Anhorungsprotokoll und Abwagung
zur Erstellung des Nahverkehrsplans des Landkreises Vorpommern-Riigen ab 2021

Die eingegangenen Stellungnahmen sind in nachfolgender Reihenfolge nach Hinweisgebern geordnet. Innerhalb der einzelnen Kapitel
werden die Stellungnahmen alphabetisch geordnet:

Amter / amtsfreie Stidte und Gemeinden
Aufgabentriger

Interessenvertretungen inkl. Umweltverbinde
Landesplanung

Politik

Verkehrsunternehmen
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Amter / amtsfreie Stidte und Gemeinden

mter /

amtsfreie Stadte
und Gemeinden

Amt Altenpleen;
29.07.2021

Seite 28 1 Absatz: Neu 3. Strichaufzahlung: Touristisches Entwicklungskonzept
Amt Altenpleen / Amt Niepars (Vergleiche Stadt Land Fluss Hellweg & Hopfner
PartG mbH 2016)

IGES

Abwagung

Der Hinweis wird beriicksichtigt. Es erfolgt eine entsprechende Ergdnzung des
Konzeptes in der Aufzahlung in Kapitel 1.2.5 sowie im Literaturverzeichnis.
Beriicksichtigung fand das Konzept bereits in der Analysephase, es wurde jedoch noch
nicht in der Auflistung in Kapitel 1.2.5 aufgefiihrt.

Seite 78 Zu 4.1.1: Offen bleibt insgesamt die Frage, wie Einwohner aus Orten
mit weniger als 100 EW zu den Buslinien gelangen sollen? Da findet der
Entwurf des NVP seine Grenzen. Hierzu ist gar keine Aussage getroffen. Ich
denke da an Muuks, Wendisch-Langendorf., Kinnbackenhagen, Bisdorf, Batevitz
etc. Auch wenn es zu dieser Frage keine Antwort geben wird, gehort der
Vollstdandigkeit halber eine Aussage dazu, wieviel % der Kreisflache bzw. wieviel
Einwohner aus diesen Orten den OPNV nicht erreichen kénnen. Nur mit dieser
Datenbasis kann man Gber Alternativen/Ideen diskutieren.

Der Hinweis ist teilweise sinnentsprechend enthalten. Der definierte Mindesterreich-
barkeitsstandard steht neben den Vorgaben zur Mindestbedienung in den einzelnen
Netzkategorien sowie neben der Bedienpflicht im Rahmen der Sicherstellung der
Schiilerbeférderung, so dass in der zukiinftigen Mobilitatsentwicklung insgesamt fir
den Landkreis eine deutliche Angebotsverbesserung zu erwarten ist. Aufgrund
fehlender statistischer Angaben zu den Einwohnenden von Ortsteilen ist in der Tat
keine Ausweisung der gewiinschten Angaben machbar. Um dennoch auch in kleinsten
Ortsteilen zukiinftig verbesserte Erreichbarkeiten zu gewahrleisten, wird Gber die
Mindeststandards hinaus die Etablierung von Bedienformen mit héherer Flexibilitat
(On Demand) angezielt (vgl. Kapitel 4.6.6). Hierzu wird ein schrittweises Vorgehen
vorgeschlagen, dass langfristig auch auf alle Bereiche des Landkreises ausgeweitet
werden kann. Insofern enthélt der NVP bereits die geforderten
ErschlieBungsalternativen.

Seite 88: Unter Prufauftrag Kategorie Nebenkorridor hinzuftigen: Barhoft /
Prohn / Parow, Dorf — Abzw. Parow

Der Hinweis wird nicht beriicksichtigt. Die Absicherung der Anbindung von Barhoft
erfolgt Uber das Hauptnetz Il, so dass eine Bedienung im Rahmen des Stadtverkehrs
Hansestadt Stralsund nicht vorgesehen ist.

Seite 112 Letzter Absatz: Die letzten beiden Satze streichen. Neuer Satz: Der
Landkreis Vorpommern-Riigen wird diese Verkehrsrelationen sicherstellen.

Der Hinweis wird nicht beriicksichtigt. Es besteht fiir den Landkreis Vorpommern-
Rigen als Aufgabentrager der Schiilerbeférderung keine Verpflichtung,
Verkehrsrelationen im Schulerverkehr, die aufgrund von Schulwahlentscheidungen der
Schiiler bzw. Erziehungsberechtigten auf Schulen auRerhalb des jeweiligen
Schuleinzugsbereiches ausgerichtet sind, sicherzustellen.

Seite 114 Uberschrift ,Schiilerbeférderung in Tourismusschwerpunktrdumen®
Zeile 4, streiche soll, setze muss

Der Hinweis wird nicht beriicksichtigt. Die Formulierung wird beibehalten, da die
Sicherstellung der Schiilerbeférderung als hierdurch nicht beeintrachtigt wird
Pflichtaufgabe (siehe S. 113, Abschnitt ,,Beforderungspflicht und
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mter /
amtsfreie Stadte
und Gemeinden

Inhalt

IGES

Abwagung

Zumutbarkeitskriterien in der Schilerbeférderung”). Es geht hier lediglich um das Ziel
der verbesserten Koordinierung.

Seite 120 Erster Absatz, neu 4. Strichaufzahlung: Verbesserung der OPNV-
Anbindung des Ortskern Klausdorf (Vorpommernhus, Ostseeferienhausgebiet
inkl. Parkanlage und Badestelle) sowie Barhoft mit Hotel und Hafen
(Wassertourismus)

Der Hinweis wird beriicksichtigt. Es wird ein entsprechender Prifauftrag in Kapitel
4.6.4 Weiterentwicklung touristischer Verkehre zur Anbindung touristischer
Schwerpunkte erganzt.

Seite 121 Abbildung 30: Ergdnzung weiter mogliche Erweiterung in spateren
Phasen, hier: Amt Altenpleen (rot)

Erganzung letzter Satz: Franzburg-Richtenberg, Miltzow und Amt Altenleen)
erfolgen.

Der Hinweis wird nicht beriicksichtigt. Formulierung und Kartendarstellung werden
beibehalten, da eine Ausweitung der geplanten On Demand-Verkehre auf das Amt
Altenpleen bzw. Teile des Amtes Altenpleen in einer moglichen spateren Umsetzungs-
phase zundchst geprift werden muss. Darliber hinaus wurde bereits in Kapitel 4.6.7
ein Priifauftrag der Einfiihrung eines flexiblen OPNV-Angebotes im Bereich des Amtes
Altenpleen inkl. Prifung der Einrichtung eines Verknipfungspunktes in der Gemeinde
Prohn mit Anschlusssicherung an Verbindungen nach Stralsund bzw. Barhoft
berlcksichtigt.

Seite 127 Strichaufzahlung erganzen: Prifung der regelmaRigen und saisonalen
OPNV-Anbindung des Freizeit- und Bildungsziels ,Kranichwelten — Das
internationale Kranichzentrum® inkl. ,,Kranorama am Ortsteil Giinz der
Gemeinde Altenpleen an die Umliegenden Gemeinden, bis Stralsund.

Der Hinweis wird teilweise beriicksichtigt. Es wird ein entsprechender Prifauftrag
ergdnzt, allerdings in Kapitel 4.6.4 Weiterentwicklung touristischer Verkehre zur
Anbindung touristischer Schwerpunkte und nicht in Kapitel 4.6.10 MaBnahmen im
Bereich Nordvorpommern.

Seite 133 Zeile 8 streiche ,sollen, wenn moglich®, setze ,miissen”

Der Hinweis wird teilweise beriicksichtigt. Die Formulierung wird auf ,sollen”
prazisiert, da nicht in jedem Fall ein tatsachlich garantierter Anschluss betrieblich
erforderlich und sinnvoll sein wird. Die Konkretisierung der Vorgaben erfolgt dann im
Instrument der Vorabbekanntmachung oder die Festlegungen des 6ffentlichen
Dienstleistungsauftrags mit den Verkehrsunternehmen.

Sonstiges: Die Angaben zu den Schulen und Schiilerzahlen beziehen sich auf
die prognostischen Entwicklungen landkreisbezogen. Es wird von einem
Zuwachs an Schiilerzahlen bis 2026/2027 ausgegangen. Darauf folgt dann ein
Riickgang. Diese Angaben stimmen mit der Schulentwicklungsplanung tGberein.
Anderes kdnnen wir auch auf der Grundlage der tatsachlichen Schilerzahlen
(aufgrund der Geburtenraten) nicht angeben.

Kenntnisnahme.

Allerdings stellte sich mir die Frage nach den An- und besonders Abfahrtzeiten
bei Ganztagsangeboten in Schulen- die in begriindeten Fillen mit dem OPNV

Kenntnisnahme. Es besteht kein Beférderungsanspruch zur oder von der
Hortbetreuung.
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Inhalt

abgestimmt werden sollen. Was ist ein begriindeter Fall? Ist hierbei berlick-
sichtigt, dass ab 2026 ein Rechtsanspruch auf einen Hortplatz besteht- und
damit Ganztagsangebote oder Ganztagsschulen im Landkreis flachendeckend
die Regel werden konnen?

IGES

Abwagung

Amt Barth;
02.08.2021

ich mochte Ihnen nun in zusammengefihrten Art und Weise die
Stellungnahmen der Gemeinden des Amtsbereichs Barth zur Erstellung des
Nahverkehrsplanes zukommen lassen.

Kenntnisnahme.

Kamin: Kritisiert, dass es bisher keine Mitteilung gibt, wie das Konzept in den
einzelnen Gemeinden umgesetzt werden soll und in welcher Weise die
Vorschlage der Gemeinden berticksichtigt wurden.

Kenntnisnahme. Hinweise und Vorschlage der Gemeinden aus der Beteiligung
(Friihbeteiligung, Workshops) wurden im Erstellungsprozess des NVP mitgedacht und
die aus Sicht des Landkreises realisierbaren MaRnahmen sind in die
Mindestbedienvorgaben, EinzelmaRnahmen und Qualitatsvorgaben eingeflossen (in
den Kapiteln 4 und 5). Eine Einzelriickmeldung zu den Wiinschen ist nicht Teil der
beauftragten Leistungen, so dass bei Bedarf iber den Landkreis hierzu gern separat ein
Austausch erfolgen kann.

Trinwillershagen:
Fragt an wie bzw. kritisiert die Art und Weise in welcher Form
Siedlungsschwerpunkte definiert werden.

Des Weiteren weist darauf hin, dass die Radwegeinfrastruktur nicht
mitgedacht wird, sie wird von dem BGM der Gemeinde Trinwillershagen als
Teil des Nahverkehrsplan gesehen.

Als letzten Punkt merkt die Gemeinde Trinwillershagen die offenen Fragen
nach der Finanzierung an.

Die Hinweise werden nicht beriicksichtigt.

Siedlungsschwerpunkte werden im NVP entsprechend den Festlegungen des LEP M-V
bzw. des RREP VP definiert, so dass diese im NVP Ubernommen, nicht aber selbst
definiert werden. Die entsprechenden Quellennachweise lassen dies auch erkennen.

Radwegeinfrastruktur sowie MalRnahmen z.B. zur Verbesserung von
Radwegeinfrastrukturen sind nicht Regelungsinhalt des NVP.

Der Realisierungs- und Finanzierungsrahmen fiir das zuklnftige Leistungsangebot wird
in Kapitel 7.1. und hier insbesondere in den Unterkapiteln 7.1.2 bis 7.1.6 dargestellt, so
dass aus Sicht des Landkreises zunéachst keine offenen Fragen bezliglich der
Finanzierung von MalRnahmen des NVP bestehen. Der Landkreis fillt seine
gesetzlichen Pflichten entsprechend OPNVG M-V aus. Die verkehrspolitisch
wiinschenswerten Umsetzungen sind nach derzeitigem Ermessen nicht ausschlieflich
allein auf Basis der verfiigbaren Haushaltsmittel im eigenen Wirkungskreis leistbar (vgl.
§ 3 Abs. 3 OPNVG M-V), so dass hier ein transparenter Ansatz fiir alle Beteiligten
Partner genutzt wird, um auf etwaige Finanzerfordernisse (insbesondere bei iber den
Mindeststandard hinausgehenden Verkehren) hinzuweisen.
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Saal: Schlieft sich der Kritik Trinwillershagens an bzw. stellt dieselben Fragen.

IGES

Abwagung

Die Hinweise werden nicht beriicksichtigt. Siehe Abwagung der Stellungnahme der
Gemeinde Trillwillershagen oben.

Lidershagen: SchlieRt sich der Kritik Trinwillershagens an bzw. stellt dieselben
Fragen.

Die Hinweise werden nicht beriicksichtigt. Siehe Abwagung der Stellungnahme der
Gemeinde Trillwillershagen oben.

Divitz-Spoldershagen, Fuhlendorf, Kenz-Kiistrow, Lobnitz, Pruchten, Stadt
Barth: keine Anmerkungen

Kenntnisnahme.

Stadt Barth;
09.09.2021

Im Namen der Stadt Barth und im Auftrag des Birgermeisters Friedrich-Carl
Hellwig teile ich Ihnen mit das die Stadt Barth keine Anmerkungen zu der
Erstellung eines Nahverkehrsplanes hat.

Ich bedanke mich fir die Bearbeitung.

Kenntnisnahme.

Stadt Bergen auf
Rugen;
06.09.2021

Bezliglich der vorgenannten Nahverkehrsplanung, bezieht die Stadt Bergen
auf Rugen wie folgt Stellung:

Ein Linienverkehr durch das Kiebitzmoor ist aus folgenden Griinden
abzulehnen:

- Einmiindung B196/ Kiebitzmoor ist ohnehin durch die scharfe Rechtskurve
(aus Richtung Stralsund kommend) suboptimal, da der Radius/die
Fahrbahnbreite nur sehr gering ist.

- Im Tannenweg wohnen sowohl Familien als auch Senioren; ein Gehweg
existiert nicht.

- Grundsatzlich ist in dem Gebiet der Begegnungsverkehr schwierig und wird
daher abgelehnt.

- Haltestellen existieren sowohl in Bergen-Siid als auch im Kiebitzmoor (vor
RHT).

Der Hinweis wird beriicksichtigt. Das Kiebitzmoor wird derzeit nicht erschlossen, so
dass dieses Defizit aus planerischer Sicht behoben werden sollte. Dies ist insbesondere
wichtig, da auch die Stadt Bergen auf Riigen selbst auf die wichtigen Zielgruppen wie
Familien oder Senioren in diesem Bereich hinweist. Um den berechtigten Hinweis auf
die Befahrbarkeit aufzunehmen, wird im Text des NVP ein Hinweis ergdnzt, dass die
Umsetzung im Bereich Kiebitzmoor nur dann moglich ist, wenn geeignete Fahrzeuge
oder aber die Befahrbarkeit durch bauliche Voraussetzungen oder organisatorische
MaRnahmen ermoglicht werden kann.

Es ist sicherzustellen, dass das Krankenhaus erreichbar ist.

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. Die Anbindung des Sana-
Krankenhauses Rigen wird durch den Stadt- bzw. Ortsverkehr sichergestellt (vgl.
Kapitel 4.2.7).

Es ist sicherzustellen, dass eine gute Anbindung zu den
Eisenbahnverkehrsunternehmen besteht.

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. Die SPNV-Zugangsstelle Bergen,
Bahnhof ist als wichtiger Verkniipfungspunkt zwischen dem SPNV und dem sonstigen
OPNV definiert (vgl. Kapitel 5.1.3) und der Stadt- bzw. Ortsverkehr wird Giber die SPNV-
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Abwagung

Zugangsstelle Bergen, Bahnhof gefiihrt (vgl. Kapitel 4.2.7). Entsprechend den Vorgaben
in Kapitel 5.1 soll eine Anschlusssicherung zu erfolgen.

Es ist sicherzustellen, dass die groRen Markte (Kaufland, Famila) erreichbar
sind.

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. Die Anbindung der
Einzelhandelsstandorte Kaufland und Famila wird durch den Stadt- bzw. Ortsverkehr
sichergestellt (vgl. Kapitel 4.2.7).

Es ist sicherzustellen, dass die Schwimmhalle erreichbar ist (ggf. mit direkter
Linienflihrung aus Bergen-Siid und von unseren Schulstandorten, mcl.
Gymnasium)

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. In Kapitel 4.2.7 sowie in Kapitel
4.6.8 ist die Sicherung der Anbindung der geplanten Sportschwimmbhalle in Bergen auf
Rugen (geplante Eréffnung vsl. Sommer 2022) als MaRnahme bzw. Priifauftrag
enthalten.

Es ware wiinschenswert, wenn es eine Anbindung an beide Friedhofe gabe.

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. Die Anbindung des neuen
Friedhofs am Tilzower Weg wird fiir das Hauptnetz Il (Verbindungsrelation Bergen —
Gustelitz — Putbus) und die Anbindung des alten Friedhofs sowohl tiber den Stadt- bzw.
Ortsverkehr als auch das Hauptnetz | (Verbindungsrelation Bergen — Serams — Sellin —
Gohren) sichergestellt.

Es ist Sicherzustellen, dass der Linienverkehr aus unseren Ortsteilen eine
Anbindung an den Stadtbus hat.

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. Die Haltestelle Bergen,
Busbahnhof ist als wichtiger Verkniipfungspunkt innerhalb des sonstigen OPNV
definiert (vgl. Kapitel 5.1.3). Zahlreiche Linien des sonstigen OPNV (und auch der Stadt-
bzw. Ortsverkehr) haben die Haltestelle als Start-/Endpunkt. Entsprechend den
Vorgaben in Kapitel 5.1 soll eine Anschlusssicherung zu erfolgen.

Die Fahrzeiten sollten auch die liblichen Sprechzeiten der niedergelassenen
Arzte abdecken.

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. Durch den vorgesehenen
Bedienzeitraum des Stadt- bzw. Ortsverkehrs von ca. 05:00 - 19:00 Uhr Montag bis
Freitag werden die (iblichen Sprechzeiten der niedergelassenen Arzte abgedeckt (vgl.
Kapitel 4.2.7).

Es sollte die Einrichtung eines Verkehrsverbundes kurzfristig gepriift werden,
um mit einem Fahrschein, z.B. den Bereich der Insel Riigen/Stralsund
abzudecken.

Der Hinweis wird nicht beriicksichtigt. Aufgrund der Vorlaufzeiten der Umsetzung
eines Verkehrsverbundes ist eine kurzfristige Einflihrung nicht moglich, so dass der in
Kapitel 5.2.4 aufgefiihrte mittel- bis langfristige Umsetzungszeitraum beibehalten wird.
Kurzfristig sollen jedoch Chancen von OPNV-Tarifen fiir touristische Zielgruppen
genutzt werden, welche dann ggf. fir weite Bereiche nutzbar waren (z.B.
Wiederauflage der Idee ,RiigenCard”, vgl. Kapitel 5.2.4).
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Ca. 20 verschiedene Tarife erscheinen recht uniibersichtlich. Bitte priifen, ob
eine Vereinfachung des Tarifsystems moglich ist.

IGES

Abwagung

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. Grundsatzlich soll das Tarifsystem
mittel- bis langfristig weiterentwickelt und somit auch vereinfacht werden (u.a. soll der
derzeitige Wabentarif zu einem Entfernungstarif weiterentwickelt werden und es soll
ein Verbundtarif eingeflihrt werden, vgl. Kapitel 5.2.4).

Der Schulbuszubringer sollte nicht Bestandteil der Stadtbuslinie sein.

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. Entsprechend den Vorgaben in
Kapitel 4.2.7 kénnen bei Bedarf zusétzliche Einzelfahrten fir die Beférderung von
Schiilerinnen und Schilern unter MalRgabe des Fahrgastaufkommens notwendig sein.
Diese Einzelfahrten erfolgen dann zusatzlich zu den in den Mindestbedienvorgaben
vorgegebenen Fahrtenpaaren fiir den Stadt- bzw. Ortsverkehr.

Es ware wiinschenswert, wenn 6 Fahrtenpaare als Mindestbedienvorgabe fir
den Stadtverkehr in Bergen auf Riigen aufgenommen werden.

Der Hinweis wird nicht beriicksichtigt. Die Mindestbedienvorgabe wird beibehalten.
Es kann jedoch im Rahmen der in Kapitel 4.2.7 vorgeschlagenen ,,optimalen
Bedienung” eine einzelvertragliche Vereinbarung zwischen der Stadt Bergen auf Riigen
und dem Landkreis bzw. den Verkehrsunternehmen zu tber den in Kapitel 4.2
definierten Mindestbedienstandard hinausgehende verkehrliche Bedarfe
abgeschlossen werden (vgl. Kapitel 7.1.6 Mitfinanzierung von Verkehren Gber
Mindestbedienstandard).

Gemeinde
Ostseebad Binz;
10.09.2021

Seite: 95 Tabelle 25 Absatz Uberschrift Ortsverkehr Binz

Gliederung 4.2.7 - Verbindungsrelationen u. Orientierungswerte fiir Stadt- bzw.
Ortsverkehre

Mindestbedienvorgabe ist Mo. bis Fr. 05.00 —19.00 Uhr, Orientierungswert
Hauptsaison téglich ca. 09.00 — 20.00 Uhr.

Eine Bedienung in der Saison taglich von mindestens 5.00 bis 22.00 Uhr
erscheint angemessen.

Das gilt fir den innerdrtlichen Bus der Linie 27. Aber auch die Uberregionalen
Linien sollten morgens friher und abends langer eine Beférderungsleistung
anbieten, um einen Nutzen flr das im touristischen Gewerbe beschaftigte
Personal vorzuhalten.

Der Hinweis wird beriicksichtigt. Der in Kapitel 4.2.7 dargestellte ,Orientierungswert
optimale Bedienung” wird fiir die Saisonzeiten wir gewiinscht auf ca. 05:00 - 22:00 Uhr
angepasst. Der Orientierungswert fiir Mo-Fr in der Nebensaison wird ebenso
korrigiert.

Seite: 124 Pkt. 6 Gliederung 4.6.8 — Priifung Verbesserungsmoglichkeiten des
OPNV

Der Hinweis wird teilweise beriicksichtigt bzw. ist bereits sinnentsprechend
enthalten. Der bestehende Prifauftrag ,,Prifung der Moglichkeiten einer verbesserten
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MaRnahmen im Bereich Insel Riigen zusatzliche Haltestellen im Bereich
Gemeinde Ostseebad Binz

Die von der Gemeinde Ostseebad Binz in der AH vorgeschlagenen zusatzlichen
vorgeschlagenen Haltestellen entlang der Proraer Allee, beidseitig an der 1.
Stralle, 2. StralRe, 3. Stralle sowie beidseitig der L 29 bei den Feuersteinfeldern
sind nicht aufgefihrt.

IGES

Abwagung

OPNV-Anbindung des Ortsteils Prora der Gemeinde Binz inkl. Priifung der Einrichtung
einer zusatzlichen Haltestelle im Bereich Prora Bahnhof Ost“ wird entsprechend um
die weiteren potenziellen Haltestellenstandorte konkretisiert (vgl. Kapitel 4.6.8).

S. 129 Gliederung 4.7 — OPNV Beschleunigung

Flichenvorbehalte bei Anderungen der StraReninfrastruktur sowie bei Wohn-
und Gewerbeflachen

- Vorgehalten sollen werden: StraRen fiir Begegnungsfall Bus/ Bus und
Schleppkurven fur Gelenkbusse 21m und Solobusse 11m bzw. 15m

Diese Vorgabe ist an StraRen zu binden, auf denen eine Linie des OPNV liegt
bzw. gelegt werden soll. Ansonsten ist diese Vorgabe zu weit gegriffen!

Der Hinweis wird beriicksichtigt. Es wird eine Prazisierung der Formulierung
entsprechend dem Hinweis umgesetzt.

S. 149 Gliederung 5.2.5 — Qualitat der Fahrgastinformation
Fahrplankommunikation — Echtzeitinformation

Die Vorgaben fiir einen weiteren Aufbau und dem Unterhalt von DFI Anlagen
sind zu gering. Hier sollten klare Formulierungen und Vorgaben fiir die weitere
Entwicklung von DIV Anlagen an den Bushaltestellen erfolgen.

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend beriicksichtigt. Mit der Festlegung, dass
DFI-Anlagen an wichtigen Verknlipfungspunkten sowie wichtigen Haltestellen (z.B. im
Bereich touristischer Schwerpunkte) eingefiihrt werden sollten (vgl. Kapitel 5.2.5), sind
bereits konkrete Haltestellen enthalten (vgl. hierzu definierte wichtige
Verkniipfungspunkte mit dem sonstigen OPNV des Landkreises Vorpommern-Riigen in
Kapitel 5.1.3), so dass kein weiterer Konkretisierungsbedarf gesehen wird.

S. 151 z.B. Pkt. 8 Gliederung 5.2.6 - Fahrzeugqualitat

Hier sollte dringend aufgenommen werden, dass in den Fahrzeugen ein
schneller elektr. Bezahlvorgang ermdglicht wird. Ein Problem wird an den
Haltestellen immer deutlicher. Durch die einzelnen Bezahlvorgdnge mit Bargeld
verlangert sich der Standvorgang des Busses im Bereich der Haltestelle immer
mehr. Durch digitale Bezahlmdoglichkeiten Geldkarte (EC(DC/CC) oder Bezahl-
App/Dienste kann die Standzeit der Busse wesentlich verkiirzt werden.

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. In Kapitel 5.2.6 werden bereits
Fahrausweisverkaufstechnik und ggf. Leseeinrichtungen fiir elektronische Tickets als
Ausstattungsmerkmal im Bereich der Fahrzeugqualitat definiert. Dartiber hinaus wird
Kapitel 5.2.4 im Bereich Vertriebsqualitdt auf die Anforderungen an den Vertrieb von
Fahrausweisen eingegangen. Hierbei wird auch aus Sicht des Landkreises
Vorpommern-Rigen sowohl die Senkung des Vertriebsanteils bei den Beschaftigten im
Fahrdienst zur Verbesserung der Zuverldssigkeit und Plinktlichkeit z.B. durch Férderung
elektronischer / mobil nutzbarer Vertriebskanile als auch das Anbieten eines
elektronischen / mobil nutzbaren Vertriebskanals (z.B. Handyticket tiber die App DB
Navigator) fur das Fahrausweissortiment als Anforderungen an die Entwicklung des
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Vertriebs der Fahrausweise formuliert, welche durch die Verkehrsunternehmen erfillt
werden sollen.

S. 152 Umwelt-Standards

Die eingesetzten Ortsbusse sollten schnellstméglich auf alternative
umweltfreundliche Antriebe umgestellt werden. Es gibt hier keine Vorgaben!

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. Es werden im Bereich des
Einsatzes von alternativen Antrieben auch die Stadt- und Ortsverkehre mitgedacht (vgl.
Kapitel 5.4.1). Des Weiteren wird auf die Umsetzung der Zielwerte aus der Clean
Vehicles Directive und des daraus resultierenden SaubFahrzeugBeschG hingewiesen,
so dass durch die bestehenden Rechtsnormen und den NVP-Entwurf die erforderlichen
Vorgaben definiert werden.

s. 153 - 155 Gliederung 5.2.7 — Infrastrukturqualitdt der Haltestellen
Vorgabe Bau Haltestellen und auch Wartung/ Pflege Haltestellen

Bei Beibehaltung der aktuellen Formulierung bleiben die DIV Systeme
weiterhin in der Verantwortung u. Finanzierung der StraRenbaulasttrager.

Eine weitere Entwicklung von DIV an Haltestellen ist somit vom Willen zur
Planung und der Finanzkraft des StraBenbaulasttragers abhangig. Das ist nicht
plausibel. Der Bedarf sollte Grundlage des Handelns sein. Besser wére die
Planung und den Bau in die Hande des LK oder VVR zu geben. Hier ist der
Bedarf bekannt und es kann eine zusammenhangende Flachenplanung
erfolgen. Auch kdnnen Férdermittel nach Bedarf und konzentrierte
eingeworben werden.

Der Hinweis wird nicht beriicksichtigt. Die Zustandigkeiten im Bereich von
Haltestelleninfrastrukturen werden im NVP korrekt dargestellt, so dass hier tatsachlich
ein Willen zur Verbesserung / Modernisierung vorhanden sein muss, um einzelne
Weiterentwicklungen umzusetzen. Die Veranderung dieser auf unterschiedlichen
Rechtsgrundlagen basierenden Zustandigkeiten ist nicht Regelungsinhalt eines
Nahverkehrsplans.

S. 162 Gliederung 5.4 — Zukunftskonzept
Pilotprojekte

Die Linie 27 — Ortsverkehr Ostseebad Binz sowie auch Linie 28 - Jagdschloss
sollte als Pilotanwendung fir alternative umweltfreundliche Antriebskonzepte
mit aufgenommen werden.

Pilotprojekt ,,Autonomes Fahren”. Es wird der Vorschlag fiir ein weiteres
Pilotprojekt vorgebracht. Da sehr abgeschlossen, erscheint die die Stecke zum
Jagdschloss Granitz hierfur durchaus geeignet.

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten, wird jedoch teilweise
beriicksichtigt. Die Linie 28 ist bereits als besonders geeignetes Gebiete fiir eine
Pilotanwendung mit alternativ angetriebenen Fahrzeugen aufgefiihrt. Der Stadt- bzw.
Ortsverkehr Binz inkl. Prora war bisher im Bereich der Ausweitung nach Durchfiihrung
der Pilotanwendung enthalten. Er wird jedoch als weitere mogliche Pilotanwendung
der ersten Stufe aufgenommen.

Der Hinweis wird beriicksichtigt. Es erfolgt eine entsprechende Ergdnzung der Strecke
Binz — Jadgschloss Granitz als eines der moglichen ersten Einsatzszenarios fiir
automatisierte und/oder autonome OPNV-Anwendungen (vgl. Kapitel 5.4.2).
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S. 175 Gliederung 7.1.6 — Mitfinanzierung von Verkehren iber
Mindeststandard

Dieser NVP regelt Mindeststandards. Werden spater weitere Forderungen (iber
festgesetzten Mindeststandard angefordert, sind die Aufwendungen
mitzufinanzieren. — z.B. ldngere Bedienzeit in der Saison...

IGES

Abwagung

Kenntnisnahme.

Gemeinde Seite 423 4.6.8 MaRBnahmen im Bereich der Insel Riigen Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. In Kapitel 4.6.8 MaRnahmen im

Buschvitz; . . Bereich der Insel Riigen ist folgender Priifauftrag definiert: ,Priifung der Einfihrung

23.08.2021 Der erste Bus fahrt ab Stedar um 7:05 Uhr nach Bergen. Der. letzte B.us fah.rt ab eines OPNV-Angebotes mit flexibler Bedienung in landlich geprigten Amts- und
Berg(.en, B.usbahnhof um 15:52 Uhr nach Stedar. Im Allgemeln.en b.egmnt die . Gemeindebereichen der Insel Riigen (vgl. auch Kapitel 4.6.6). Konkret soll dies
Arbe'tfzfe't um 7:00 Uhr und endet_ um _16:00 Uhr. Da?raus ergibt S'Eh' diss k.e'n insbesondere fiir die Gemeinden der Amter West-Riigen (z.B. Gemeinden Seebad
V.\./er.ktatlger der Gemellnde BuscrIV|tz mit den OrtSt?'I, Stedar' den OPY fur c!le Altefahr und Neuenkirchen) und Bergen auf Rigen (z.B. Gemeinden Buschvitz,
tagliche Fahrt zur Arbeit und zuriick nutzen kann. Linienbedingt gehdren die Parchtitz und Garz/Rigen) sowie den Bereich Halbinsel Wittow des Amtes Nord-Riigen
Werktétigen der Ortsteile Zittvitz, Tetel und Dumsevitz ebenfalls dazu. Ich (2.B. Gemeinden Dranske und Wiek) untersucht werden. “
schlage als vor, fir mindestens zwei Jahr ein Test auf dieser Linie mit einem
Ruftaxi zu belegen. Eine kiirzere Zeit ist nicht Uberzeugend weil sich alle Die durch die Gemeinde geschilderte Problematik soll bei der Priifung entsprechend
Anwohner bereits eigenstandig um die tagliche Arbeitsan- und -abfahrt berlcksichtigt werden. Zur Verdeutlichung wird die Darstellung in Abbildung 30 (vgl.
gekiimmert haben. Kapitel 4.6.6 Einfiihrung von On Demand-Verkehren im sonstigen OPNV) entsprechend

angepasst.

Amt Darss- In der Anlage erhalten Sie Hinweise aus der Gemeinde Ostseebad Wustrow. Abwdgung erfolgt separat als ,,Gemeinde Osteebad Wustrow”.

Fischland;

13.09.2021 Zuarbeiten aus den weiteren amtsangehérigen Gemeinden liegen uns nicht Kenntnisnahme.
vor.

Gemeinde Durchgehender Bus von Dranske nach Bergen und zuriick zu bestimmten Kenntnisnahme. Veranderungen der bestehenden Durchbindung sind nicht

Dranske; Zeiten sollte unbedingt beibehalten werden vorgesehen. Der NVP legt grundsatzlich Verbindungsrelationen und die jeweilige

31.08.2021 Mindestbedienung je Netzebene fest (vgl. Kapitel 4.2. Die Netzebenen und

Verbindungsrelationen sind Gber Verknipfungspunkte miteinander verbunden
(Vorgaben zur Anschlusssicherung, vgl. Kapitel 5.1). Der NVP beinhaltet als
strategischer Rahmenplan jedoch keine Fahr-, Dienst und Umlaufplanung. Dies ist
Aufgabe der Verkehrsunternehmen. Diese sind jedoch bemiht, auch zukiinftig
attraktive Verbindungen anzubieten. Hierzu gehéren auch derzeit bestehende
Direktverbindungen (bzw. Durchbindungen).
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Preisreduzierungen fur bestimmte Einkommensgruppen (Prufauftrag an VVR-
Ferntarife von Drankse nach Bergen — eventuell Quersubventionierung
moglich)

IGES

Abwagung

Der Hinweis wird nicht beriicksichtigt. In Kapitel 5.2.4 werden umfangreiche
MaRnahmen zur weiterentwicklung der OPNV-Tarife definiert. U.a. soll eine
Weiterentwicklung des derzeitigen Wabentarifs zu einem Entfernungstarif erfolgen
sowie die Einflihrung eines Verbundtarifs (eTarif) gestartet werden. Konkrete Effekte
auf die Verringerung der Tarifhdhe fiir einzelne Relationen konnen dabei entstehen,
jedoch vorab nicht garantiert werden. Es ist zudem zu beachten, dass in der
zuklnftigen Entwicklung Verdnderungen der Kosten im Bereich individueller Pkw (u.a.
CO2-Abgabe, etc.) auftreten werden, so dass der OPNV demgegeniiber an Attraktivitat
gewinnen wird.

Ausstiegsanpassung der Bordsteine an Bushohe

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. Der NVP verweist auf das
durch den Landkreis erstellte Haltestellenkonzept. Dies zielt auch auf die Schaffung
von Bordsteinhdhen, die im Zusammenwirken mit den OPNV-Fahrzeugen eine
barrierefreie Nutzung unterstitzen. Die bauliche Umsetzung erfordert jedoch das
Engagement der jeweiligen Baulasttrager, so dass hier die Gemeinde selbst eine
rasche Losung unterstltzen kann.

Abfahrtzeiten kompatibel mit Schulschluss (Zusammenarbeit mit Schulen)

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. In den Kapiteln 1.2.2 sowie 4.5
wird auf die Verwaltungsvorschrift des Ministeriums fiir Bildung, Wissenschaft und
Kultur vom 21. Juli 2000 (Verwaltungsvorschrift Schulorganisation) hingewiesen, nach
der Mal3gabe zur Verkehrsorganisation der Beférderung von Schiilerinnen und Schilern
definiert werden. Die taglichen Unterrichtszeiten sind danach auf die Ankunfts- und
Abfahrtszeiten der Beférderung von Schilerinnen und Schiilern abzustimmen.
Weiterhin soll im Sinne des Prinzips der Schulzeitenstaffelung in Fallen, in denen
benachbarte Schulen nacheinander von einem Schiilerbus angefahren werden, ein
zeitlich versetzter, auf die Ankunft des Busses an der jeweiligen Schule abgestimmter
Unterrichtsbeginn eingerichtet werden. Vor Beginn eines jeden Schuljahres fiihrt die
VVR dariber hinaus bei Bedarf Abstimmungen mit den Schulen zu maoglichen
Anpassungserfordernissen durch.

Einsatz eines zusatzlichen Busses von Bergen um 13.45 Uhr und 15.45 Uhr (zu
hohes Schileraufkommen Gymnasium)

Kenntnisnahme. Der NVP beinhaltet als strategischer Rahmenplan keine Fahr-, Dienst
und Umlaufplanung. Allerdings wird durch die festgelegten Mindestbedienstandards
(vgl. Kapitel 4.2) sichergestellt, dass bei Bedarf zusatzliche Einzelfahrten fir die
Beférderung von Schiilerinnen und Schiilern unter MaRgabe des Fahrgastaufkommens
erfolgen kdnnen bzw. notwendig sein kdnnen.
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Die Gemeinde Dranske unterstitzt die Aufnahme der Wegebahnen (z.B. Der Hinweis ist nicht Regelungsinhalt des NVP. Die Stellungnahme zielt auf
Putgarten, Binz, Stralsund) in das Nahverkehrsnetz vom VVR. bestehende Angebote des Gelegenheitsverkehrs in Form des Ausflugsverkehrs im
Sinne des PBefG ab. Hierbei handelt es sich nicht um Angebote des OPNV, so dass
diese Angebote nicht Regelungsinhalt des NVP sind. Der Nahverkehrsplan unterstitzt
in Kapitel 4.4.3 dennoch im Sinne eines integrierten Ansatzes koordinierte Angebote
zwischen Angeboten des OPNV und Angeboten des Gelegenheitsverkehrs in Form des
Ausflugsverkehrs.

Bushaltestellen entlang der Schaabe wieder abschaffen oder aber diese Der Hinweis wird nicht beriicksichtigt. Die Abschaffung der genannten Haltestellen
wenigstens als verniinftige Bustaschen ausbauen. Fahrt zur Schaabe dann liegt nichtim Interesse des Landkreises, da eine erhebliche
subventionieren (kostenfreie Nutzung?) Erreichbarkeitsverbesserung dieser bisher ohne Halt durchfahrenen Bereiche ohne

wesentlichen Aufwand erreicht wird. Die Sicherstellung einer addquaten
Haltestelleninfrastruktur (z.B. Bauart) liegt im Aufgabenbereich des zustdandigen
StraRenbaulasttragers, so dass die berechtigte Forderung nach einer geeigneten
Ausbaugestaltung dariber erfolgen muss.

Aufnahme des Baus eines Kreisverkehres in Sagard als notwendige bauliche Kenntnisnahme. Infrastrukturelle MaRnahmen wie der Errichtung von Kreisverkehren
MaRnahme zur Umgestaltung von Knotenpunkt im StraRenverkehr sind nicht Regelungsinhalt des
NVP.
Stadt Garz auf Alles okay, war bei Mitwirkung dabei! Kenntnisnahme.
Rugen;
11.08.2021
Stadt Grimmen; | 25 Rahmenvorgaben aus weiteren flankierenden Planungen Der Hinweis wird beriicksichtigt. Es erfolgt eine entsprechende Ergdnzung der
03.09.2021 Konzepte in der Aufzdhlung in Kapitel 1.2.5 sowie im Literaturverzeichnis.

Es wird der Hinweis gegeben, dass die Stadt Grimmen (iber ein ISEK und ein
Tourismuskonzept verfiigt. Beides wird in der Anlage zur Verfligung gestellt
und sollte bei der Erarbeitung der Nahverkehrsplanung fiir den Landkreis VR
und die Belange der Stadt Grimmen, die sich daraus ergeben, Berlcksichtigung
finden.

Beriicksichtigung fanden die Konzepte bereits in der Analysephase, sie wurde jedoch
bisher noch nicht in der Auflistung in Kapitel 1.2.5 aufgefiihrt.

28 Verkehrspolitische Zielsetzungen Kenntnisnahme.

Zur Erreichung der Klimaziele und die tatsdchliche Minimierung der CO2
Belastung ist ein attraktives OPNV-Angebot mit ein Baustein der ausgebaut
werden muss, um den Individualverkehr tatsachlich spiirbar zu minimieren.
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Dies ist umso wichtiger in Regionen, die landlich gepragt sind und langere
Fahrstrecken notwendig sind, um die Teilhabe am Arbeits- und
gesellschaftlichen Leben zu ermdoglichen.

Es wird auf die Ein- und Auspendlerstruktur verwiesen, diese zeigt fir
Grimmen in den Jahren ab 2001 bei den Einpendlern eine stetig steigende
Tendenz. Die Zahl der Auspendler ist nahezu konstant. Im Jahr 2019 waren es
2.360 Einpendler und 1.895 Auspendler.

Auch die demographische Entwicklung zeigt deutlich, dass der prozentuale
Anteil der Senioren stetig steigt. Dies ist eine Altersgruppe, die ganz besonders
auf einen attraktives OPNV-Netz und Fahrplanangebot angewiesen ist. Zum
Einen, weil sie gar nicht mehr motorisiert sind, zum Anderen weil auch keine
sichere Teilnahme am StraRenverkehr mehr moglich ist. Das Unfallrisiko kann
fir diese Verkehrsteilnehmer ebenfalls minimiert werden.

IGES

Abwagung

Das Ziel ,,in Raumen mit geringer Nachfrage” ein ,bedarfsgesteuertes flexibles
Verkehrsangebot“ zu unterbreiten, ist nicht ausreichend, um auch in diesen
Riumen den OPNV tatsichlich zu nutzen. Die geringe Nachfrage in diesen
Raumen resultiert doch vielmehr daher, dass es gar keine OPNV-Angebote gibt.
In diesen Rdumer ist das OPNV-Angebot vorrangig auf die Bediirfnisse der
Schilerbeférderung ausgerichtet. Bei diesem Linienangebot kann sich keine
Nachfrage nach dem OPNV entwickeln.

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten bzw. wird teilweise
beriicksichtigt. Durch die geplante Einflihrung eines On Demand-Verkehrs im Bereich
Grimmen (vgl. Kapitel 4.6.6) sollen sowohl das OPNV-Angebot als auch die
Erreichbarkeit in den an Grimmen angrenzenden Ortsteilen verbessert werden. Es ist
vorgesehen, Fahrtmoglichkeiten von Haltestelle zu Haltestelle anzubieten und den
Fahrgasten somit gréRtmogliche Flexibilitdt zu bieten. Eine entsprechende Erganzung
der vorgesehenen Betriebsform wird in Kapitel 4.6.6 ergénzt.

Auch ist es Aufgabe des OPNV die Mittelzentren durch attraktive Angebote im
OPNV zu stirken, also muss auch hier die Voraussetzung geschaffen werden fiir
die starkere Verknupfung mit den Umlandgemeinden von Grimmen. Wo kein
attraktives Angebot besteht, kdnnen auch keine Bedirfnisse bestehen.

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. Die geplanten On Demand-
Verkehre sollen im Bereich der Stadt Grimmen mit den Linien der Netzebenen
Hauptnetz | und Il verknlpft werden (Anschlusssicherung). Hierflr wurde die
Haltestelle Grimmen, Bahnhof als Verknupfungspunkt definiert (vgl. Kapitel 5.1.3).

39 Wirtschaftliche Situation

In der Tabelle 6 befindet sich eine Auswahl bedeutender Arbeitgeber im
Landkreis. Auch fiir die Stadt Grimmen kann in Anspruch genommen werden,
dass hier Betriebe ihren Firmensitz haben, die durchaus bedeutende
Arbeitgeber fir den Landkreis sind und deren Arbeitnehmer auch
Pendlerverhalten im Landkreis erzeugen. Stadtbackerei Kiihl, die Firma Bekru
Tiren- und Fensterproduktion, Wascherei Fliegel, Handelshof Vorpommern.

Kenntnisnahme. Tabelle 6 in Kapitel 2.1.4 zeigt eine Auswahl bedeutender Arbeitgeber
im Landkreis Vorpommern-Rigen und erhebt keinen Anspruch auf Vollstandigkeit.
Vielmehr wurde eine Auswahl auf Basis von Angaben des Landesforderinstituts
Mecklenburg-Vorpommern zu den 100 grofRten Unternehmen in Mecklenburg-
Vorpommern dargestellt. Die aus den Arbeitswegen der Beschéftigten resultierenden
Pendelndenverflechtungen wurden unabhéangig davon, ob ein Unternehmen in Tabelle
6 aufgeflihrtist, untersucht (vgl. Kapitel 2.1.3) und bei der weiteren Planung
bericksichtigt. Dies gilt auch fiir die in der Stadt Grimmen anséassigen Unternehmen.
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41, 42 Freizeit und Tourismus: Die Abb. 8 sollte in Hinblick auf die Korrektheit
der Darstellung liberpriift werden. Entsprechend des Regionalen
Raumentwicklungsprogramms Vorpommern liegt auch das Gemeindegebiet
von Grimmen in einem Tourismusentwicklungsraum.

Der Jakobswanderweg fiihrt direkt durch das Stadt-/Gemeindegebiet von
Grimmen.

IGES

Abwagung

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. In Abbildung 8 wird das
Gemeindegebiet der Stadt Grimmen entsprechend dem Regionalen
Raumentwicklungsprogramm Vorpommern als Tourismusentwicklungsraum
»Trebel und Recknitz” dargestellt (vgl. Kapitel 2.1.5).

45 Verflechtungen in der Schiilerbeférderung: Derzeitig ist fir Grimmen der
OPNV fast vollstandig nach dem Schiilerverkehr ausgerichtet.

Dieser fahrt die Schulen nach einem eigenen Fahrplan entsprechend der
ausgewahlten Schulstandorte an.

Die freie Schulwahl wird in Grimmen schon dadurch eingeschrankt, dass
Schiiler dann nicht den OPNV nutzen kdnnen, weil einfach keine anders
fahrende Linie bedient wird. Ein Schulbesuch in Greifswald ist schon gar nicht
moglich unter Nutzung des OPNV. Insofern wird auch die freie Schulwahl
ausgehebelt.

Kenntnisnahme. / Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. Die
Verbindungsrelation Grimmen — Siiderholz — Greifswald ist im NVP als Hauptnetz | und
landesbedeutsame Buslinie enthalten. Dartiber hinaus sollen im Bereich der Stadt
Grimmen die Einfuhrung eines Stadt- bzw. Ortsverkehrs geprift sowie ein On Demand-
Verkehre zur Verbesserung der Anbindung der Ortsteile an die Innenstadt umgesetzt
werden. Diese Angebote kdnnen, neben den bisher bestehenden Angeboten auch von
Schilerinnen und Schilern fir Fahrten zu Schulstandorten im Bereich Grimmen oder
auch in Greifswald genutzt werden.

Ein Aushebeln der freien Schulwahl ist sachlich unzutreffend.

48,49, 53 Verkehrsangebot im OPNV: Insgesamt bleibt festzustellen, dass sich
die Verkehrsangebote im OPNV und auch der jetzige Entwurf der Nahverkehrs-
planung fiir Grimmen stark am Schilerverkehr orientiert.

Kenntnisnahme. / Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. Die zitierten
Textstellen beziehen sich auf den IST-Stand. Die zukiinftige Ausrichtung des
Nahverkehrs wird in diesem Hinweis jedoch nicht richtig wiedergegeben (vgl. u.a.
Kapitel 4 und 5): Es sollen im Bereich der Stadt Grimmen die Einfiihrung eines Stadt-
bzw. Ortsverkehrs gepriift sowie ein On Demand-Verkehre zur Verbesserung der
Anbindung der Ortsteile an die Innenstadt umgesetzt werden. Erganzt werden diese
Angebote durch Verbindungsrelationen der Netzebenen Hauptnetz | und Il. Aus Sicht
des Landkreises gehen diese geplanten Angebote deutlich iber eine Orientierung am
Schilerverkehr hinaus.

Fiir das Kreisgebiet bleibt festzustellen, dass eine starke Verdichtung des OPNV
dort angeboten wird, wo Touristen zu erwarten sind, bzw. das Angebot wird fur
die Touristen ausgelegt.

Geht es bei einer Nahverkehrsplanung aber nicht vielmehr darum, wie kann
die eigene Bevdlkerung an den OPNV optimal angebunden werden. Fiir die
Einwohner von Grimmen kann dies noch nicht festgestellt werden.

Kenntnisnahme. / Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. Der Landkreis
als Aufgabentriger des sonstigen OPNV legt mit dem NVP die ausreichende Bedienung
fiir das gesamte Kreisgebiet fest, unabhangig davon ob es sich um einen touristischen
Schwerpunktraum handelt oder nicht. Die Netzebene Tourismusnetz soll in Radumen
mit starker touristischer Nachfrage das bestehende bzw. zukiinftige OPNV-Netz
(bestehend aus Hauptnetz |, Hauptnetz Il und Ergdnzungsnetz) erganzen. Fir den
Bereich der Stadt Grimmen sollen die Einfiihrung eines Stadt- bzw. Ortsverkehrs
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Flexible Bedienformen konnen eine Maoglichkeit darstellen, aber eine
Voranmeldung setzt immer voraus, dass Fahrten mit dem OPNV

rechtzeitig vom potentiellen Nutzer geplant werden missen. Diese Form ist
moglicherweise flexibel flir den Betreiber aber nicht fir den Nutzer. Wenn kein
Angebot besteht, kann auch keine Nachfrage entstehen.

Gerade in den landlich gepragten Regionen mit langeren Fahrzeiten, ist es
wichtig, dass ein attraktives getaktetes Linienangebot besteht.

IGES

Abwagung

gepriift sowie ein On Demand-Verkehre zur Verbesserung der Anbindung der Ortsteile
an die Innenstadt umgesetzt werden. Ergdnzt werden diese Angebote durch
Verbindungsrelationen der Netzebenen Hauptnetz | und Il. Somit sind zuklnftig auch
Verbesserung des OPNV-Angebotes im Bereich der Stadt Grimmen zu erwarten. Die
geplante flexible Bedienung sieht eine Anmeldefrist von spatestens 60 Minuten vor
Abfahrt vor, so dass es sich beim geplanten On Demand-Verkehr um eine fiir die
Bevélkerung flexibel nutzbares OPNV-Angebot handelt, welches die OPNV-
Erreichbarkeit in den ldndlichen Bereichen des Landkreises und auch den Ortsteilen
der Stadt Grimmen deutlich verbessern wird.

59 Haltestellen: Fur das Gemeindegebiet von Grimmen kann festgestellt
werden, dass das angesprochene Haltestellenkonzept, keine Konzept darstellt,
sondern nur eine Auflistung der vorhandenen Haltestellen darstellt.

Insbesondere fehlen z.Bsp. in den Ortsteilen Hohenwieden, Vietlipp,
Heidebrink, im Industriegebiet Stoltenhager StralRe, im Gewerbegebiet Am
Stadtwald, im Gewerbe-/Industriegebiet Pommerndreieck Haltestellen.

Kenntnisnahme. Der NVP verweist auf das durch den Landkreis erstellte
Haltestellenkonzept und dient nicht zu dessen Fortschreibung.

78 Vorgaben zur Erschliefungsqualitat

Bei den rdumlichen MindesterschlieBungsvorgaben im Nahverkehrsplan
werden als Untergrenze Ortsteile mit mindestens 100 Einwohnern festgelegt.

Das bedeutet fiir das Gemeindegebiet von Grimmen, dass Ortsteile wie
Grellenberg, Heidebrink, Hohenwarth, Vietlipp nicht an den OPNV
angeschlossen werden. Das kann in einer landlich gepragten Region mit vielen
Splittersiedlungen nicht das Ziel sein und fihrt sicherlich auch zum Riickgang
der Bevolkerung in der Region. Stadtebauliche Missstéande sind die Folge dieser
Entwicklung. Insofern ist die MindesterschlieBungsvorgabe zu liberprifen.

Der Hinweis wird nicht beriicksichtigt. / Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend
enthalten. Die definierte ErschlieBungsqualitdt steht neben den Vorgaben zur
Mindestbedienung in den einzelnen Netzkategorien sowie neben der Bedienpflicht im
Rahmen der Sicherstellung der Schillerbeférderung, so dass in der zukiinftigen
Mobilitatsentwicklung insgesamt fiir den Landkreis eine deutliche
Angebotsverbesserung zu erwarten ist. Aufgrund fehlender statistischer Angaben zu
den Einwohnenden von Ortsteilen und auch der nicht erfolgten Zulieferung der Stadt
Grimmen im Rahmen der durchgefiihrten Vorabbefragung lagen dazu zudem keine
Daten vor.

Um dennoch auch in kleinsten Ortsteilen zukiinftig verbesserte Erreichbarkeiten zu
gewahrleisten, wird Gber die Mindeststandards hinaus die Etablierung von
Bedienformen mit hoherer Flexibilitdt (On Demand) angezielt (vgl. Kapitel 4.6.6).
Hierzu wird ein schrittweises Vorgehen vorgeschlagen, dass langfristig auch auf alle
Bereiche des Landkreises ausgeweitet werden kann. Der Bereich Grimmen soll dabei
als erstes umgesetzt werden. Insofern enthalt der NVP bereits die geforderten
ErschlieBungsalternativen.
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Abwagung

Stadtebauliche Missstdande kénnen durch den NVP nicht geldst werden, sondern sind
Sache der Kommunen u.a. im Rahmen der Verfahren zur Bauleitplanung.

82 Netzhierarchie fiir das Netz des sonstigen OPNV: Der Hinweis, dass
Gemeinden auf Wunsch dariberhinausgehende Beforderungsleistungen mit
dem Aufgabentriger des sonstigen OPNV vereinbaren kénnen kann fiir die

Stadt Grimmen nicht in Anspruch genommen werden und wird fiir viele andere
Gemeinden ebenfalls ins Leere laufen, da die Haushalte der Gemeinden in aller

Regel fir derartige Leistungen keinen freien Finanzspielraum haben.

Fur die Stadt Grimmen kann dies jedenfalls so nicht in Anspruch genommen
werden.

Der Trager der Leistung ist hier in der Pflicht, die Voraussetzung
gleichgeschaltet in allen Gemeinden im Kreisgebiet zur Verfligung zu stellen.

Kenntnisnahme. Der Landkreis als Aufgabentriger des sonstigen OPNV legt mit der im
NVP festgelegten Netzhierarchie (bestehend aus Hauptnetz |, Hauptnetz I,
Ergdnzungsnetz, Stadt- bzw. Ortsverkehre) sowie den definierten
Mindestbedienvorgaben die ausreichende Bedienung fiir das gesamte Kreisgebiet
fest. Dies fiihrt zu erheblichen Mehrleistungen, die sich auch im Bereich Grimmen
deutlich positiv auswirken. Es steht daher der Stadt Grimmen frei, tiber diese
MaRnahmen hinaus gemeinsam weitere Verbesserungen anzustreben.

84 Verbindungsrelationen Tabelle 18, Priifauftrag der Zuordnung zum
Hauptnetz Il

Die Stadt Grimmen regt an den Prifauftrag um die Verbindung Grimmen -
Stiderholz/Pommerndreieck und Grimmen — Franzburg — Barth zu ergénzen.

Die Hinweise sind bereits sinnentsprechend enthalten. Die Verbindungsrelation
Grimmen — Stiderholz/Pommerndreieck ist bereits als Hauptnetz | und landes-
bedeutsame Buslinie enthalten. Die Verbindungsrelation Grimmen — Franzburg/
Richtenberg (und Franzburg/Richtenberg — Velgast) ist bereits als Prifauftrag der
Zuordnung zum Hauptnetz Il enthalten. Eine Flihrung der Verbindungsrelation von
Velgast bis Barth nicht moglich, da es dabei um Parallelverkehr zum bestehenden
SPNV-Angebot auf der Strecke Velgast — Barth handeln wirde.

91, 96 Verbindungsrelation und Orientierungswerte fur weitere Stadt- und
Ortsverkehre

Die Stadt Grimmen begriift, die Planungspramissen fir Stadt- und
Ortsverkehre.

Kenntnisnahme.

Abb. 26 ErschlieBungskonzeption fiir das Stadtgebiet von Grimmen

Die Darstellung deckt nicht das Stadtgebiet von Grimmen ab. Zum
Gemeindegebiet von Grimmen gehoren 11 Ortsteile. Ebenfalls gibt es starke
Verflechtungen nach Siiderholz zum Krankenhaus Bartmannshagen, zum
Industrie- und Gewerbegebiet Pommerndreick und zur Gemeinde Leyerhof.

Der Hinweis wird nicht beriicksichtigt. Die Gemeinde Leyerhof und das Industrie- und
Gewerbegebiet Pommerndreieck werden liber Verbindungsrelationen der Netzebene
Hauptnetz | angebunden. Die Anbindung des Krankenhauses Bartmannshagen erfolgt
liber Verbindungsrelationen der Netzebene Hauptnetz Il (Prifauftrag). Dartiber hinaus
sollen mit dem zukiinftigen On Demand-Verkehr die Ortsteile der Stadt Grimmen
besser an die Innenstadt angeschlossen werden. Es wird daher kein
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Diese Verflechtungen missen sich auch in der gemeindetlibergreifenden
ErschlieBungskonzeption wiederfinden.

Von der Stadt Grimmen wird der in der Anlage ein Vorschlag fir eine
Linienflihrung tibergeben, die diese Verflechtungen wiederspiegelt. Dabei sind
in rot und blau die Linien dargestellt, die Bestandteil der vorgelegten
Nahverkehrsplanung sind. In griin ist die von der Stadt Grimmen zusatzlich
angeregte Linienfihrung dargestellt.

IGES

Abwagung

Anpassungsbedarf der vorgesehenen Streckenfiihrung des Stadt- bzw. Ortsverkehrs
hinsichtlich der Fiihrung Gber Ortsteile der Stadt Grimmen gesehen.

Stadt Grimmen;
Ergdanzung vom
08.10.2021

erganzend den von der Stadt Grimmen TOB-Beteiligungsverfahren bereits
abgegebenen Hinweisen méchte die Stadt Grimmen gerne noch weitere
Hinweise einbringen und bittet um Beachtung dieser, wenn auch nicht
fristgerecht eingegangenen Hinweise.

Kenntnisnahme.

Der NVP befasst sich im Schwerpunkt mit dem sonstigen OPNV im gesamten
Landkreis. Im Detail betreffen viele der Punkte auch die Stadt Grimmen. Zum
derzeitigen Stand ist die Versorgung durch den OPNV in Grimmen als
unzureichend zu bewerten, da selbst fur die Kernstadt Grimmen keine
getaktete Verbindung im sonstigen OPNV mit anderen Zentren erkennbar ist.
Fir die Versorgung der Ortsteile gibt der NVP zwei Fahrtenpaare pro Werktag
und keine Fahrten am Wochenende vor. Dies ist in der Hinsicht als zu gering zu
bewerten, dass die Einwohner keinen signifikanten Nutzen davon erfahren.
Hier ist die Anzahl der Fahrten zu erhéhen. Eine Anpassung der Linienflihrung
der Regionalbusse wiirde voraussichtlich ein effizienteres Ergebnis liefern.

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. Vgl. Netzhierarchie und
Mindestbedienstandards sowie Umsetzung Rufbus

Im Einzelnen werden dazu folgende Hinweise gegeben.

Die Defizite der Stadt Grimmen im OPNV liegen vorwiegend in der Bedienungs-
haufigkeit bzw. in der fehlenden Taktung des Angebots. Die Erschliefung der
peripheren Ortsteile erfolgt durch ein- und ausbrechende Verbindungs-
relationen der Hauptnetze | und Il sowie des Ergdnzungsnetzes. Keine der
Linien in Grimmen kann einen erkennbaren Takt vorweisen. Dies gilt auch flr
die Linie 320, welche zum Hauptnetz | zahlt und eine Verbindung zwischen
dem Mittelzentrum Grimmen und dem Oberzentrum Greifswald herstellt. Die
meisten Linien, die die Ortsteile mit der Stadt Grimmen verbinden, sind auf
den Schilerverkehr ausgelegt. Durch die fehlenden Taktzeiten und den schwer

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. Fir den Bereich der Stadt
Grimmen ist folgende zukiinftige Ausrichtung des Nahverkehrs (vgl. u.a. Kapitel 4 und
5): Es sollen die Einfihrung eines Stadt- bzw. Ortsverkehrs gepriift sowie ein On
Demand-Verkehr zur Verbesserung der Anbindung der Ortsteile an die Innenstadt
umgesetzt werden. Ergdnzt werden diese Angebote durch Verbindungsrelationen der
Netzebenen Hauptnetz | und Il.
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einpragsamen Fahrplan sind diese nur wenig fiir den Alltagsverkehr geeignet.
Diese zeitlichen Vorgaben sind im vorangegangen Nahverkehrsplan fir den
Landkreis Vorpommern Riigen von 2014 bis 2019 so definiert.

IGES

Abwaigung

Flr den Einzugsbereich der Haltestellen schreibt der NVP eine Entfernung von
400 Metern innerhalb der Stadt Grimmen und 600 Meter fir die Ubrigen
Bereiche vor. Davon ausgehend ist die Abdeckung der Haltestellen im groRRen
Teil der Stadt und den umliegenden Ortsteilen gegeben. Nur das Wohngebiet
»Zweendamm* ist durch keine Haltestelle erschlossen. Die Bahntrasse stellt
eine bauliche Barriere dar, durch die sich die FuBwege deutlich verldngern,
sodass trotz des Bahniiberganges die Haltestellen im Stadtteil Stidwest
aulerhalb der fuBldufigen Reichweite liegen.

Kenntnisnahme.

ErschlieBungsqualitat

Mit dem aktuellen NVP dndern sich die zeitlichen Vorgaben des vergangenen
NVP. Fir das Hauptnetz | schreibt der NVP eine Taktung von einer Stunde (Mo
bis Fr) bzw. zwei bis drei Stunden (Sa, So und Feiertage) vor. Die Linie 320 ist
dem Hauptnetz | zugeordnet und fahrt den Bahnhof in der Stadt Grimmen an.
Die Linie weist zum Stand August 2021 keine Taktung auf. Es empfiehlt sich die
vorgesehene Taktung umzusetzen, da die Linie einen Anschluss zum
nachstgelegenen Oberzentrum Greifswald bildet. Derzeit zahlt die Linie in der
Schulzeit 14 Fahrtenpaare und in der Ferienzeit 11 Fahrtenpaare. An
Wochenenden fallt das Angebot stark ab und es werden nur noch drei
Fahrtenpaare angeboten, was sich unter anderem nachteilig auf die
Freizeitgestaltung der Einwohner und den Tourismus auswirkt. Die verbesserte
Anbindung nach dem NVP kann die Attraktivitat der Stadt fiir den Tourismus,
aber auch als Wohnort fur bspw. dltere Menschen und Gewerbetreibende,
steigern.

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten.

Der NVP schlagt eine Prufung zur Aufwertung der Verbindung zwischen
Franzburg/Richtenberg und Grimmen vor. Franzburg und die direkt anliegende
Stadt Richtenberg bilden das nachstgelegene Grundzentrum zur Stadt
Grimmen im Landkreis. Die Verbindung wird aktuell von der Linie 310 nur
einmal pro Werktag direkt befahren. AufRerhalb davon missen die Reisenden
einen Umstieg und eine Fahrzeit von mehr als einer Stunde in Anspruch

Die Hinweise sind bereits sinnentsprechend enthalten.
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nehmen. Fir die restlichen Fahrten verfolgt die Linie 310 primar eine andere
Linienfithrung (Stralsund - Zarrendorf - Sievertshagen — Grimmen) und
absolviert insgesamt an den Werktagen innerhalb der Schulzeit 10 bis 11
Fahrten. Dabei ist zu beachten, dass nur rund die Halfte der Fahrten
mindestens eine Haltestelle in Grimmen bedient. An den Wochenenden

werden keine Fahrten gefiihrt. In der Ferienzeit wird an Werktagen nur noch
eine Fahrt absolviert. Dies ist ausgehend von der Bedeutung der Linie fiir den
alltéglichen Gebrauch und touristische Zwecke unzureichend. Wird die
Verbindung gemal dem Entwurf des NVP aufgewertet, dann ist diese dem
Hauptnetz Il zugehorig. Die Taktung liegt dann bei zwei bis drei Stunden (Mo
bis Fr) bzw. sieht mind. 3 Fahrtenpaare vor (Sa, So und Feiertage). Diese
Anpassung des Fahrplans kann sich positiv auf die Region auswirken. Gleiches
gilt auch fur die vorgeschlagene Aufwertung der Verbindung Grimmen —
Miltzow — Reinberg — Stahlbrode.

Der NVP befasst sich zudem mit der Einfiihrung starker OPNV-Linien als ein Die Hinweise sind bereits sinnentsprechend enthalten.
Premiumprodukt.

In Aussicht steht in diesem Fall die Verbindung Greifswald — Grimmen —
Tribsees — Sanitz (ggf. — Rostock), welche die Anforderungen einer
gleichbleibend hohen und auch zwischen den jeweiligen Verbindungen
vergleichbaren Angebotsqualitat sowie eine optische Wiedererkennbarkeit
gewadbhrleisten soll. Die Anforderungen orientieren sich an den
Qualitatsstandard des Plusbus-Konzepts aus anderen Bundeslandern, wie zum
Beispiel Brandenburg und Sachsen, welches groRe Erfolge und Zuspruch von
der Bevolkerung erhalt. Durch die Direktverbindung der beiden Oberzentren
Rostock und Greifswald kdnnen nicht nur die Oberzentren voneinander
profitieren, sondern auch die Stadt Grimmen.

Die restlichen Linien in Grimmen sind dem Ergdnzungsnetz zugehorig. Bei einer | Die Hinweise sind bereits sinnentsprechend enthalten. Vgl. Einflihrung
Einwohnerzahl von 100 bis 1000 Einwohnern pro Ortsteil werden im NVP Rufbusangebot in Kapitel 4.6.6
mindestens zwei Fahrtenpaare an den Werktagen vorgegeben. Fiir die
Wochenenden sind keine Fahrten vorgesehen. Die Ortsteile, die eine
Einwohnerzahl in diesem Intervall aufweisen sind folgende:

= Appelshof
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= GroB Lehmhagen
= Jessin

= Klein Lehmhagen
= Stoltenhagen

Derzeit werden nur die ersten beiden Ortsteile mit mindestens zwei Fahrten-
paaren pro Werktag bedient und teils nur in der Schulzeit. Damit werden die
beiden Ortschaften heute schon nach den Mindestbedienstandards des
kommenden NVP bedient. Jedoch ist auch diese Anzahl an Fahrtenpaare als
dulerst gering zu bewerten. Alltagsaufgaben, wie zum Beispiel Einkauf,
Arztbesuch oder Freizeitaktivitaten in der Stadt Grimmen, kénnen die
Bewohner der umliegenden Ortsteile somit nur schwer nachgehen. Hier sollte
die Anzahl der Fahrten erhdht werden oder alternativ ein On Demand-
Bedienkonzept angeboten werden. Die Einwohnerzahl der restlichen Ortsteile
in Grimmen liegt deutlich unter 100 Einwohner.

Die Festlegung der Untergrenze von 100 Einwohnern bedeutet fir die Ortsteile
= Grellenberg

. Heidebrink
. Hohenwarth
= Vietlipp

dass sie gar nicht an den OPNV angeschlossen werden. Er wird an dieser Stelle
auf die bereits von der Stadt gegeben Hinweise verwiesen.

On Demand-Verkehre kénnen die Versorgungsliicken in den Ergdnzungsnetzen | Kenntnisnahme.
schliefen. Nach dem NVP sollen diese die Zubringerfunktion zu den
Hauptnetzen | und Il sowie zum SPNV in Grimmen tGbernehmen. Der NVP
orientiert sich dabei an dem Modell ,,ILSE-Bus“ aus dem Landkreis
Vorpommern- Greifswald. Die Stadt Grimmen und die dazugehdrigen Ortsteile
sind fiir die erste Umsetzungsphase vorgesehen. Da das Projekt groRe Erfolge
in anderen landlichen Regionen vorweisen konnte, ist auch im Raum Grimmen
von einer hohen Erfolgswahrscheinlichkeit auszugehen.

Der NVP gibt auch Verkniipfungspunkte vor, bei denen eine Anschluss- Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten.
sicherung vorzusehen ist. Darunter fallt der Bahnhof in Grimmen, welcher
einen wichtigen Verknlpfungspunkt zwischen dem Schienenverkehr und dem
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sonstigen OPNV (Bahn-Bus) sowie dem sonstigen OPNV unter sich (Bus-Bus)
darstellt. Aus diesem Grund bedarf es bei der Haltestelle einer sehr hohen
Priorisierung in Bezug auf die Umsetzung zur Anschlussqualitdt sowie die
Realisierung der Barrierefreiheit.

IGES

Abwagung

Gemeinde
Lietzow;
01.07.2021

Allgemein insbesondere zu den Rahmenvorgaben nach Kap. 1.2.5 des ILEK und
zu den Zielsetzungen in Kap.1.3:

Zu Kap. 2.1: Wie hoch der Anteil des SPFV und des SPNV am touristischen
Aufkommen von Rigen ist, ist nicht dargestellt, auch nicht die Herkunfts-
gebiete der Feriengaste. Dies ware aber fiir die weitere Verbesserung des
Angebots eine wesentliche Grundlage.

Kenntnisnahme. Diese Daten liegen nicht vor und kdnnen daher nicht dargestellt
werden. Zudem ist der Regelungsgegenstand des NVP der sonstige OPNV, so dass
weitergehende Untersuchungen des SPFV und des SPNV durch die jeweiligen
Aufgabenverantwortlichen durchzufiihren waren (z.B. Land Mecklenburg-Vorpommern
fir den SPNV).

Zu Kap. 2.3.5: Die Busse der Relation Bergen-Lietzow-Sagard fahren nur selten
ausgelastet. Es sollte daher Uberlegt werden, die Gberwiegend leer fahrenden
Kurse durch eine Kooperation mit dem Taxi-Gewerbe wirtschaftlicher zu
gestalten.

Kenntnisnahme. Der NVP definieret die Rahmenvorgaben zur ausreichenden
Verkehrsbedienung im sonstigen OPNV. Kapitel 5.2.6 definiert dazu bereits, dass sich
die GréRe und die Anzahl der eingesetzten Fahrzeuge am geplanten Bedarf zu
orientieren hat. Die Umsetzung im Sinne der Fahr-, Dienst- und Umlaufplanung wird
durch den NVP nicht geregelt, da dies durch Verkehrsunternehmen selbst — nach
MaRgabe der Gesamtwirtschaftlichkeit — erfolgt. Wir bitten zu beachten, dass
Fahrzeuge in Spitzenzeiten sehr wohl ausgelastet sind. Der Einsatz von
Nachunternehmern wird ebenfalls nicht durch NVP vorgegeben.

Zu Kap. 2.4.1: Das Ostseeticket wurde von der DB im Juni 2021 gekiindigt. Da
dies gerade fiir den touristischen Verkehr aus dem Berliner Raum ein sehr
eingefihrtes und attraktives Angebot darstellt, ist auf die Wiedereinfihrung zu
dringen.

Der Hinweis wird beriicksichtigt. Eine entsprechende Forderung wird in Kapitel 5.2.4
eingefligt. Dariber hinaus wird das Ostseeticket in Kapitel 2.4.1 entfernt.

Zu Kap. 2.4.1 und 4.8: Im Nahverkehrsplan wird nicht darauf eingegangen, dass
der Fernverkehr zwischen Rostock und Stralsund mit Nahverkehrsfahrkarten
freigegeben ist und damit ein zusatzliches Angebot darstellt, welches auch fiir
den Aufgabentrager und die DB / wirtschaftlich ist. Es sollte auch auf die
Relation Greifswald-Stralsund-Bergen-Binz ausgeweitet werden. Damit kdnnten
die seit Fertigstellung des Wartungsstiitzpunktes Stralsund vom DB Fern-
verkehr vermehrt anfallenden Leerreiseziige einer sinnvollen Zusatznutzung
zugefiihrt werden.

Der Hinweis wird teilweise beriicksichtigt. Es erfolgt eine entsprechende Erganzung
der Moglichkeit der Nutzung von Nahverkehrsfahrkarten im Fernverkehr auf der
Strecke Rostock — Stralsund in Kapitel 2.4.1.
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Zu Kap. 4 und 4.8: Auf die Vorschlage des integralen Taktverkehrs nach dem
DE-Takt 2030 wird nicht eingegangen, obwohl dies auch zu wesentlichen
Anderungen des SPNV fiihren wird. Insbesondere ist mit einem Fernverkehrs-
halt in Lietzow zu rechnen. Damit kdnnen insbesondere die auf den
Fernverkehr aufbauenden Buslinien wesentliche Anderungen erfahren.

IGES

Abwagung

Kenntnisnahme. Die Fahrplangestaltung des SPNV ist durch die jeweiligen
Aufgabenverantwortlichen durchzufihren (hier Land Mecklenburg-Vorpommern). Der
NVP stellt durch die Anforderungen an die Verknlipfungsqualitat sicher, dass dann
jeweils Anpassungen im Bereich Bus — sofern relevant — erfolgen kdnnen.

Zu Kap. 2.2.2 und 4.8: Die RE 9 teilt sich in Lietzow in einen Ast nach Sassnitz
und Binz. Alle Fahrgaste, die nichtin einem durchgehenden Zug sitzen, miissen
in Lietzow umsteigen. Eine Flliigelung der Ziige ware nicht nur wesentlich
kostenglinstiger, sondern auch kundenfreundlicher.

Der Hinweis wird beriicksichtigt. Kapitel 2.2.2 stellt die Analyse des Status quo dar, so
dass hier keine Anderungen vorgenommen werden. Der Landkreis Vorpommern-
Rigen ist nicht Aufgabentrager des SPNV, so dass die Anforderungen an die
Weiterentwicklung des Schienenverkehrs. Aufgabentrager fiir den SPNV ist das Land
Mecklenburg-Vorpommern. Hinweise zum SPNV sind daher nur als Wunsch des
Landkreises an den Aufgabentrager des SPNV zu verstehen. Es wird jedoch ein
entsprechender Prifwunsch im Bereich ,Sonstige erforderliche MaRnahmen im
Schienenverkehr” erganzt.

Zu Kap. 4 und 4.8: Zur Forderung des touristischen Angebots im Raum Lietzow
sollte Gberlegt werden, im Bereich Neumukran Feuersteinfelder und Strand im
SPNV einen Bedarfshalt anzulegen. Er kdnnte auch in Kombination mit einem
Shuttlebus eine attraktive Anbindung an die Fahren nach Schweden und
Bornheim bieten. Auch fiir Beschaftigte im Hafen Mukran in Kombination mit
einer Radstation ware es ein zusatzliches Angebot.

Der Hinweis wird beriicksichtigt. Der in Kapitel 4.6.8 bestehende Prifauftrag ,Prifung
der Moglichkeiten einer verbesserten OPNV-Anbindung des Ortsteils Prora der
Gemeinde Binz inkl. Priifung der Einrichtung einer zusatzlichen Haltestelle im Bereich
Prora Bahnhof Ost” wird entsprechend um den potenziellen Haltestellenstandort im
Bereich der Feuersteinfelder konkretisiert.

Zu Kap. 2.2.4f,2.3.6,2.4.1,4.2.4, 4.8, 5.1.3f: Die Ausweisung eines Hotel-
komplexes auf dem Bug hat noch keinen Niederschlag im NVP VR gefunden.
Die Gemeinde Lietzow wird dadurch einen Mehrverkehr auf der B 96 von mehr
als 10 % insbesondere beim Bettenwechsel erfahren. Ein OPNV-Angebot,
welches den IV reduzieren kdnnte, ist bislang nicht erkennbar. Von Seiten der
Gemeinde Lietzow wird als mogliches Angebot ein Schiffslinienverkehr vom am
Ortseingang vorhanden Anlieger gesehen. Er hatte schon zu DDR-Zeiten ein
Angebot in Richtung Hiddensee. Der heute schon vorhandene Verkehr von
Breege nach Hiddensee kdnnte entsprechend ausgeweitet werden.
Entsprechend dem Angebot der Relation Stralsund-Hiddensee ware der
Verkehr in den Fernverkehrstarif aufzunehmen. Zur weiteren Férderung kdnnte
in unmittelbarer Nahe zum Anlieger ein Haltepunkt eingerichtet werden, der
gleichzeitig als Umsteigepunkt zu weiteren Zielen auf der Schabe und Jasmund
dienen kann, da der heutige Bahnhof von Bussen nicht angefahren werden

Der Hinweis wird beriicksichtigt. Es wird ein Prifauftrag zur Schaffung von
Schiffsverbindungen inkl. Verkniipfung mit dem OPNV im Kapitel 5.1.4 erginzt. Ziel ist
dabei die Schaffung intermodaler Wegeketten, die innovative Elemente von
kombinierten Angeboten enthalten kdnnen. Aus Sicht des Landkreises sollte dabei
ergebnisoffen untersucht werden, ob Schiffsverbindungen eigenwirtschaftliche
Angebote darstellen bzw. inwieweit eine Anwendung von integrierten OPNV-Tarifen
umgesetzt werden kann. Im NVP werden aufbauend auf die Hinweise im TOB-
Verfahren beispielhafte Untersuchungsbereiche vorgeschlagen, die jedoch keinen
Anspruch auf Vollstandigkeit erheben.
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kann. Auch der sehr haufig vorkommende Schienenersatzverkehr kann damit
erheblich kundenfreundlicher abgewickelt werden. Zusatzlich ware auch dann
ein Schiffsverkehr zu den Stortbeckerspielen in Ralswiek denkbar.

IGES

Abwaigung

Zu Kap. 5.1.5 und 5.2.4: Es sollte ein eigenstandiges Ticketangebot fir die
Mitnahme eines Fahrrades eingefiihrt werden, da die Kosten des Standard-
angebotes von 6 € fiir kurze Strecken im Nahverkehr véllig unattraktiv sind.

Der Hinweis wird beriicksichtigt. Es wird ein entsprechender Priifauftrag in Kapitel
5.2.4 erganzt.

Die Gemeindevertretung der Gemeinde Lietzow schldgt ein Rugenticket als
Pauschalticket vor.

Der Hinweis ist bereits teilweise sinnentsprechend enthalten. In Kapitel 5.2.4 wird als
eine mogliche MaBnahme die Wiederauflage der Idee ,,RiigenCard” als
umlagefinanziertes Gastekarten-Modell enthalten. Mit dieser kdnnten Gaste den
OPNV auf der Insel Riigen ticketfrei nutzen. Dariiber hinaus kénnte {iber sonstige
Elemente der Drittnutzerfinanzierung z.B. auch eine anteilige Nutzerfinanzierung (z.B.
als umlagefinanzierter ,,Mobilitatspass” fiir Einwohner (Blrgerumlage)) als Ansatz
aufgegriffen. Damit kdnnte Einwohnenden der jeweiligen Kommune die Moglichkeit
gegeben werden, Pauschalticket z.B. fur den Bereich der Insel Rigen — dhnlich dem
umlagefinanziertes Gastekarten-Modell — zu nutzen.

Amt Monchgut-
Granitz;
08.09.2021

der o.g. Entwurf zum Nahverkehrsplan hat den amtsangehorigen Gemeinde
mit der Bitte um Stellungnahme vorgelegen. Die amtsangehorigen Gemeinden
des Amtes Monchgut-Granitz haben sich dazu entschieden, eine gemeinsame
Stellungnahme zum Entwurf des Nahverkehrsplanes abzugeben. Die
vorgenannte Stellungnahme Ubersende ich Ihnen in der Anlage. Sie wurden
von den Blrgermeisterinnen und Biirgermeistern sowie von den Leiterinnen
und Leitern der kommunalen Eigenbetriebe unterzeichnet.

[Inhaltsverzeichnis hier nicht dargestellt]
1 Ausgangssituation

Der Landkreis Vorpommern-Rigen ist als Aufgabentrager flr den sonstigen
Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) gemaR 87 (1) OPNVG M-V zur
Aufstellung eines Nahverkehrsplanes (NVP) verpflichtet. Dieser wird nach 87
(6) im Benehmen mit den betroffenen Gemeinden aufgestellt. Hierzu hat der
Landrat mit Schreiben vom 04.06.2021 die Moglichkeit zur Stellungnahme auf
Grundlage des vorliegenden Beteiligungsentwurfes vom 16.06.2021
eingeraumt, wobei nach der zwischenzeitlich erfolgten Fristverlangerung bis

Kenntnisnahme.
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zum 11.09.2021 eingegangene Stellungnahmen im weiteren Verfahren
Bericksichtigung finden. Die Gemeinden des Amtes Monchgut-Granitz
(Ostseebad Sellin, Ostseebad Mdnchgut, Ostseebad Gohren, Ostseebad Baabe
Zirkow und Lancken-Granitz) haben sich darauf verstandigt, gemeinsam und
abgestimmt zum o.g. Beteiligungsentwurf Stellung zu nehmen.

Die Gemeinden des Amtes Monchgut-Granitz lehnen den vorliegenden
Entwurf des NVP ab und fordern im weiteren Aufstellungsverfahren die
Aufnahme der in den nachfolgenden Abschnitten aufgefiihrten
gemeindetbergreifenden und gemeindespezifischen Belange in den NVP.

IGES

Abwagung

’

Es wird der guten Ordnung halber jedoch darauf hingewiesen, dass wie korrekt
dargestellt hier lediglich eine Aufstellung im Benehmen mit den betroffenen
Gemeinden gesetzlich vorgeschrieben ist, nicht jedoch die Herstellung eines
Einvernehmens. Insofern ist eine pauschale Ablehnung des vorgelegten NVP-Entwurfs
nicht sachgerecht. Es erfolgt nachfolgend soweit moglich jedoch selbstverstandlich
eine Abwagung der jeweiligen Hinweise, um die Benehmensherstellung in
erforderlicher Weise abzusichern.

2 Gemeindelibergreifende Belange, 2.1 Struktur des Nahverkehrsplanes (NVP)

Bei dem vorgelegten NVP-Entwurf handelt es sich um ein sehr umfangreiches
Planwerk, fiir das Amt Monchgut-Granitz bzw. die Insel Riigen relevante
Aussagen werden in unterschiedlichsten Abschnitten behandelt. Einzelne
lokale Belange sind dadurch teilweise nur sehr schwer herauszufiltern. Ein
schlankes Planwerk, welches den unterschiedlichen raumstrukturellen
Voraussetzungen und planerischen Schwerpunktsetzungen in den Regionen
gerecht wird, kann die Arbeit mit dem NVP im Planungs- und
Umsetzungsprozess deutlich erleichtern. Es wird deshalb eine Dreiteilung des
NVP, bspw. entsprechend der alten administrativen Gliederung (Hansestadt
Stralsund, ehemalige Landkreise Nordvorpommern und Rigen) angeregt,
wobei die (erforderlichen) umfangreichen Analysen im Anhang eingeordnet
werden.

Der Hinweis wird nicht beriicksichtigt.

Die gewahlte Struktur des Nahverkehrsplans entspricht sowohl den inhaltlichen
Anforderungen entsprechend OPNVG MV als auch dem aktuellen Stand von
Wissenschaft und Technik. Es wurde bei der Festlegung zur Darstellungsstruktur
abgewogen, ob eine gesamthafte nachvollziehbare Darstellung in der Abfolge Ziele —
Analyse — Mobilitdts- und OPNV-Bedarf — Angebotskonzept (inkl.
Mindestbedienvorgaben) — Qualitatskonzept — Organisation — Finanzierung
zweckmaRig ist oder ob ggf. eine (teilweise) regional differenzierte Darstellung erfolgt.
Im Ergebnis hélt der Landkreis die vorgelegte Struktur fiir geeignet und sachgerecht, da
die Orientierung am gesamtkreislichen Verkehrsraum auch in einheitlichen Vorgaben
zum Ausdruck kommt. Gleichwohl werden regionale und lokale Einzelthemen an den
betreffenden Stellen benannt/definiert, so dass eine komplette Anderung der Struktur
inhaltlich nicht notwendig ist. Zudem ist der entstehende Zusatzaufwand nicht
vertretbar, da damit keine inhaltlichen Veranderungen verbunden waren.

2.2 Verkehrspolitische Zielsetzungen

Die strategische Ausrichtung des NVP erfordert eine starkere Fokussierung auf
die groRen Herausforderungen der nachsten Jahre: Klimaschutz,
Digitalisierung, Verkehrswende und Rahmenbedingungen fiir einen sanften
Tourismus als ein Standortfaktor fiir die Ostseebidder. Der OPNV kann und

Kenntnisnahme.

Die entwickelte Netzhierarchie und die umfangreichen definierten Mafnahmen fiihren
zu erheblichen Mehrleistungen und sorgen somit flir einen deutlichen
Angebotsausbau. Der Landkreis versucht somit trotz der im Land Mecklenburg-
Vorpommern bisher nicht als Pflichtaufgabe definierten OPNV-Aufgabentrigerschaft
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muss hierbei einen Beitrag leisten. Die Gemeinden des Amtes Monchgut-
Granitz fordern deshalb, dass sich der Landkreis diesen Herausforderungen
stellt und entsprechend klare und auch ehrgeizige Zielsetzungen im NVP
verankert. Neben den bereits im NVP genannten allgemeinen und weitldufig
anerkannten Zielen sind konkrete, messbare und somit bilanzierbare
Zielsetzungen erforderlich, aus welchen sich die einzelnen MaRnahmen zum
OPNVVerkehrsangebot und die daraus resultierenden Aussagen zur kiinftigen
OPNVFinanzierung ableiten.

Beispiel Seite 29: ,Steigerung des Modal Split-Anteils des Umweltverbundes
(FuB, Rad, Offentlicher Verkehr) von derzeit ca. 43 % auf mindestens 50 % bis
zum Jahr 2035“ Die Zielformulierung mit Bezug zum Umweltverbund ist
ungliicklich, da dieses Ziel theoretisch durch eine Zunahme des Rad- und/oder
FuRverkehrsanteils bei gleichzeitig riickldufiger Entwicklung des OPNV erreicht
werden kann. In den NVP muss explizit eine Zielstellung hinsichtlich des OPNV-
Anteils aufgenommen werden, hierbei ist eine Differenzierung fir den Verkehr
der Einwohner und den Tourismusverkehr zielfiihrend.

Abbildung 19 auf Seite 73 weist fiir die Einwohner des Landkreises eine
gegenwiértige OPNV-Nutzung von 5 bis 7 % der zuriickgelegten Wege aus. Ein
aus den allgemeinen verkehrspolitischen Zielstellungen abgeleitetes Ziel
hierfiir wére ein Anteil von 10-12 % (,,0PNV-Offensive’) bis zum Jahr 2035. Der
touristische Verkehr auf der Insel Riigen besitzt bei einer entsprechenden
MaRnahmenumsetzung ein groRes Potenzial. Eine Zielsetzung von 20 % OPNV-
Anteil der von Besuchern der Insel Rlgen auf der Insel zurlickgelegten Wege
halten wir fiir erforderlich und realistisch.

Beispiel Seite 29: ,Erreichung von 50 % CO2-Neutralitat der Fahrzeugflotte im
sonstigen OPNV bis zum Jahr 2035 (auch bilanzielle CO2-Neutralitat méglich)
durch den konsequenten Einsatz von Fahrzeugen mit umweltfreundlichen
Antrieben und Kraftstoffen und somit Unterstltzung klimapolitischer Ziele” Der
Landkreis muss sich auch hierzu ehrgeizigere Ziele bis zum Jahr 2035 (!) setzen,
welche sich u.a. an den Klimazielen der Bundesregierung orientieren. Angeregt
wird ein bilanzierbarer Stufenplan mit Ziel 2035: 75 %. (Anmerkung: Im Gesetz
Uber die Beschaffung sauberer StraRenfahrzeuge? sind Mindestziele fir
emissionsarme und -freie Busse im OPNV formuliert. Diese liegen fiir den fiir

IGES

Abwagung

im sonstigen OPNV eine deutliche Verdnderung der Mobilititspolitik in Richtung
Ausweitung zu erreichen.

An den formulierten Zielstellungen wird festgehalten. Der Landkreis als Aufgabentrager
des sonstigen OPNV setzt sich das Ziel, den OPNV méglichst umwelt- und
klimaschutzfordernd zu gestalten. Dabei beriicksichtigt er jedoch gleichzeitig den im
OPNVG M-V vorgegebenen Grundsatz der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit (vgl. § 2
Abs. 2 OPNVG M-V). Des Weiteren kann der Landkreis mit dem vorliegenden NVP nur
Vorgaben zur Férderung des sonstigen OPNV als Teil des Umweltverbundes machen,
da er nicht fiir das gesamte Kreisgebiet zustandiger Stralenbaulasttrager ist und somit
nur begrenzt Einfluss auf die Férderung von Ful3- und Radverkehr nehmen kann. Durch
Vorgaben z.B. zur Verkniipfung zwischen OPNV und Fahrrad méchte der Landkreis
jedoch auch soweit moglich die Forderung des Radverkehrs unterstiitzen (vgl. Kapitel
5.1.5).

Es wird auf die im NVP-Entwurf angesteuerte Umsetzung der Zielwerte aus der Clean
Vehicles Directive und des daraus resultierenden SaubFahrzeugBeschG hingewiesen,
so dass durch die bestehenden Rechtsnormen und den NVP-Entwurf die erforderlichen
konkreten Vorgaben definiert werden.
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den Zeitraum bis Ende 2030 bei 65 %. Mindestens die Halfte der Mindestziele
fiir Busse im OPNV muss durch emissionsfreie Fahrzeuge erfiillt werden.)

Beispiel Seite 29: ,Fortsetzung der Bestrebungen zur Umsetzung einer
vollstandigen Barrierefreiheit im OPNV“ Im NVP ist entsprechend
Personenbeforderungsgesetz (PBefG) darzustellen, wie bis 01.01.2022 eine
vollstéandige Barrierefreiheit fir die Nutzung des 6ffentlichen
Personennahverkehrs (OPNV) erreicht werden kann. Der NVP muss deshalb
auch hier bilanzierbare Ziele/Jahresscheiben zur Umsetzung der
Barrierefreiheit enthalten. Dies betrifft die Fahrzeugflotte (100 % barrierefrei
zugangliche Niederflurfahrzeugen bis zum Jahr 2030) und die stufenweise
Umsetzung des barrierefreien Ausbaus der Haltestellen entsprechend den
Prioritdten des Haltestellenkonzeptes.

IGES

Abwagung

Die im NVP erforderlichen Angaben werden in Kapitel 5.3 ,Strategie zum Erreichen der
Barrierefreiheit im OPNV“ bereits dargestellt uns sind auf ein gebotenes ganzheitliches
System aus barrierefreien OPNV-Netzen, Fahrzeugen, Haltestellen/Zugangsstellen und
Informationsmoglichkeiten ausgerichtet. Dabei wird u.a. auch Bezug zum bereits durch
den Landkreis beschlossenen Haltestellenkonzept genommen, dass den NVP insoweit
ergdnzt. Im Bereich der Fahrzeuge wird zudem eine barrierefreie Zugénglichkeit als
Mindestqualitdtsvorgabe definiert. Weitere Angaben sind im NVP daher nicht
erforderlich.

Auch zu den Marketingzielen, bspw. hinsichtlich Verbesserung der Information
zum OPNV-Angebot oder auch zur Einfiihrung einer Gastekarte sollten
Umsetzungszeithorizonte aufgenommen werden.

Der Hinweis wird nicht beriicksichtigt. Die Umsetzung von MaBnahmen, Vorgaben,
Prifauftragen etc. des NVP soll innerhalb der Laufzeit des NVP erfolgen. Spatestens
zum Zeitpunkt der Neuerteilung der Liniengenehmigungen werden Vorgaben zu
Mindestbedienung und Bedienqualitédt Uber die Instrumente der
Vorabbekanntmachung und den angedachten 6DA aktiviert, sofern diese nicht vorher
bereits umgesetzt werden. Verbindliche Vorgaben zur Einfiihrung einer Gastekarte
werden seitens des Landkreises nicht definiert, da die Entscheidung zur Einflihrung
einer Gastekarte den jeweiligen Stadten und Gemeinden obliegt.

Die steigende touristische Bedeutung der Gemeinden des Amtes Mdnchgut-
Granitz fuhrte in den letzten Jahren saisonal zu einem stetigen Anstieg des Kfz-
Verkehrs. Um auch kiinftig die hohe touristische Attraktivitdt der Gemeinden
zu erhalten, ist es ein wesentliches Ziel, die negativen Auswirkungen dieser in
entscheidendem Mal von touristischen Verkehren ausgehenden
Verkehrszunahme (Larm- und Abgasemissionen, Reduzierung der
Aufenthaltsqualitat in den Kernbereichen der Gemeinden, erhéhte
Verkehrssicherheitsrisiken, Flacheninanspruchnahme, Parksuchverkehr,
Behinderungen des notwendigen Kfz-Verkehrs durch liberlastete Stralen etc.)
zu reduzieren bzw. zu minimieren. Fir die Gemeinden des Amtes Monchgut-
Granitz ist deshalb im Zusammenhang mit der weiteren Entwicklung der
Urlaubsregion ein deutlich htherer OPNV-Anteil an den Wegen der Urlauber
zwingend erforderlich. Deshalb wird die starkere Berticksichtigung der

Die Hinweise sind bereits sinnentsprechend enthalten. Die entwickelte Netzhierarchie
und die umfangreichen definierten MalRnahmen fiihren zu erheblichen
Mehrleistungen und sorgen somit fiir einen deutlichen Angebotsausbau. Der Landkreis
versucht somit trotz der im Land Mecklenburg-Vorpommern bisher nicht als
Pflichtaufgabe definierten OPNV-Aufgabentrigerschaft im sonstigen OPNV eine
deutliche Verdanderung der Mobilitdtspolitik in Richtung Ausweitung zu erreichen. Dies
beinhaltet auch eine klare Beriicksichtigung von verkehrlichen Anforderungen aus dem
Bereich der touristischen Entwicklung. Es wird dazu unter anderem auf die Einfiihrung
der Netzkategorie Tourismusnetz, auf die klare Unterstltzung des Ansatzes von
umlagefinanzierten Gastekarten und alle anderen qualitdtsverbessernden
MaRnahmenfestlegungen verwiesen.
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Tourismusentwicklung in den Nachfrageprognosen des NVP und im
(saisonalen) OPNV-Angebotskonzept gefordert. Fiir eine signifikante Erhéhung
der OPNV-Nachfrage (und somit auch der OPNV-Erlése) ist die Planung und
Umsetzung eines attraktiven OPNV-Angebotes fiir die Region, welches sich an
den folgenden wesentlichen Bediirfnissen (OPNV-Erfolgsfaktoren) der
(potenziellen) Fahrgaste ausrichtet erforderlich.
1) wettbewerbsfihige Reisezeiten gegeniliber dem motorisierten Verkehr

=  Direktverbindungen

. Vermeiden von Umwegen

=  Busbeschleunigung (behinderungsfreie Fahrt)

=  hohe Anschlussqualitat (kurze Ubergangszeiten, abgestimmte

Fahrpléne)

=  optimierte Zugangswege
2) eine hohe und durchgdngige Servicequalitdt — d.h. attraktive, zuverlassige
und geschlossene Reiseketten

=  lange Betriebszeiten (inkl. Abend / Wochenende)

=  hohe Angebotsdichte (Takt)

= Punktlichkeit und sichere Anschliisse
3) geringe Nutzungshirden - d.h. ein verstandliches Angebot, einfache Nutzung

= |eicht merkbarer Fahrplan (Takt, RegelmaRigkeit)

=  verstandliche, logische Netzgestaltung
2.3 Nachfrageentwicklung Die Hinweise sind bereits sinnentsprechend enthalten. Die Absch&tzung zur
erwarteten Nachfrageentwicklungen erfolgen im Sinne einer Status Quo-Prognose und
bauen im Wesentlichen auf Indikatoren wie erwartete Bevélkerungs- und
Schiilerzahlenentwicklung auf. Es ist zu berlicksichtigen, dass der NVP keine dezidierte
und kleinrdumige Nachfragemodellierung beinhaltet, so dass das genannte
abschatzende Vorgehen fiir wesentliche Nachfragebereiche als valide und
entsprechend dem Stand der Wissenschaft und Technik als anerkannte Methode zu
konstatieren ist. Da in der Tat — und unabhéangig von pandemiebedingten
Einschréankungen in der Prognosefahigkeit von Entwicklungen - im Bereich der
touristischen Entwicklung Wachstum zu erwarten ist, definiert der Landkreis eine
angebotsorientierte Verdichtung der OPNV-Verkehre in touristischen Regionen des
Landkreises (siehe Netzkategorie Tourismusnetz). Es ist daher festzustellen, dass die in
der Stellungnahme geforderte Beriicksichtigung von Entwicklungen im Bereich
Tourismus im vorliegenden NVP-Entwurf bereits enthalten ist. Auch insgesamt wird

Die Prognose der Nachfrageentwicklung (Status-Quo-Prognose, vgl. Abschnitt
3.3.2) ist ein wesentliches (politisches) Argument fiir die kiinftige
Ausgestaltung des OPNV-Angebotes und kommt zu folgendem Ergebnis: Seite
75: ,,Die Prognoseergebnisse lassen zunachst eine konstante Entwicklung der
Fahrgastzahlen mit nur einem unmerklichen Fahrgastriickgang erwarten, so
dass die Prognose von weiterhin etwa 11,7 Mio. Fahrgasten im Prognosejahr
2025 ausgeht. Bis zum Prognosejahr 2030 wird von einem leichten Riickgang
auf 11,5 Mio. Fahrgaste ausgegangen.” Dieses Ergebnis ist vordergriindig aus
der Bevolkerungsentwicklung und dem Motorisierungsgrad abgeleitet: ,Der
Kraftfahrzeugbestand und Motorisierungsgrad sind wichtige Indikatoren zur
Einschatzung des Mobilitdtsverhaltens der Bevélkerung.”
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Diese Einschatzung mag flr einzelne Regionen des Landkreises zutreffend sein. | nochmals darauf hingewiesen, dass der NVP-Entwurf deutliche Angebotsausweitungen
Fir die Gemeinden des Amtes Monchgut-Granitz ist jedoch die Entwicklung im OPNV des Landkreises beschreibt.

des Tourismusverkehrs ein entscheidender Faktor fiir den kiinftigen OPNV-
Bedarf. Die Gemeinden des Amtes M&nchgut-Granitz sind Teil des
Tourismusschwerpunktes ,nordliche AuBenkiste der Insel Riigen” (vgl.
Abbildung 8 auf Seite 41). Zudem hat die Bevélkerung im Amtsbereich
Monchgut-Granitz zwischen 2009 und 2019 um ca. 6% und in einzelnen
Gemeinden auch deutlich mehr (bspw. Sellin: 2009 bis 2019: + 13 %)
zugenommen. Es wird deshalb gefordert, diese spezifische
Bevolkerungsentwicklung und die deutliche Zunahme der Gastezahlen und
Ubernachtungen bei der Bewertung der kiinftigen Nachfrage entsprechend zu
beriicksichtigen. Zudem geht die Bevolkerungsprognose fiir den Zeitraum
zwischen 2019 und 2025 von einem weiteren Anstieg der Altersgruppe der 6-
bis unter 19-Jahrigen um ca. +10,0 % aus (vgl. Seite 44). Daraus resultieren
wiederum erhohte Anforderungen an den Betrieb des Schiilerverkehrs. Das
Angebotskonzept fir die nachsten Jahre muss diesen
Entwicklungen/Herausforderungen und den formulierten verkehrspolitischen
Zielsetzungen (vgl. Abschnitt 2.2) Rechnung tragen.

2.4 Angebots- bzw. Entwicklungskonzept Kenntnisnahme.

Die Gemeinden des Amtes Mdnchgut-Granitz begriiRen die vorgesehene klare
Netzhierarchie (vgl. Abbildung 22 auf Seite 80) und die damit verbundene
Aufgabenteilung innerhalb des OPNV-Gesamtsystems ebenso wie die geplante
Einfuhrung eines ,Premiumproduktes” hinsichtlich Vermarktung und
Angebotsqualitdt in Anlehnung an das Produkt ,,PlusBus” des Mitteldeutschen
Verkehrsverbundes (MDV). Mit der Umsetzung der Netzhierarchie im
Angebotskonzept kommt der zeitlichen und radumlichen Verkniipfung der
Netzebenen eine hohe Bedeutung zu.

Seite 76: ,Das Angebotskonzept beinhaltet folgende nebeneinander wirkende | Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. Die Berlicksichtigung der
Elemente, um aus Sicht des Landkreises Vorpommern-Riigen die Sicherstellung | touristischen Entwicklungen erfolgt im NVP-Entwurf bereits unter anderem durch eine

einer ausreichenden, bedarfsgerechten Bedienung im sonstigen OPNV unter angebotsorientierte Verdichtung der OPNV-Verkehre in touristischen Regionen des
Beachtung des Wirtschaftlichkeitsund Sparsamkeitsgrundsatzes zu definieren: | Landkreises (siehe Netzkategorie Tourismusnetz). Es wird zudem auf Kapitel 4.1.1
ErschlieBungsqualitat: Zum einen wird als erstes Element des Sicherung der raumlichen Mindesterschliefung und Kapitel 4.1.2

Angebotskonzepts die raumliche ErschlieBung unter Berlicksichtigung der Haltestelleneinzugsbereiche verwiesen, die im Zusammenwirken mit den Vorgaben zur
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Einwohnerzahl je Ortsteil sowie die anzustrebenden
Haltestelleneinzugsbereiche definiert.”

Hinsichtlich der ErschlieBungsqualitdt wird neben der Einwohnerzahl die
Einbeziehung touristischer Daten gefordert (bspw.
Beherbergungsunternehmen mit x Betten, Campingplatz mit x ha etc.).

IGES

Abwagung

Angebotsqualitat flir eine angemessene Ausgestaltung der ausreichenden
Verkehrsbedienung aus Sicht des Landkreises sorgen.

2.5 Alternative Mobilitdtsangebote

Seite 109: , Aus Sicht des Landkreises Vorpommern-Riigen ist es notwendig,
das Zusammenwirken von individuellen Verkehrstragen wie Pkw, Fahrrad etc.
von alternativen Mobilitatsformen und von &ffentlichen Verkehrsangeboten
des SPNV und des sonstigen OPNV weiterzuentwickeln.” Ergédnzung:
Einbeziehung der Baderbahnen (Wegebahnen) in das Zusammenwirken aller
Verkehrsmittel

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. Der aus Sicht des Landkreises
unterstiitze Ansatz koordinierter Angebot zwischen OPNV und Gelegenheitsverkehren
in Form des Ausflugsverkehrs wird bereits in Kapitel 4.4.3 formuliert.

Seite 109: ,,Der Landkreis unterstiitzt daher ausdricklich die Umsetzung und
Ausweitung von Sharing-Konzepten sowie die Verkniipfung und Koordinierung
von Angeboten des sonstigen OPNV mit anderen alternativen
Mobilitdtsangeboten aus den Bereichen Car-, Bike- und E-Roller- bzw. E-
Scooter-Sharing. Hierdurch werden positive Effekte flr Verlagerungen vom MIV
auf offentliche oder gemeinschaftliche Mobilitatsformen erwartet.” E-Roller-
bzw. E-Scooter-Sharing wird fiir den Bereich des Amtes Monchgut-Granitz
abgelehnt, da durch diese Angebote nachweislich keine Verlagerungseffekte
vom MIV zu erwarten sind. Stattdessen missen die Bike-Sharing-Angebote
unter Einbeziehung der lokalen Fahrradhédndler weiter ausgebaut werden.

Kenntnisnahme. Die Umsetzung von E-Roller- bzw. E-Scooter-Sharing-Systemen liegt
nicht in der Aufgabenverantwortung des Landkreises. Es wird hier lediglich darauf
abgestellt, dass erganzende Mobilitdtsformen unterstiitzt werden, da neben der
Gestaltung des OPNV gesamthafte Verlagerungsziele im Bereich Verkehr und Mobilitat
erwiinscht sind.

2.6 OPNV und Gelegenheitsverkehr

Seite 101: ,Der Landkreis unterstitzt im Sinne eines sinnvollen
Gesamtansatzes ein koordiniertes Angebot aus OPNV, entsprechend
Netzdefinition und Mindeststandards, und Gelegenheitsverkehr.”

Die Gemeinden des Amtes Mdnchgut-Granitz fordern hierzu folgende
Erganzung: Bei bestehenden Angeboten im Gelegenheitsverkehr werden zur

Der Hinweis wird nicht beriicksichtigt. Grundsatzlich handelt es sich bei den
bestehenden Angeboten des Gelegenheitsverkehrs in Form des Ausflugsverkehrs nicht
um Verkehrsleistungen des OPNV. Diese miissen zudem entsprechend den geltenden
Genehmigungsgrundlagen so gestaltet sein, dass sie keinen Parallelverkehr zum OPNV
darstellen. Die gewiinschte Erganzung kann daher nicht erfolgen.
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Vermeidung von Parallelverkehren keine OPNV-Leistungen in Konkurrenz zu
diesen Gelegenheitsverkehren angeboten.

IGES

Abwagung

2.7 Mobilitdtsmanagement

Neben dem Ziel der Umsetzung von MalBnahmen zum betrieblichen
Mobilitadtsmanagement sollte die Umsetzung von MaRnahmen zu einem
touristischen Mobilitatsmanagement einbezogen werden.

Der Hinweis wird beriicksichtigt. Es wird eine entsprechende zusatzliche MalRnahme
definiert. Nach Beschluss des NVP ist das touristische Mobilitdtsmanagement dann in
Form eines Koordinierungs- und Entwicklungsprozesses aufzusetzen, wobei der
Landkreis als Impulsgeber bzw. Initiator fungiert. Ziele und Ergebnisse des Prozesses
mussen daher nach Beschluss des NVP konkretisiert werden.

2.8 Tourismusnetz

Seite 115: ,Die Umsetzung des Verkehrsangebotes auf der Netzebene
,Tourismusnetz” hat empfehlenden Charakter, so dass eine Umsetzung die
Einbindung von Finanzierungsinstrumenten der Drittnutzerfinanzierung, z.B.
Uber das Modell umlagefinanzierter Gastekarten mit Beférderung ohne
zusatzlichen Fahrausweis fiir Ubernachtungsgaste, erforderlich macht.“

Bei Einbeziehung der Gemeinden in die Finanzierung touristischer Angebote
wird im Zusammenhang mit der durch den Landkreis vorgesehenen Evaluation
der Angebote eine transparente und mit den Gemeinden abstimmte
Vorgehensweise zur Abgrenzung von ,,Basisleistungen” und , Zusatzleistungen”
auf Grundlage messbarer Kriterien gefordert.

Kenntnisnahme. Der NVP definiert im Sinne eines Rahmenplans die
Mindestbedienvorgaben, Netzhiercharchien und Qualitatsvorgaben fiir die weitere
Entwicklung des sonstigen OPNV. Diese Angaben sind in der jeweilig angedachten
Verbindlichkeitsstufe ausreichend beschrieben. Die genaue Regelung von Leistungen,
die Uber die verbindlichen Mindestbedienvorgaben hinaus erforderlich werden, ist
jedoch nicht Regelungsinhalt des NVP, sondern erfolgt in separaten Regelungen
zwischen dem Landkreis als Aufgabentrager oder dem Verkehrsunternehmen und den
jeweiligen Dritten, die Giber das Mindestniveau hinausgehende Leistungen wiinschen.
Dies ist anders auch nicht moglich, da im Vorgriff auf den Geltungszeitraum des NVP
nicht bekannt sein kann, welche Leistungen Dritte zukinftig vereinbaren méchten und
welche Instrumente der Drittnutzerfinanzierung ggf. von Akteuren auflerhalb des
Wirkungskreises des Landkreises zur Anwendung kommen werden.

2.9 Ortsverkehre

Seite 115: ,,Die Vorschlage fir eine ,,optimale Bedienung” auf der Netzebene
,Stadt- bzw. Ortsverkehre” haben ebenfalls einen empfehlenden Charakter, so
dass in der Regel eine Mitfinanzierung der jeweiligen Kommune in
Abstimmung mit dem Aufgabentrager zu vereinbaren ist.” Ergdnzung: Bei
Finanzierung der Ortsverkehre durch die Gemeinden erfolgt die Festlegung des
Angebotes (Linienfihrung, Fahrtenangebot, Haltestellenlage) durch die
jeweilige Kommune. Hierzu muss entsprechend 813 PBefG die Sicherheit und
Leistungsfahigkeit des Betriebs und die Eignung der zu befahrenden
Straenziige auf Grund ihres Bauzustandes gewahrleistet sein. Zudem muss
der OPNV-Ortsverkehr Verkehrsaufgaben wahrnehmen, die zu einer

Der Hinweis wird nicht beriicksichtigt. Die Aufgabentragerschaft fiir den sonstigen
OPNV obliegt dem Landkreis Vorpommern-Riigen, so dass eine autarke Festlegung
durch die Kommunen nicht vorgesehen ist. Im Falle vertraglicher Vereinbarungen fiir
OPNV-Angebote iiber die festgelegten Mindestbedienvorgaben hinaus ist jedoch eine
entsprechende Abstimmung zum Erreichen des Einvernehmens als Grundlage fiir den
Abschluss einer Finanzierungsvereinbarung selbstverstédndlich. Dabei sind
Konkretisierungen immer im Zusammenwirken mit dem konzessionierten
Verkehrsunternehmen vorzunehmen, das dann auch etwaige Modifikationen in den
bestehenden Liniengenehmigungen zu beantragen hat. Soweit hiervon die
Befahrbarkeit von Streckenabschnitten oder die Einrichtung von Haltestellen betroffen
ist, muss ohnehin eine Abstimmung mit den jeweiligen Baulasttragern erfolgen. Wenn
alle Partner hier gleiche Ziele verfolgen, ist davon auszugehen, dass dieser
Abstimmungsprozess dann umso unproblematischer erfolgen kann.
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wesentlichen Verbesserung der Verkehrsbedienung beitragen und nicht bereits
durch andere Angebote (bspw. Wegebahnen) wahrgenommen werden.

IGES

Abwagung

2.10 Landesbedeutsame Buslinien

Die Gemeinden des Amtes Monchgut-Granitz fordern die Aufnahme der
Relation zwischen Garz/Putbus und Ménchgut/Sellin in die Liste moglicher
Streckenabschnitte fiir landesbedeutsame Buslinien.

Der Hinweis wird nicht beriicksichtigt. Es handelt sich bei den genannten Beispielen
nicht um eine abschliefende Liste, sondern um erste Vorschldage, um eine breitere
Finanzierungsbasis im Land und damit im Landkreis zu erreichen. Daher wurden
zundchst Relationen benannt, die unter Berlcksichtigung von Erfahrungen aus
anderen Bundeslandern hilfreich sind. Eine spatere Ausweitung der Diskussion auf die
Relation zwischen Garz/Putbus und Mdénchgut/Sellin ist aus Sicht des Landkreises dann
aber moglich und wird unterstitzt.

2.11 Baderbahnen (Wegebahnen)

Im Sinne der allgemeinen verkehrspolitischen Zielsetzung, vor allem in der
Hauptsaison ein attraktives Verkehrsangebot als Alternative zum MIV zu
schaffen, ist eine Vernetzung der unterschiedlichen Angebote erforderlich,
wobei der (potenzielle) Fahrgast im Vordergrund steht. Die Gemeinden des
Amtes Monchgut-Granitz fordern die Vermeidung von konkurrierenden
Angeboten von Biaderbahnen (Wegebahnen) und OPNV-Ortsverkehren (vgl.
hierzu auch Abschnitte 2.6 und 2.9) und eine Aufgabenteilung entsprechend
der Netzebenen des NVP. Die Baderbahnen (Wegebahnen) sind aus Sicht der
Gemeinden des Amtes Monchgut-Granitz ein unverzichtbarer Bestandteil des
Verkehrsangebotes im Amtsbereich. Die Gemeinden fordern deshalb die
Festschreibung dieser Gelegenheitsverkehre als Teil des
Gesamtverkehrsangebotes im NVP.

Der Hinweis wird nicht beriicksichtigt. Regelungsgegenstand des NVP ist der sonstige
OPNV. Grundsétzlich handelt es sich bei den bestehenden Angeboten des
Gelegenheitsverkehrs in Form des Ausflugsverkehrs aber nicht um Verkehrsleistungen
des OPNV. Vorgaben fiir Angebote im Gelegenheitsverkehr in Form des
Ausflugsverkehrs sind im NVP zudem nicht vorgesehen. Der NVP definiert in Kapitel
4.4.3 dennoch im Sinne eines integrierten Gesamtansatzes bereits, dass der Landkreis
ausdriicklich koordinierte Angebote zwischen OPNV und anderen Verkehrsformen wie
dem Gelegenheitsverkehrs in Form des Ausflugsverkehrs unterstitzt.

Die Unterstilitzung eines sinnvollen Gesamtansatzes durch ein koordiniertes
Angebot aus OPNV, entsprechend Netzdefinition und Mindeststandards, und
Gelegenheitsverkehr durch den Landkreis wird in diesem Zusammenhang
begriiRt. Die Gemeinden des Amtes Ménchgut-Granitz erklaren Ihre
Bereitschaft zur Mitwirkung an der Koordinierung dieser unterschiedlichen
Angebote zwischen Aufgabentrager, Verkehrsunternehmen und den
betroffenen Gemeinden.

Kenntnisnahme.

2.12 MalRnahmen

Kenntnisnahme.
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Die MalBnahmenzusammenstellung im Entwurf des NVP beschrankt sich
nahezu ausschlieBlich auf ,,Empfehlungen” (z.B. ,Empfehlung der Einfihrung
eines Netzes an landesbedeutsamen Buslinien®), Moglichkeiten (z.B. ,mogliche
Netzabschnitte fiir die Einrichtung und Finanzierung von landesbedeutsamen
Buslinien ...“) und optionale Priifauftrage. Um seiner Funktion als Instrument
des Aufgabentragers fiir die Planung, Organisation und Ausgestaltung des
OPNV und fiir die betroffenen Kommunen als eine wichtige planerische
Grundlage gerecht zu werden, wird im NVP die Formulierung von konkreten,
umsetzbaren und finanzierbaren MaRnahmen gefordert. In diesem
Zusammenhang ist Tab. 47 auf Seite 178 mit dem Hinweis ,Zusammenstellung
erfolgt nach Durchfiihrung der formalen Beteiligung ToB“ fiir die Gemeinden
des Amtes Monchgut-Granitz vollkommen unverstandlich bzw. unbrauchbar.
Gefordert wird eine bilanzierungsfahige Zusammenstellung aller vorgesehenen
MaRnahmen (betrieblich, infrastrukturell) mit Angaben zum (geplanten)
Umsetzungshorizont und einer Grobschatzung der Umsetzungskosten (laufend,
Einmalkosten) einschlieflich Angaben zur Kostentragerschaft. Nach
Bereitstellung dieser Zusammenstellung fordern die Gemeinden des Amtes
Monchgut- Granitz eine erneute Beteiligung im Planungsprozess zur
Aufstellung des NVP.

IGES

Abwagung

Die Feststellung, es handele sich beim NVP-Entwurf nahezu ausschlieflich um
,Empfehlungen”, Méglichkeiten und optionale Prifauftrage, ist absolut unzutreffend.
Es wird darauf verwiesen, dass als wesentlicher KernmaRnahmenbereich die
Anpassung des sonstigen OPNV an die definierten Mindestbedienvorgaben und
Qualitatsvorgaben besteht. Dieser KernmaRnahmenbereich hat erheblichen Umfang
und wird transparent und soweit méglich inklusive der zu erwartenden
Kostenauswirkung dargestellt. Die in Tabelle 47 im Entwurf bisher nur als Platzhalter
vorgesehene MalRnahmenzusammenstellung ist fiir die Bewertung des NVP-Entwurfs
unerheblich, da alle im NVP zu definierenden MalRnahmen bereits in den Kapiteln 4 bis
6 beschrieben werden, so dass keinerlei vorgesehene Inhalte vorenthalten werden.
Aus diesem Grund besteht auch keinerlei Erfordernis, nach etwaiger Erstellung einer
zusammenfassenden Liste eine erneute Beteiligung durchzufiihren.

2.13 Barrierefreiheit

Die Umsetzung der Barrierefreiheit entsprechend §8 (3) PBefG ist ein zentraler
Inhalt des NVP. Die hierzu erforderlichen fahrzeugseitigen bzw.
infrastrukturellen MaRnahmen missen mit Bezug zum Haltestellenkonzept6
des Landkreises unter Angaben zu Umsetzungshorizonten, zur Finanzierung
und ggf. zu Ausnahmen in den konkreten MalBnahmenkatalog aufgenommen
werden.

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. Die im NVP erforderlichen
Angaben werden in Kapitel 5.3 ,Strategie zum Erreichen der Barrierefreiheit im OPNV*“
bereits dargestellt uns sind auf ein gebotenes ganzheitliches System aus barrierefreien
OPNV-Netzen, Fahrzeugen, Haltestellen/Zugangsstellen und
Informationsmaoglichkeiten ausgerichtet. Dabei wird u.a. auch Bezug zum bereits durch
den Landkreis beschlossenen Haltestellenkonzept genommen, dass den NVP insoweit
ergdnzt. Im Bereich der Fahrzeuge wird zudem eine barrierefreie Zugénglichkeit als
Mindestqualitdtsvorgabe definiert. Weitere Angaben sind im NVP daher nicht
erforderlich.

2.14 VerknUpfung

Seite 132: ,Eine starkere intermodale Verkniipfung, sowohl innerhalb des
OPNV aber auch zu den anderen Verkehrstriagern wie Schiff, MIV, Fahrrad,
Sharing-Systemen und Fernbus, ist erklartes Ziel des Landkreises.” Erganzung:

Der Hinweis wird sinnentsprechend beriicksichtigt.

Es erfolgt eine Erganzung von Gelegenheitsverkehren in Form des Ausflugsverkehrs.
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Einbeziehung der touristischen Gelegenheitsverkehre Baderbahnen
(Wegebahnen)) in die Zielformulierung.

IGES

Abwagung

Seite 135: zum Erreichen der verkehrspolitischen Verlagerungs- und
Umweltziele férdert der Landkreis die starkere Verknlpfung von Fahrrad und
OPNV.“ Es wird um Prazisierung/Konkretisierung gebeten: In welcher Form ist
die Férderung des LK in diesem Zusammenhang zu verstehen?

Der Hinweis wird nicht beriicksichtigt. Eine weitere Konkretisierung ist hier nicht
vorgesehen, da der Regelungsinhalt des NVP vorrangig die Definition der
Weiterentwicklung des sonstigen OPNV darstellt. Dennoch soll im Sinne eines
integrierten Ansatzes auf die positive Begleitung von Schnittstellen Bezug genommen
werden, auch denn der NVP nicht das geeignete Instrument zur dezidierten
Ausdifferenzierung Férdermafnahmen im Bereich des Radverkehrs darstellt.

Seite 137: ,,Der Landkreis Vorpommern-Riigen unterstitzt daher die
Verbesserung von Fahrrad-Mitnahmemaoglichkeiten in Tourismusschwerpunkt-
und Tourismusentwicklungsraumen. Die dort eingesetzten Fahrzeuge sollen,
wenn moglich, so ausgestattet werden, dass eine Fahrradmitnahme etwa
durch Anhangerkupplungen unterstiitzt wird, um Fahrradtrager oder ggf.
Fahrradanhanger mitzufiihren. Es soll in diesem Zusammenhang gepriift
werden, ob das saisonale Angebot RADzfatz raumlich und/oder zeitlich
erweitert werden kann“. Diese Aussage im NVP ist flr die Gemeinden des
Amtes Monchgut-Granitz wichtig aber leider zu unkonkret. Deshalb wird auch
hier um Prézisierung/Konkretisierung und Aufnahme in den
MaRnahmenkatalog (bspw. Nachriistung von x Fahrzeugen des Fuhrparks mit
Anhéangerkupplungen bis 20xx oder bei Neuanschaffungen von Fahrzeugen
werden x % mit Anhadngerkupplungen ausgeriistet) gebeten.

Kenntnisnahme. Die Durchfiihrung der Priifung ist eine MaRRnahme, die nach NVP-
Beschluss erfolgen soll, so dass die hier gewiinschte Prazisierung dann im Ergebnis des
Prifprozesses vorliegt und zur weiteren Entscheidung/etwaigen Umsetzung gefiihrt
werden kann. Eine Vorwegnahme ist aktuell nicht moglich.

Seite 137: ,Es ist dabei aus Sicht des Landkreises fiir eine rasche Umsetzung
von Verbesserungen wiinschenswert, dass sich die Partner der
Tourismuswirtschaft einbringen, indem z.B. Fahrradtrager oder
Fahrradanhanger zur Verfligung gestellt oder mitfinanziert werden. Ebenso
sollte durch die Tourismuswirtschaft eine offensive Vermarktung der
Verknlpfung mit dem OPNV erfolgen.”

Fir die Gemeinden des Amtes Mdnchgut-Granitz stellt sich die Frage nach den
realen Umsetzungsmoglichkeiten (Einbeziehung Tourismuswirtschaft,
Finanzierung?) Eine konkrete erste MaBnahme hierzu muss die Einladung des

Der Hinweis wird teilweise beriicksichtigt. Die Ausgestaltung kann erst nach NVP-
Beschluss im Zusammenwirken aller Partner erfolgen. Es wird darauf verwiesen, dass
entsprechend eines vorangegangenen Hinweises die MalRnahme touristisches
Mobilitdtsmanagement als Kapitel 4.4.5 eingefligt wurde. In diesem Zusammenhang
kann dann auch die konkrete Umsetzung der Fahrradmitnahmemaéglichkeiten in der
erforderlichen Detaillierung konkretisiert werden. Der NVP als Rahmenplan ist dazu
jedoch nicht vorgesehen.
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LK zu einem ,,Runden Tisch Tourismusverkehr auf der Insel Rigen“ mit Angabe
eines Zeithorizontes sein.

IGES

Abwaigung

2.15 Monitoring

Die Gemeinden des Amtes Monchgut-Granitz erwarten ein hohes MaR an
Nachvollziehbarkeit und Transparenz des OPNV-Betriebes und fordern die
Einbeziehung in das vorgesehene kontinuierliche Qualitdtsmonitoring (vgl. S.
167). Hierzu muss im NVP verankert werden, dass der Aufgabentrager die
genannten Leistungs- und Erlésdaten den betroffenen Kommunen zur
Verfligung stellt. Dies betrifft die Verkehrsleistungen, welche im
Gemeindegebiet erbracht werden bzw. von den Gemeinden finanziert oder
mitfinanziert werden.

Der Hinweis wird nicht beriicksichtigt. Der hier vorgetragene Wunsch ist nicht
Regelungsinhalt der Qualitats- oder Controllingvorgaben des NVP zur
Weiterentwicklung des sonstigen OPNV. Eine pauschale Festlegung einer
Veroffentlichungspflicht von Leistungs- und Erlésdaten greift zudem in
Betriebsgeheimnisse der Verkehrsunternehmen ein, so dass Berichts- und
Nachweispflichten fiir OPNV-Leistungen, die {iber die Mindestbedienvorgaben hinaus
gewdinscht werden, im Einzelfall zwischen den dann betroffenen Parteien zu gestalten
sind.

2.16 Marketing

Seite 118: ,,...eine Ausweitung auf die gesamte Insel Riigen zu prifen
(Wiederauflage der Idee ,RigenCard‘).” Seite 118: ,Darilber hinaus sollten
auch flr weitere Bereiche des Landkreises die Moglichkeiten
umlagefinanzierter Gastekarten-Modelle gepriift und nach Moglichkeit
umgesetzt werden. Ziel soll es dabei sein, Gber die Gastekarten-Modelle einen
Beitrag aus dem Bereich Tourismus in die Finanzierungssystematik des OPNV
einbringen zu kdnnen. Zur Nutzung von Tourismusbeitrigen fiir OPNV-
Angebote ist dabei die in Kapitel 7.1.5 beschriebene Anpassung des
Kommunalabgabengesetzes Mecklenburg-Vorpommern (KAG M-V)
bedeutend.”

Die erwdhnte Anpassung des KAG M-V ist zwischenzeitlich erfolgt”.

Der Hinweis wird beriicksichtigt.

Es erfolgt eine Aktualisierung entsprechend den zwischenzeitlich umgesetzten
Anpassungen des Rechtsrahmens.

Seite 144: ,Im Zusammenhang mit der Umsetzung bzw. Ausweitung von
Gastekarten- Ansatzen soll des Weiteren gepriift werden, ob die Einfiihrung
der Anerkennung von Tageskurkarten im Bereich des Angebotes ,,Bus frei“ in
den Tarifwaben 223-Sellin, 224-Baabe, 225-G6hren, 226-Lobbe und 227-Klein
Zicker sowie die Ausweitung des Angebotes mindestens auf die Tarifwaben
220-Binz und 210-Sassnitz erfolgen kann.”

Kenntnisnahme. Eine Priorisierung erfolgt nach Beschluss des NVP.
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Die Gemeinden des Amtes Monchgut-Granitz begriiRen die Bestrebungen des
LK zur Umsetzung bzw. Ausweitung von Gastekartenmodellen. In anderen
deutschen Urlaubsregionen? gibt es hierzu positive Beispiele und konkrete
Erfahrungen, welche auch fir die Insel Riigen genutzt werden konnen. Auf
Grund der hohen Bedeutung dieses Instruments wird gefordert, die
formulierten Priifauftrage zu beschleunigen und in einen konkreten
MaRnahmen- und Zeitplan im NVP zu verankern. Eine konkrete erste
MaRnahme hierzu muss die Einladung des LK zu einem ,,Runden Tisch
Tourismusverkehr auf der Insel Rigen“ sein (vgl. hierzu auch Abschnitt 2.14).

IGES

Abwagung

2.17 Kooperationen

Seite 119: Nicht nur Kooperationen mit Anbietern von Radverleihsystemen und
Anbietern von (touristischen) Schiffsverkehren. Gefordert wird zudem die
Kooperation mit den Anbietern der Baderbahnen (Wegebahnen), wobei es um
die Vermeidung konkurrierender Angebote und Schaffung integrierter
Nahverkehrsangebot entsprechend den verkehrspolitischen Zielstellungen
geht.

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. Der NVP definiert in Kapitel 4.4.3
bereits im Sinne eines integrierten Gesamtansatzes bereits, dass der Landkreis
ausdriicklich koordinierte Angebote zwischen OPNV und anderen Verkehrsformen wie
dem Gelegenheitsverkehrs in Form des Ausflugsverkehrs unterstitzt.

2.18 Finanzierung

In Tabelle 44 auf Seite 171 ist die Abschatzung des ungefahr jahrlich
entstehenden Mehrkostenbedarfs bei gesamthafter Umsetzung der
Mindestbedienvorgaben dargestellt, Tabelle 45 auf Seite 172 enthalt die
Zusammenstellung jéhrliche Kostenauswirkungen zur Umsetzung der
Optionen. Gem3R & 7 (2) OPNVG M-V enthélt der NVP mindestens Aussagen
Uber die Finanzierung des OPNV. Im Entwurf des NVP sind jedoch keine
Aussagen zur Finanzierung des ausgewiesenen Mehrkostenaufwandes
enthalten. Diese miissen erganzt werden.

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. Alle im NVP erforderlichen
Angaben im Bereich der Finanzierung des OPNV werden in Kapitel 7.1 ,Realisierungs-
und Finanzierungsrahmen fiir das zukiinftige Leistungsangebot dargestellt”. Eine
weitere Hinterlegung der Deckungsquellen ausgewiesener Finanzierungsbedarfe ist
Sache der kreislichen Haushaltsfiihrung, so dass dies in den jeweiligen Haushaltsjahren
durch die Verwaltung und die Beschlussgremien zu behandeln ist.

Seiten 155 und 166: ,,... die Baulasttrager (Gemeinden) sind fir die
Unterhaltung der Haltestellen zustandig.”

Aus Sicht der Gemeinden des Amtes Monchgut-Granitz muss diese Aufgabe
konkretisiert werden und die Gemeinden missen auch vor diesem Hintergrund

Der Hinweis wird nicht beriicksichtigt. Eine Konkretisierung ist aus Sicht des
Landkreises nicht erforderlich. Zudem sind Sachverhalte, die in den
Zustdndigkeitsbereich auRerhalb des Landkreises fallen, als Empfehlung zu verstehen.
Im Weiteren wird auf das Haltestellenkonzept des Landkreises verwiesen.
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in die Entscheidungsprozesse zur Neuanlage bzw. Verlegung von Haltestellen
einbezogen werden.

IGES

Abwagung

3 Gemeindespezifische Belange
3.1 Ostseebad Sellin

Die konkreten Hinweise der Gemeinde Ostseebad Sellin orientieren sich u.a. an
den zur Fortschreibung des NVP am 12.06.2021 {ibergebenen Anmerkungen,
soweit diese nicht umgesetzt bzw. nicht konkret in den NVP aufgenommen
wurden:

Schaffung ,Verkehrsverbund Riigen” bzw. verbundahnlicher Tarifstrukturen auf
der Insel Rigen Seite 146: ,Hierzu soll, entsprechend der Ergebnisse der im
Auftrag des Regionalen Planungsverbandes Vorpommern erstellten
Machbarkeitsstudie zur Schaffung eines Verkehrsverbundes fiir den
Offentlichen Personennahverkehr in der Planungsregion Vorpommern, die
Griindung eines innovativen Digitalverbunds fiir Vorpommern mit einem
digitalen Tarif (= eTarif) als Gemeinschaftstarif fiir Busund Bahnangebote
weiter vorangetrieben werden.“ Auf Grund der hohen Bedeutung dieser
Thematik ist eine mittel- bis langfristige Absichtserklarung im NVP nicht
ausreichend. Gefordert wird die Benennung konkreter Umsetzungsschritte.

Der Hinweis wird nicht beriicksichtigt. Aus Sicht des Landkreises ist die zeitliche
Priorisierung mit mittel- bis langfristiger Perspektive gegeben. Eine weitere
Spezifizierung erfolgt nach Beschluss des NVP.

Einfuhrung einer Expressbuslinie zwischen Mdnchgut und Bergen Seite 116:
,Empfehlung der Einflihrung eines Netzes an landesbedeutsamen Buslinien*
(Premiumprodukt in Anlehnung an PlusBus (MDV), u.a. auf Achse Bergen —
Serams - Sellin — Gohren)“ Empfehlung, gefordert wird eine konkrete
MaRnahme des NVP

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. Es handelt sich bei den
genannten Beispielen um erste Vorschlage, um eine breitere Finanzierungsbasis im
Land und damit im Landkreis zu erreichen. Dies ist ein strategisches Ziel, so dass eine
konkrete Umsetzung vom Erfolg der verkehrspolitischen Verhandlungen abhédngen
wird. Eine starkere Verbindlichkeit ist in NVP daher nicht méglich. Es wird jedoch
darauf hingewiesen, dass die genannte Achse zudem Teil des Hauptnetzes | und
zusatzlich des Tourismusnetzes ist, so dass eine entsprechende Berlicksichtigung
bereits gegeben ist.

Antriebstechnik: sukzessive Umstellung auf alternative Antriebstechnologien
(EMobilitat) im Busverkehr Seite 162: ,,Durchfiihrung eines Pilotprojektes zum
Einsatz alternativer Antriebstechnologien im sonstigen OPNV*“, Hybrid,
(Batterie-)Elektrische Antriebstechnologien, Wasserstoff, potentielle Linie u.a.:
Linie 20 Bergen — Serams - Sellin - Baabe - Gohren” Der NVP muss auch vor

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. Es wird auf die im NVP-Entwurf
angesteuerte Umsetzung der Zielwerte aus der Clean Vehicles Directive und des daraus
resultierenden SaubFahrzeugBeschG hingewiesen, so dass durch die bestehenden
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dem Hintergrund der Klimaziele konkrete Umsetzungsziele fiir die Umstellung
auf alternative Antriebstechnologien beinhalten.

IGES

Abwagung

Rechtsnormen und den NVP-Entwurf die erforderlichen konkreten Vorgaben definiert
werden.

Erhohung der Transportkapazitdten im Regionalverkehr in der Hauptsaison
(Linie 20) Forderung wurde als allgemeines Qualitatskriterium in NVP
aufgenommen: ,Die GroRe und die Anzahl der eingesetzten Fahrzeuge hat sich
am geplanten Bedarf zu orientieren, so dass eine Uberbesetzung der
Fahrzeuge moglichst vermieden wird.” Gefordert werden konkrete
MaRnahmen fir die Linie 20.

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. Das definierte Qualitatskriterium
gilt fir den gesamten sonstigen OPNV und somit auch fiir die Linie 20. Eine separate
MaRnahme ist daher nicht erforderlich.

Schaffung umsteigefreier Angebote im Regionalverkehr zwischen Monchgut
und Bergen bzw. Sassnitz Die Relation Monchgut — Bergen ist Bestandteil des
Hauptnetze |, eine Aussage zur Umsteigenotwendigkeit fehlt.

Der Hinweis wird beriicksichtigt. In Kapitel 4.6.4 wird der bestehende Prifauftrag zur
Verbesserung der ErschlieBung touristischer Zielorte durch die Schaffung von
umsteigefreien Direktverbindungen bzw. Reduzierung von Umsteigeerfordernissen um
die Relationen Monchgut — Bergen bzw. SalRnitz erganzt.

Prufauftrag: Einrichtung einer Busspur entlang der B 196, ggf. dauerhafte
Nachnutzung erforderlicher temporarer BaustraBen im Zusammenhang mit der
durch den StraRenbaulasttrager geplanten Sanierung der B 196 Seite 129:
Angebotskonzept/OPNV-Beschleunigung: ,OPNV-Sonderfahrstreifen bzw.
Umwelttrassen: ,Ausweichstrecke entlang der B 196 im Zusammenhang mit
der durch den StraBenbaulasttrager geplanten und durchgefiihrten Sanierung
der B 196" Gefordert wird die Prifung einer dauerhaften Nachnutzung parallel
zur BundesstralRe verlaufender temporarer Baustraflen als Busspur, ggf.
langfristig auch zur Nutzung eines Pilotbetriebes fiir autonomen OPNV.

Seite 103: Der Ausbau des Gohrener Weges zu einer Trasse fiir den
Umweltverbund wird abgelehnt! — vgl. hierzu auch Abschnitte 3.3 und 3.4.

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. In Kapitel 4.7 wird bereits auf die
MaRnahme , Ausweichstrecke entlang der B 196 im Zusammenhang mit der durch den
StraBenbaulasttrager geplanten und durchgefiihrten Sanierung der B 196“
hingewiesen.

Der Hinweis wird teilweise beriicksichtigt. Zunachst wird die Idee von Umwelttrassen
entfernt, da der NVP ohnehin Vorschlige zur OPNV-Bevorrechtigung, OPNV -
Beschleunigung bzw. zur Schaffung einzelner stauunabhangiger Fahrtmoglichkeiten
enthélt. Bei den u.a. in Kapitel 4.2.7 und 4.7 genannten Bereichen mit Notwendigkeit
von OPNV-Bevorrechtigungs- bzw. Beschleunigungsmalnahmen wird im Bereich Baabe
— GOhren jedoch weiterhin der Gohrener Weg als eine zu prifende Option
beibehalten. Inwieweit Losungen gefunden werden, kann dann in einem gemeinsamen
Prozess aller Beteiligten bzw. Betroffenen, der Baulasttrdger und der
Verkehrsunternehmen mit gebotener Sorgfalt ermittelt werden.

Seite 103: Die bereits ohne Beteiligung der Gemeinden Sellin und Baabe durch
den Betreiber umgesetzte veranderte Linienfliihrung des Ortsbusses 25 wird

Der Hinweis ist nicht Regelungsinhalt des NVP. Die genannte Verbindung stellt einen
genehmigten Verkehr nach § 42 PBefG dar. Es wird zudem darauf hingewiesen, dass
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aus folgendem Grund abgelehnt: Die Anbindung des Hafens Sellin und die
Relation Sellin - Baabe wird durch die Baderbahn (Wegebahn) bedient. Im
Sinne des OPNVG M-V, 82 (4) sind konkurrierende Streckenfiihrungen zu
vermeiden (,,Der OPNV ist unter Einbeziehung aller Verkehrsmittel als
ganzheitliches System zu einem integrierten Bedienungsangebot
mitaufeinander abgestimmten Fahrplanen und Tarifen zu entwickeln.
Konkurrierende Streckenfiihrungen auf der StraRe parallel zur Schiene sind zu
vermeiden. ...). In diesem Zusammenhang wird auf 8 14, PBefG verwiesen,
nachdem die Gemeinden vor Genehmigung der veranderten Linienfiihrung
beteiligt werden missen. Diese Beteiligung hat nicht stattgefunden.

IGES

Abwagung

Gelegenheitsverkehre in Form von Ausflugsverkehren kein OPNV sind. Der NVP
definiert fiir die zukiinftige Verkehrsgestaltung jedoch, dass koordinierte Angebote
zwischen OPNV und u.a. Gelegenheitsverkehren in Form von Ausflugsverkehren durch
den Landkreis unterstltzt werden (vgl. Kapitel 4.4.3).

Seite 129: Die Einrichtung von OPNV-Sonderfahrstreifen bzw. Umwelttrassen
zwischen Jagdschloss Granitz und Sellin- Granitzer StraRBe bzw. zwischen Baabe
und Sellin wird (auch uns umweltfachlicher Sicht) abgelehnt! Stattdessen muss
die Einrichtung von bundesstraRenbegleitenden OPNV-Sonderfahrstreifen bzw.
Umwelttrassen (bspw. Durch den Ausbau der straBenbegleitenden
Radinfrastruktur) im Zusammenhang mit den bestehenden staubedingten
und/oder den kiinftigen baustellenbedingten Problemen geprift werden.

Der Hinweis wird teilweise beriicksichtigt. Zunachst wird die Idee von Umwelttrassen
entfernt, da der NVP ohnehin Vorschlige zur OPNV-Bevorrechtigung, OPNV -
Beschleunigung bzw. zur Schaffung einzelner stauunabhangiger Fahrtmoglichkeiten
enthalt.

Es handelt sich bei der Relation Binz —Jagdschloss Granitz (- Sellin), Granitzer StraRe
bzw. beim Géhrener Weg zundchst um zu priifende Optionen, da aus Sicht des
Landkreises eine Nutzung oder auch ein behutsamer Ausbau vorhandener Stralen und
Wege zunachst im Rahmen einer Losungsfindung alle Moglichkeiten zu diskutieren
sind. Ebenso ist hier keine zusatzliche Verkehrstrasse gemeint. Inwieweit Losungen
gefunden werden, kann nach Beschluss des NVP in einem gemeinsamen Prozess aller
Beteiligten bzw. Betroffenen, der Baulasttrager und der Verkehrsunternehmen mit
gebotener Sorgfalt ermittelt werden. Dieser Prozess sollte dann auch die gebotenen
Abwagungen und Prifungen aus naturschutzfachlicher Sicht beinhalten.

3.2 Ostseebad Monchgut

Die OPNV-Fahrzeiten zwischen Thiessow und Géhren bzw. weiter in Richtung
Bergen/Sassnitz sind durch Stichfahrten und Umsteigenotwendigkeiten sehr
lang und stellen keine Alternative zur Pkw-Nutzung dar. Angeregt wird die
Prifung eines alternativen Bedienkonzeptes bspw. mit Beschleunigung der
Linie 21 im Zuge der L 292 und Verknipfung mit einem ,Ortsbus” aus /in
Richtung Gager / GroR Zicker an der Haltestelle ,Zentralschule Gager”, in
diesem Zusammenhang gleichmaRigere Bedienung aller Haltestellen (auch

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten.

Es wird auf die Weiterentwicklung der innerortlichen Verbindungsrelation im Bereich
Ortsverkehr Gohren inkl. Gemeinde Monchgut (vgl. Kapitel 4.2.7) sowie die damit
mogliche beschleunigte Verbindungsrelation Géhren — Middelhagen — Klein Zicker (vgl.
Kapitel 4.2.4) verwiesen. Zudem ist eine Verdichtung der Verbindungsrelation Bergen —
Serams — Sellin — Gohren — Klein Zicker im Sinne der Netzkategorie Tourismusnetz
angedacht (vgl. Kapitel 4.2.8).

Erstellung des NVP des Landkreises Vorpommern-Rugen fiir den Zeitraum ab 2021; IGES Institut GmbH — Seite 38




mter /

amtsfreie Stadte
und Gemeinden

Inhalt

StichstraBen wie Alt Reddevitz/ Gager) und/oder unter Einbeziehung einer (ggf.
saisonalen) Verlangerung der Linie 20 bis Thiessow.

IGES

Abwagung

Zudem fordert die Gemeinde Ostseebad Monchgut:

. eine Taktverdichtung der Radzfatz-Busse, alternativ:
Fahrradgepacktrager an allen Bussen, somit Schaffung von
Mobilitatsketten, um das Busfahren attraktiver zu gestalten

=  Umsteigesituation in Ostseebad Gohren bei Weiterfahrt in die
Gemeinde Ostseebad Monchgut verbessern (soweit erforderlich,
siehe Vorschlag oben)

= Sonderfahrten zu GroRveranstaltungen (Silvester, Konzerte, etc.),
damit die Gaste nicht nur hin, sondern auch zuriickkommen

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. Vgl. Kapitel 4.6.4, Starkung des
bestehenden Angebotes RADzfatz

Der Hinweis wird beriicksichtigt. In Kapitel 4.6.4 wird der bestehende Prifauftrag zur
Verbesserung der ErschlieBung touristischer Zielorte durch die Schaffung von
umsteigefreien Direktverbindungen bzw. Reduzierung von Umsteigeerfordernissen um
die Relationen Monchgut — Bergen bzw. SaRnitz erganzt.

Der Hinweis wird nicht beriicksichtigt. Punktuelle bzw. eventbezogene Fahrten
werden nicht separat als Mindestbedienvorgabe definiert. Eine Umsetzung ist dennoch
liber die Mindeststandards hinaus moglich. Dies erfordert dann auch die Klarung der
jeweiligen Finanzierung.

3.3 Ostseebad Gohren

Gefordert wird die Anbindung des Siidstrandes im Ostseebad Gohren an das
OPNV Netz.

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten.

Es wird auf die Weiterentwicklung der innerértlichen Verbindungsrelation im Bereich
Ortsverkehr Géhren inkl. Gemeinde Monchgut (vgl. Kapitel 4.2.7), die eine Anbindung
des Sudstrandes beinhaltet.

Seite 95: ,Als Priifauftrag soll in Verbindung mit der hohen Kfz-Belastung im
Bereich der B 196 die Einrichtung einer fiir den sonstigen OPNV nutzbaren
Trasse entlang des Gohrener Weges und damit eine moégliche Durchbindung
der Ortsverkehre von Sellin inkl. Baabe und Géhren untersucht werden. Ziel ist
eine stauunabhangige Fiihrung der Mobilitatsangebote des Umweltverbundes.
Aus Sicht des Landkreises kdnnte eine solche Trasse somit auch fir den FuR-
und Radverkehr aber auch fiir Feuerwehr und Rettungsdienst einen hohen
Nutzen aufweisen.” Der Ausbau des Gohrener Weges zu einer Trasse fur den
Umweltverbund wird abgelehnt! (vgl. Abschnitte 3.1 und 3.4).

Der Hinweis wird teilweise beriicksichtigt. Zunachst wird die Idee von Umwelttrassen
entfernt, da der NVP ohnehin Vorschldge zur OPNV-Bevorrechtigung, OPNV -
Beschleunigung bzw. zur Schaffung einzelner stauunabhéangiger Fahrtmoglichkeiten
enthalt. Bei den u.a. in Kapitel 4.2.7 und 4.7 genannten Bereichen mit Notwendigkeit
von OPNV-Bevorrechtigungs- bzw. Beschleunigungsmalnahmen wird im Bereich Baabe
— Gohren jedoch weiterhin der Gohrener Weg als eine zu prifende Option
beibehalten. Inwieweit Losungen gefunden werden, kann dann in einem gemeinsamen
Prozess aller Beteiligten bzw. Betroffenen, der Baulasttrager und der
Verkehrsunternehmen mit gebotener Sorgfalt ermittelt werden.

3.4 Ostseebad Baabe

Kenntnisnahme. Es handelt sich bei der Relation Gohrener Weg zunachst um zu
prifende Optionen, da aus Sicht des Landkreises eine Nutzung oder auch ein
behutsamer Ausbau vorhandener StraRen und Wege zundchst im Rahmen einer
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Der Ausbau des Gohrener Weges im Biospharenreservat Stidost-Riigen durch
die Baaber Heide zu einer Trasse fiir den Umweltverbund wird abgelehnt, der
Waldweg darf nicht zur Busspur werden (vgl. Abschnitte 3.1 und 3.3).

IGES

Abwagung

Losungsfindung alle Moglichkeiten zu diskutieren sind. Inwieweit Lésungen gefunden
werden, kann nach Beschluss des NVP in einem gemeinsamen Prozess aller Beteiligten
bzw. Betroffenen, der Baulasttrdger und der Verkehrsunternehmen mit gebotener
Sorgfalt ermittelt werden. Dieser Prozess sollte dann auch die gebotenen Abwagungen
und Prifungen aus naturschutzfachlicher Sicht beinhalten.

Seite 103 Ortsverkehr Sellin/Baabe: (Sellin, Hafen Am Bollwerk -) Sellin-Ost —
Baabe — Baabe, Strandstr. — Baabe, Kurpark - Baabe, Haus des Gastes —
Baabe, Sitrandstr. — Baabe, Hafen BollwerkstralRe

Diese Linienfiihrung wird komplett abgelehnt. Das Ostseebad Baabe wiinscht
keine Erweiterung des bestehenden OPNV-Angebotes in der bereits véllig
liberlasteten StrandstraBe. Die Haltestellen Am Kurpark/Haus des Gastes
konnen nicht eingerichtet werden. Es gibt einen funktionierenden
Gelegenheitsverkehr!

Kenntnisnahme. Aktuell besteht im Bereich des Ostseebades Baabe ein
Gelegenheitsverkehr in Form des Ausflugsverkehrs. Dabei handelt es sich jedoch nicht
um ein Angebot des OPNV. Eine Mindestbedienung mit einem Angebot des OPNV ist
daher aus Sicht des Landkreises zur Sicherstellung einer ausreichenden
Verkehrsbedienung erforderlich und wird entsprechend definiert. Gleichwohl
unterstiitzt der Landkreis mit Kapitel 4.4.3 eine koordinierte Entwicklung von OPNV
und Gelegenheitsverkehr in Form des Ausflugsverkehrs. Diese Ziele greifen ineinander
und schlieRen sich nicht aus, zudem profitiert das Ostseebad Baabe von einer
verbesserten OPNV-ErschlieBung und der damit verbundenen Méglichkeit zur Senkung
des Modal Split-Anteils des MIV.

Seite 114: Schiilerverkehr und Tourismusverkehr miissen unabhangiger
voneinander betrachtet werden. Die Schulbusse sind allein fiir die Schiiler
ausreichend und kdnnen nicht mit dem Vielfachen an Urlaubern auch noch
besetzt werden. Gefordert wird eine unabhangige Betrachtung beider Gruppen
und Transporte.

Der Hinweis ist teilweise sinnentsprechend enthalten. Der OPNV im Land
Mecklenburg-Vorpommern ist so zu gestalten, dass entsprechend § 2 Abs. 8 OPNVG
MV Sonderverkehre des Berufs- und Schilerverkehrs soweit wie méglich in
Linienverkehre zu integrieren sind. Um Zielkonflikte in stark nachgefragten Bereichen
und Zeiten entscharfen zu konnen, definiert der NVP ein Qualitatskriterium
angemessener Fahrzeuggrofen ,Die GroRe und die Anzahl der eingesetzten Fahrzeuge
hat sich am geplanten Bedarf zu orientieren, so dass eine Uberbesetzung der
Fahrzeuge moglichst vermieden wird.” (vgl. Kapitel 5.2.6).

Seite 116: Gefordert wird die Weiterfiihrung der landesbedeutsamen Buslinien
bis in die Gemeinden Ostseebad Baabe und Ostseebad Mdnchgut.

Der Hinweis ist sinnentsprechend enthalten. Kapitel 4.6.3 beinhaltet bereits den
Vorschlag der Relation Bergen — Serams — Sellin — Géhren, die tiber Baabe gefihrt
wirde. Es handelt sich bei den genannten Beispielen aber nicht um eine abschlieBende
Liste, sondern um erste Vorschldge, um eine breitere Finanzierungsbasis im Land und
damit im Landkreis zu erreichen. Daher wurden zunachst Relationen benannt, die
unter Berlicksichtigung von Erfahrungen aus anderen Bundesldandern hilfreich sind.
Eine spatere Ausweitung der Diskussion auf den Bereich Ménchgut ist aus Sicht des
Landkreises dann aber moglich und wird unterstiitzt.
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Seite 132, Punkt 5.1.1: Die Grundsatze zur Vernetzung von 6ffentlicher
Mobilitdt werden aullerordentlich begriift und missen unter Einbeziehung
aller Angebote (auch Baderbahn (Wegebahn)) ein zentraler
Handlungsschwerpunkt in den nachsten Jahren sein.

IGES

Abwaigung

Kenntnisnahme.

3.5 Gemeinde Zirkow

Seite 124: ,Prifung der Verlegung der Haltestelle Zirkow an die B 196 zur
Verbesserung der Fahrplanstabilitdt aufgrund des nicht mehr notwendigen
Einfadelns in den Verkehr auf der B 196, Hierzu folgende Hinweise:
= Ab Oktober 2021 baut der Landkreis die K 16 OD Zirkow aus. Ausbau
der derzeitigen Haltestelle ist Bestandteil des Projektes.
- Der Ortsteil Viervitz, liegt ca. 1,3 km von der Haltestelle entfernt.
= Statt der Verlegung der Haltestelle, sollte in Erwdgung gezogen
werden, den OT Viervitz anzubinden. Eine Verlegung der Haltestelle
an die B 196 zieht nach sich, dass die Erreichbarkeit der Haltestelle
fir die Viervitzer noch schlechter ware. Eine Wendemaglichkeit im

westlichen Teil von Viervitz ist teilweise vorhanden bzw. ausbaufahig.

Kenntnisnahme. Die Hinweise werden im Zuge der im NVP-Entwurf definierten
Prifung beriicksichtigt.

3.6 Gemeinde Lancken-Granitz

Keine erganzenden Hinweise der Gemeinde Lancken-Granitz.

Kenntnisnahme.

4 Schiilerverkehr
Regionale Schule ,, Tom Beyer” (Gohren):

Die Unterrichtszeiten der Schule sind bereits an die vorhandenen
Abfahrtszeiten angepasst worden, somit ist hier seitens der Schule keine
Anderung notwendig.

Kenntnisnahme.

Aus Sicht der Schule muss jedoch fiir folgende Probleme eine Losung gefunden
werden:
= Nutzung Schiilerverkehr - Dienstag & Donnerstag = Riigenmarkt
Thiessow

Diese Hinweise werden direkt zur weiteren Befassung an das Verkehrsunternehmen
weitergeleitet.
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Auf Grund sehr hoher Personenbeforderung an den genannten Wochentagen,
ist es leider vermehrt vorgekommen, dass Schiiler nicht beférdert wurden und
sehr lange Wartezeiten in Kauf nehmen mussten (héchste Wartezeit = 1,5 h).

=  Fahrradbusse (RADzfatz) fahren leer an der Haltestelle der Schule
(Ulmenallee) vorbei und lassen die Schilerinnen und Schiiler stehen,
warum?

= Die Schule fordert eine Verbesserung der Kommunikation mit der
Schule zur Weitergabe von kurzfristigen Anderungen/Informationen,
bspw. wenn aus verkehrlichen oder/und betrieblichen Griinden die
Haltestelle ,,UImenallee” nicht angefahren werden kann.

IGES

Abwaigung

Grundschule Ostseebad Monchgut (Gager):

Hinsichtlich der OPNV-Anbindung sind fiir die Schule folgende Zeiten wichtig:
= morgens: Anfahrt der Schule zum Schulbeginn 08:00 Uhr
. 2 mittags: 2 Riickfahrtzeiten, nach der 5. Stunde etwa 12:30 — 12:50
Uhr und nach der 6. Stunde etwa 13:40 — 13:50 Uhr
Die Fahrten miussen innerhalb dieses Zeitraums immer aus bzw. in alle drei
Richtungen etwa zeitgleich moglich sein (Gohren mit Alt-Reddevitz;
Gager/GroR Zicker; Thiessow/Klein Zicker).

Den Goéhrener Kindern sollte ein Umweg Uber Gager/GroR Zicker erspart
bleiben — unnotige Verlangerung der Fahrzeit.

Der VVR muss garantieren, dass die Buskapazitdt auch wahrend der
touristischen Hochzeit im Sommer fiir die Schiiler ausreicht (Urlauber zum
Markt in Thiessow). Gegebenenfalls missen Verstarkerbusse zu den
Schulverkehrszeiten eingesetzt werden.

Nach dem im Fahrplanheft gedruckten derzeitigen Fahrplan wéaren die Zeiten
im jetzigen Zeitraum in Ordnung, leider sind sie im Nachhinein noch einmal
verdandert worden.

Diese Hinweise werden direkt zur weiteren Befassung an das Verkehrsunternehmen
weitergeleitet.

CJD Christophorusschule Riigen Ostseebad Sellin:

Fakten:
= Schulbeginn: 08:30 Uhr

Diese Hinweise werden direkt zur weiteren Befassung an das Verkehrsunternehmen
weitergeleitet.
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= Schulschlusszeiten: 12:15 Uhr (5. Stunde), 13:55 Uhr (7. Stunde),
14:35 Uhr (8. Stunde) und 16:20 Uhr (10. Stunde)
- derzeit 263 Fahrschulerinnen und Fahrschiler, hiervon 104 vom
Monchgut (ohne Sellin), 69 aus Binz/Prora, 36 aus Putbus, 27 aus
Bergen, 13 aus Sassnitz, 5 aus Garz und 4 aus Gingst
Zwingender Uberpriifungsbedarf der Einhaltung der Schiilerbeférderungs-
Qualitatskriterien ist auf folgenden Relationen erforderlich:
=  Garz — Putbus-CID
. Klein-Zicker — CID
. Gingst - CJD

IGES

Abwaigung

5 Fazit

Die Gemeinden des Amtes Mdnchgut-Granitz (Ostseebad Sellin, Ostseebad
Monchgut, Ostseebad Gohren, Ostseebad Baabe, Zirkow und Lancken-Granitz)
nehmen die Moglichkeit zur Stellungnahme zum vorliegenden
Beteiligungsentwurfes vom 16.06.202110 des NVP gern wahr und haben sich
darauf verstandigt, gemeinsam und abgestimmt Stellung zu nehmen.

Die Gemeinden des Amtes Monchgut-Granitz lehnen den vorliegenden
Entwurf des NVP ab und fordern im weiteren Aufstellungsverfahren die
Aufnahme wesentlicher gemeindeibergreifender und gemeindespezifischer
Belange in den NVP.

Dies betrifft insbesondere die starkere Fokussierung des NVP auf die groRRen
Herausforderungen der nachsten Jahre: Klimaschutz, Digitalisierung,
Verkehrswende, und die Rahmenbedingungen fiir einen sanften Tourismus als
ein Standortfaktor fur die Ostseebader. Der Tourismusverkehr hat fur die
Gemeinden des Amtes Monchgut-Granitz eine zentrale Bedeutung und muss
starkere Beriicksichtigung im NVP finden. Dies betrifft die Prognosen zum
OPNV-Bedarf gleichermaRen wie die Festlegung konkreter MaBnahmen zu
Betrieb, Infrastruktur, Marketing und Finanzierung. Neben den bereits im NVP
genannten allgemeinen und weitldufig anerkannten Zielen sind hierzu
konkrete, messbare und somit bilanzierbare Zielsetzungen erforderlich, aus
welchen sich die einzelnen konkreten MaRnahmen zum OPNV-

Die pauschale Ablehnung des vorgelegten NVP-Entwurfs ist nicht sachgerecht und
durch das ledigliche Erfordernis der Herstellung des Benehmens (und nicht des
Einvernehmes) mit den Stadten und Gemeinden gegenstandslos. Es wird auf die zuvor
dargestellten Abwagungen zu den Hinweisen der Stellungnahme verwiesen. Dabei ist
festzustellen, dass eine Vielzahl an Hinweisen bereits — zumindest sinnentsprechend —
im vorliegenden NVP-Entwurf beriicksichtigt werden.
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Inhalt

Verkehrsangebot und die daraus resultierenden Aussagen zur kiinftigen OPNV-
Finanzierung ableiten.

Ein besonderes Anliegen der Gemeinden des Amtes Monchgut-Granitz ist die
bessere rdumliche und zeitliche Verknlpfung aller Nahverkehrsangebote unter
Einbeziehung der Baderbahnen (Wegebahnen).

Die Unterstitzung eines sinnvollen Gesamtansatzes durch ein koordiniertes
Angebot aus OPNV und Gelegenheitsverkehr durch den Landkreis wird in
diesem Zusammenhang ausdriicklich begriiRt. Die Gemeinden des Amtes
Monchgut-Granitz erklaren Ihre Bereitschaft zur Mitwirkung an der
Koordinierung dieser unterschiedlichen Angebote zwischen Aufgabentrager,
Verkehrsunternehmen und den betroffenen Gemeinden.

IGES

Abwaigung

Amt Nord-Riigen
(fir Gemeinden
Putgarten und
Altenkirchen);
09.09.2021

I. Der Landrat des Landkreises Vorpommern hat mit Schreiben vom 04.06.2021
unter anderem das Amt Nord-Rigen zu einem Mobilitatsdialog — TOB -
Verfahren am 24.06.2021 um 8.00 Uhr in das staatliche Amt fiir Landwirtschaft
und Umwelt Vorpommern in der BadenstraRe 18 in 18439 Stralsund
eingeladen. Wenige Tage vor dem Termin erhielt das Amt Nord-Riigen den
Entwurf des Nahverkehrsplanes fiir den Landkreis Vorpommern-Rigen, Stand
16.06.2021. Zugleich wurde dem Amt eine Frist zur Stellungnahme bis zum
31.07.2021 gesetzt. Mit E.Mail vom 14.07.2021 hat der Landrat des
Landkreises Vorpommern-Rigen die Frist zur Stellungnahme bis zum
11.09.2021 verléngert.

Die Gemeinden des Amtes wurden zum dem Termin am 24.06.2021 nicht
eingeladen. Zu dem Anhérungstermin durften fir das Amt Nord-Riigen
lediglich maximal zwei Personen erscheinen. Das Amt wurde vertreten durch
Frau Blrgermeisterin Mobius (Putgarten) und aufgrund besonderer Vollmacht,
durch den Unterzeichnenden.

Anwesend waren darlber hinaus neben den Vertretern des Landkreises, der
Verkehrsgesellschaft Vorpommern Rigen mbH und der Entwurfsverfasser,
Vertreter der Gemeinde Binz, der Stadt Putbus, der Stadt Sassnitz, des Amtes
Bergen auf Rligen, des Amtes Monchgut-Granitz und des Amtes West-
Rigen. Ein Protokoll der Veranstaltung liegt dem Unterzeichnenden nicht
vor.

Abwagung der Rodl GmbH Rechtsanwaltsgesellschaft Steuerberatungsgesellschaft
Zul.:

Auf Ihre Rlge einer angeblich nicht hinreichenden Beteiligung der amtsangehérigen
Gemeinden des Amtes Nord-Rigen im Rahmen der Aufstellung des neuen
Nahverkehrsplans (NVP) des Landkreiseses gehen wir systematisch spater unter ,,zu lll.
A.“ noch ein.
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IIl. § 7 des Gesetzes liber den 6ffentlichen Personennahverkehr in Mecklen- Zull.:
burg-Vorpommern (OPNVG MV) verpflichtet, den Landkreis Vorpommern-
Riigen als Aufgabentrager nach § 3 Abs. 3 OPNVG MV zur Aufstellung eines
Nahverkehrsplanes in Sinne von § 8 Abs. 3 des Personenbeforderungsgesetzes
(PBefG). Der Nahverkehrsplan nach § 7 OPNVG MV muss mindestens Aussagen
enthalten Uber

= Sie behaupten, der NVP geniige den Anforderungen an die Definition einer
gemeinwirtschaftlichen Leistung fiir Personenverkehrsdienste aus der VO (EG) Nr.
1370/2007 nicht. Dies sei aber notwendig, da ein Tatigwerden des Aufgabentragers
im Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) gem3R § 8 Abs. 4 PBefG nur im Falle
des Erlasses gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen fiir einen Betreiber von

= Bestand und kiinftige Entwicklung des OPNV-Angebots Personenverkehrsdiensten moglich sei, im Regelfall die Leistungen jedoch
=  Bestand und Entwicklung der Nachfrage nach OPNV-Leistungen eigenwirtschaftlich zu erbringen seien.
= die Finanzierung des OPNV = Die Behauptung verkennt, dass es im Rahmen eines NVP nie um eine

Definition gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen im Sinne der VO (EG) Nr.

die Organisation des OPNV. 1370/2007 geht und der Landkreis selbiges auch nie vertreten hat. Der Erlass

Der Landkreis ist gem. § 7 Abs. 6 OPNVG MV verpflichtet, den Nahverkehrsplan eines NVP ist allein im innerstaatlichen Recht, hier § 8 Abs. 3 PBefG iV.m.
im Benehmen mit den betroffenen Gemeinden aufzustellen. weiter konkretisierendem Recht des jeweiligen Bundeslandes (hier: § 7

OPNVG M-V), geregelt und hat keinen Bezug zur VO (EG) Nr. 1370/2007. Ein
Rechtsgrundlage fur diese landesrechtliche Regelung ist 8 8 Abs. 3 PBefG. Die NVP soll vielmehr u.a. das nationalstaatliche Genehmigungsverfahren fiir die
Vorschrift hat folgenden Wortlaut: Liniengenehmigungen mit strukturieren. Dies vollkommen unabhangig

davon, ob sich die Leistungen aus Fahrgeldertragen, Ertrdgen aus
Tarifsurrogaten, Ausgleichszahlungen der offentlichen Hand auf Grundlage
einer allgemeinen Vorschrift oder auf Grundlage eines Ooffentlichen
Dienstleistungsauftrags (6DA) finanzieren.
= Sie behaupten weiter, dass auch der am 13.03.2015 abgeschlossene
Dienstleistungsauftrag zwischen dem Landkreis und der Verkehrsgesellschaft
Vorpommern-Rigen mbH den Anforderungen der VO (EG) Nr. 1370/2007 nicht
genlige, da dieser sich nur auf bestimmte, in einer Anlage definierte
gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen beziehe und rein touristische Leistungen
nicht umfasse.
= Da sich die Behauptung auf eine Vertragsbeziehung vollkommen aufRerhalb
des NVP bezieht und kein Zusammenhang zu diesem zu erkennen ist, wird auf
eine inhaltliche Erwiderung verzichtet.

,,Fur die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevolkerung mit
Verkehrsleistungen im 6ffentlichen Personennahverkehr sind die von den
Landern benannten Behérden (Aufgabentrager) zustandig. Der
Aufgabentrager definiert dazu die Anforderungen an Umfang und Qualitat
des Verkehrsangebotes, dessen Umweltqualitat, sowie die Vorgaben fiir die
Verkehrsmittel Ubergreifende Integration der Verkehrsleistungen in der
Regel in einem Nahverkehrsplan. Der Nahverkehrsplan hat die Belange der
in ihrer Mobilitdt oder sensorisch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel
zu bericksichtigen, fur die Nutzung des 6ffentlichen Personennahverkehrs
bis zum 01.01.2022 eine vollsténdige Barrierefreiheit zu erreichen. Die in
Satz 3 genannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan Ausnahmen
konkret benannt und begriindet werden. Im Nahverkehrsplan werden
Aussagen liber zeitliche Vorgaben und erforderliche MaBnahmen getroffen.
Bei der Aufstellung des Nahverkehrsplanes sind die vorhandenen
Unternehmer friihzeitig zu beteiligen, soweit vorhanden sind
Behindertenbeauftrage oder Behindertenbeirdte, Verbdande der in ihrer
Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten Fahrgaste und Fahrgastverbande
anzuhoren. lhre Interessen sind angemessen und diskriminierungsfrei zu
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berticksichtigen. Der Nahverkehrsplan bildet den Rahmen fiir die
Entwicklung des &ffentlichen Personennahverkehrs. Die Lander kdnnen
weitere Einzelheiten liber die Aufstellung und den Inhalt der
Nahverkehrsplédne regeln."

Aufgabentrager ist der Landkreis Vorpommern-Riigen. Die Regelung der
weiteren Einzelheiten ist im OPNVG MV erfolgt.

8 Abs. 4 PBefG regelt darlber hinaus, wie die Verkehrsleistungen nach dem
PBefG zu erbringen sind. In der Vorschrift heilit es:

,Verkehrsleistungen im &ffentlichen Personennahverkehr sind
eigenwirtschaftlich zu erbringen. Eigenwirtschaftlich sind Leistungen, deren
Aufwand gedeckt wird durch Beférderungserldse, Ausgleichsleistungen auf
der Grundlage von allgemeinen Vorschriften nach Artikel 3 Absatz 2 und 3
der Verordnung (EG) Nr. 1370-2007 des europaischen Parlaments und des
Rates vom 23. Oktober 2007 (iber offentliche Personennahverkehrsdienste
auf Schiene und StralRe und zur Aufhebung der Verordnungen (EWG) Nr.
119/69 und (EWG) Nr. 1107/70 des Rates (ABI. L 315 vom 3.12.2007, S. 1)
und sonstige Unternehmensertrage im handelsrechtlichen Sinne, soweit
diese keine Ausgleichsleistungen fir die Erflllung gemeinwirtschaftlicher
Verpflichtungen nach Artikel 3 Absatz 1 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007
darstellen und keine ausschliefRlichen Rechte gewahrt werden.
Ausgleichszahlungen fiir die Beforderung von Personen mit
Zeitfahrausweisen des Ausbildungsverkehrs nach 8 45 a sind aus dem
Anwendungsbereich der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 ausgenommen."

Die Verordnung (EG) Nr, 1370/2007 des europaischen Parlamentes und des
Rates vom 23.10.2007 uber offentliche Personenverkehrsdienste regelt,

,wie die zustandigen Behorden unter Einhaltung des Gemeinschaftsrechtes
im Bereich des 6ffentlichen Personenverkehrs tatig werden kénnen, um die
Erbringung von Dienstleistungen von allgemeinem Interesse zu
gewahrleisten, die unter anderem zahlreicher, sicherer, hdherwertige oder
preisglinstiger sind als diejenigen, die das freie Spiel des Marktes erméglicht
hatte” (Art. 1 Abs. 2 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007).
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Sofern ein Aufgabentrager einem ausgewahlten Betreiber ausschlieBliche
Rechte und Ausgleichsleistungen fir die Erfiillung gemeinwirtschaftlicher
Verpflichtungen gewdhrt, so hat dieses im Rahmen eines 6ffentlichen
Dienstleistungsauftrages zu erfolgen (Art. 3 der Verordnung). Der
Mindestinhalt des 6ffentlichen Dienstleistungsauftrages ist in Art. 4 der
Verordnung geregelt.

Den Inhalt der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung definiert Art. 2 li. e wie
folgt:

»,Gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen’ (ist) eine von der zustdndigen
Behorde festgelegte oder bestimmte Anforderung im Hinblick auf die
Sicherstellung von im allgemeinen Interesse liegenden &ffentlichen
Personenverkehrsdiensten, die der Betreiber unter Beriicksichtigung seinen
eigenen wirtschaftlichen Interesses nicht oder nichtim gleichen Umfang
nicht zu gleichen Bedingungen ohne Gegenleistung tibernommen hatte.”

»Ausgleichsleistung fir gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen” definiert die
Verordnung in Art. 2 lit. g als

,jeden Vorteil, insbesondere finanzieller Art, der mittelbar oder unmittelbar
von einer zustandigen Behorde aus offentlichen Mitteln wahrend des
Zeitraumes der Erflllung einer gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung oder in
Verbindung mit diesem Zeitraum gewahrt wird.”

Den Begriff des ,6ffentlichen Dienstleistungsauftrages" definiert Art. 2 lit. i. der
Verordnung als

,einen oder mehrere rechtsverbindlichen Akte, die die Ubereinkunft
zwischen einer zustandigen Behdrde und einem Betreiber des 6ffentlichen
Dienstes bekunden, diesen Betreiber eines 6ffentlichen Dienstes mit der
Verwaltung und Erbringung von o6ffentlichen Personenverkehrsdiensten zu
betrauen, die gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen unterliegen, die gem.
der jeweiligen Rechtsordnung der Mitgliedsstaaten kdnnen diese
rechtsverbindlichen Akte auch in einer Entscheidung der zustandigen
Behorde entstehen - die Form eines Gesetzes oder einer
Verwaltungsregelung flir den Einzelfall haben kann oder - die Bedingungen
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enthalt, unter den die zustandige Behorde diese Dienstleistungen selbst
erbringt oder einen internen Betreiber mit der Erbringung dieser
Dienstleistungen betraut.”

Die in den vorgenannten gesetzlichen Vorschriften dargestellten Regelungen
erfullt der Entwurf des Nahverkehrsplanes Stand 16.06.2021 nicht.

Auch der zwischen dem Landkreis Vorpommern-Riigen als Aufgabentrager und
der Verkehrsgesellschaft Vorpommern-Riigen mbH, deren alleiniger
Gesellschafter der Landkreis Vorpommern-Rlgen ist, am 13.03.2015
abgeschlossene und bis zum 30.09.2025 laufende Dienstleistungsauftrag wird
den gesetzlichen Anforderungen nicht gerecht.

Der Gegenstand des Dienstleistungsauftrages ist § 1 geregelt. Dort heif3t es:

,Gegenstand dieses 6ffentlichen Dienstleitungsauftrages sind
gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen im Linienverkehr gemaR 88 42, 43
Personenbeforderungsgesetz (PBefG) sowie fiir Verkehre gemaR der
Verordnung Uber die Befreiung bestimmter Beférderungsfalle von den
Vorschriften des Personenbeférderungsgesetzes (Freistellungsverordnung
gemal 81 Satz 1 Nummer 4d). Der &ffentliche Dienstleistungsauftrag
regelt Art, Umfang, Qualitat, Durchfiihrung und Ausgleichzahlungen fir
den Linien- und Sonderlinienverkehr sowie fiir Verkehre nach
Freistellungsverordnung auf dem Gebiet des Landkreises"

Der Dienstleistungsauftrag und damit die AusschlieRlichkeitsregelung
beschrankt sich auf die gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen. Touristische
Verkehre fallen ebenso wenig darunter, wie in der Anlage 1 zum 6ffentlichen
Dienstleistungsauftrag nicht vorgesehene Linienverkehre. Hierzu gehort auich
der Stichverkehr von Putgarten zum Kap Arkona.

I1I. Die nachfolgende Uberpriifung des Nahverkehrsplanes beschrinkt sich auf | Zu lIl.

die Frage, inwieweit durch die Nahverkehrsplanung in die Rechte der Zu A.: Sie behaupten, im Rahmen des Verfahrens zur Aufstellung des NVP wurden —
Gemeinde Putgarten und der Gemeinde Altenkirchen eingegriffen wird. Eine bisher — Beteiligungsrechte von amtsangehorigen Gemeinden verletzt, diese seien nicht
allgemeine Uberpriifung des Nahverkehrsplanes enthlt diese Beurteilung zu Anhorungsterminen eingeladen worden bzw. konnten nicht hinreichend Vertreter zu
nicht. Anhérungsterminen entsenden, obwohl die Gewéhrleistung des OPNV zum eigenen

Wirkungskreis der Gemeinden gehére und nicht auf die Amter delegierbar sei.
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A. Der Landrat des Landkreises Vorpommern hat in seinem Schreiben vom
04.06.2021, adressiert an ,alle Trager offentlicher Belange hinsichtlich der
Erstellung des Nahverkehrsplanes fiir den Landkreis Vorpommern-Rigen" den
angeschriebenen Adressatenkreis aufgefordert, Hinweise zum Nahverkehrsplan
bis zum 31.07.2021 bis 23:59 Uhr an die Mailadresse nahverkehrvr@iges.com
zu Ubersenden. Der Termin wurde zwischenzeitlich bis zum 11.09.2021
(Samstag) verlangert.

Wie bereits oben ausgefiihrt, ist dieses Schreiben nicht an amtsangehdrige
Gemeinden gegangen, sondern lediglich an die Amter. Die amtsangehérigen
Gemeinden sind nicht in den Dialog einbezogen worden. Sie sind auch nicht zu
den Anhérungsterminen geladen worden. Die eingeladenen Amter konnten
max. zwei Personen zu der Anhorung entsenden. Mehr Personen wurden nicht
zugelassen. Daher war es den Amtern nicht méglich, jedenfalls einen Vertreter
der betroffenen Gemeinden zu der Anhorung zu entsenden. Das Amt Nord
Rigen besteht aus den Gemeinden Altenkirchen, Breege, Dranske, Glowe,
Lohme, Sagard, Putgarten und Wiek, mithin aus acht Gemeinden. Das Amt
konnte daher bei der Besetzung der zur Verfligung stehenden Teilnehmerplatze
neben dem eigenen Amtsvertreter lediglich eine Gemeinde beriicksichtigen.

Damit findet keine ausreichende Beteiligung der Gemeinden statt. Diese hat
jedoch gem. 8 7 Abs. 6 OPNVG MV zu erfolgen. § 7 Abs. 6 OPNVG MV regelt
nicht nur die Anhérung der betroffenen Gemeinden. Der Nahverkehrsplan ist
vielmehr ,,im Benehmen” mit den betroffenen Gemeinden aufzustellen.

Werden diese gar nicht erst angehort, entfallt auch eine Aufstellung des
Nahverkehrsplanes ,,im Benehmen mit den betroffenen Gemeinden",

Die Gemeinden sind anzuhdren, weil der Nahverkehrsplan den eigenen
Wirkungskreis der Gemeinden berihrt. Der eigene Wirkungskreis ist in & 2
Abs. 2 KV MV wie folgt definiert:

»(2) Zu den Aufgaben des eigenen Wirkungskreises gehoren
insbesondere die harmonische Gestaltung der Gemeindeentwicklung
unter Beachtung der Belange der Umwelt und des Naturschutzes, des
Denkmalschutzes und der Belange von Wirtschaft und Gewerbe, die
Bauleitplanung, die Gewahrleistung des ortlichen offentlichen

IGES

Abwagung

= Die Behauptung wird zuriickgewiesen. Unabhangig davon, dass gemaR § 8 Abs. 3
PBefG bzw. § 7 Abs. 4 ff OPNVG M-V nur weitgehend allgemein gehaltene Vorgaben
zum Verfahren der Aufstellung eines NVP machen, hat der Landkreis ein

Uiberobligatorisches Beteiligungsverfahren durchgefiihrt.

Dies wird aus der

nachfolgenden Verfahrensskizze deutlich:

1. Frithbeteiligung aller Amter, Gemeinden und amtsfreie Gemeinden des

Landkreises

Schreiben des Landkreises vom 16.01.2020 ,Erstellung des Nahverkehrsplans des
Landkreises Vorpommern-Rigen / Fahrplan-konferenz-Anfrage” mit der Bitte um
Rickmeldung bis Marz 2020

Abfragen (Auszug):

Welche konkreten Wiinsche und Anregungen sollten aus lhrer Sicht bei der
Weiterentwicklung des OPNV im Nahverkehrsplan Beriicksichtigung finden?
Bitte benennen Sie in lhrer Kommune liegende Arbeitsplatz-, Einzelhandels-,
Freizeit- und Tourismusschwerpunkte, die besonders OPNV-relevant sind.

Bitte benennen Sie etwaige Wohnbau-, Gewerbeentwicklungs- und
Tourismusplanungen, die bereits jetzt bei der OPNV-Planung mitgedacht
werden muissten.

Gleichzeitig bitten wir Sie in Abstimmung mit der Verkehrsgesellschaft
Vorpommern-Rigen GmbH (VVR) um lhre Hinweise zum aktuellen
Fahrtenangebot, da wir das vorliegende Schreiben gleichzeitig als
Fahrplankonferenz-Abfrage nutzen mochten.

Beteiligung Altenkirchen und Putgarten:

Gemeinde Putgarten hat mit Schreiben vom 27.02.2020 von der Moglichkeit
zur Beteiligung Gebrauch gemacht.

Ebenso hat die Regionale Schule Altenkirchen mit Schreiben vom 07.02.2020
eine Rickmeldung gegeben, nicht jedoch die Gemeinde selbst.

2. Workshopreihe ,,Mobilitatsdialoge zum Nahverkehrsplan” zur Konzeptionsphase

des

Nahverkehrsplans  (u.a. Vorstellung und Diskussion Netzhierarchie,

Mindestbedienvorgaben etc.)
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Personennahverkehrs, die Versorgung mit Energie, insbesondere
erneuerbarer Art, und mit Wasser, die Abwasserbeseitigung und -
reinigung, die Sicherung und Férderung eines bedarfsgerechten
offentlichen Angebotes an Bildungs- und
Kinderbetreuungseinrichtungen, die Entwicklung der Freizeit- und
Erholungseinrichtungen sowie des kulturellen Lebens, der offentliche
Wohnungsbau, die gesundheitliche und soziale Betreuung, der
Brandschutz und die Entwicklung partnerschaftlicher Beziehungen zu
Gemeinden anderer Staaten."

Die Gewabhrleistung des 6ffentlichen Personennahverkehrs ist ausdriicklich als
Bestandteil des eigenen Wirkungskreises genannt. Dabei ist nicht nur die
Gewabhrleistung des Personennahverkehrs als solcher Bestandteil des eigenen
Wirkungskreises, sondern auch die Ausgestaltung, denn sonst wiirde die
Aufnahme des Personennahverkehrs in die Vorschrift keinen Sinn machen.

Ausweislich des vorliegenden Entwurfes wird in die Planungshoheit der
Gemeinden z.B. der Gemeinde Putgarten eingegriffen (Ziff. 4.6.8. und Ziff. 4.7.
des Entwurfes vom 16.06.2021).

Die Rechte aus dem eigenen Wirkungskreis kénnen die Gemeinden nur selbst
wahrnehmen und nicht auf die Amter (ibertragen. Dies wird durch das
Oberverwaltungsgericht Mecklenburg-Vorpommern in seiner Entscheidung
vom 10.03.2010 - 5M 153/19 - ausdriicklich bestitigt. Dort heilt es unter Rn.
44 (juris) zur Frage der Rechtsstellung der Amter in Fragen der gemeindlichen
Selbstverwaltung, also des eigenen Wirkungskreises:

,Die von ihm [dem Amt] nach seiner Auffassung als verletzt anzusehenden
Rechtspositionen der gemeindlichen Selbstverwaltung, der Planungshoheit,
der gemeindlichen Infrastruktur und der Beeintrachtigung des gemeindlichen
Grundstiickseigentums in der Ortslage ... stehen grundsatzlich nicht dem Amt,
sondern der Antragstellerin zu 1. als Gemeinde selbst zu. Dies folgt aus § 125
Abs. 2 KV M-V, der auch angesichts der bestehenden Amterstruktur die
verfassungsrechtlich abgesicherte Kompetenz der Gemeinden zur
eigenverantwortlichen Aufgabenerfillung regelt (vgl. Meyer, Kommunalrecht,
Rn. 639). Danach bleibt das Recht der Gemeinden, alle Angelegenheiten der

Einladungen an betroffene Amter, teilweise auch Gemeinden und andere Akteure;
jeweils durch den Landkreis; begrenzte Teilnehmerzahlen  wegen
InfektionsschutzVO (Corona) erforderlich

14.06.2020 Mobilitatsdialog Amt Altenpleen, Amt Miltzow, Amt Niepars,
Hansestadt Stralsund, Gemeinde Altefahr

15.06.2020 Mobilitatsdialog Amt Franzburg-Richtenberg, Stadt Grimmen, Amt
Recknitz-Trebeltal, Gemeinde Siiderholz

16.06.2020 Mobilititsdialog Stadt Barth, Amt DarR/Fischland, Stadt Marlow,
Amt und Stadt Ribnitz-Damgarten, Gemeinde Zingst

07.09.2020 Mobilitatsdialog Altenkirchen, Breege, Dranske, Putgarten und
Wiek — hier hat u.a. Frau Mdbius als Burgermeisterin der Gemeinde Putgarten
die Moglichkeit der Teilnahme wahrgenommen

07.09.2020 Mobilitatsdialog Bergen auf Rigen, Buschvitz, Parchtitz, Patzig,
Putbus, Ralswiek, Rappin, Sehlen und Biospharenreservat Stidost-Riigen
08.09.2020 Mobilitdtsdialog Glowe, Lietzow Lohme, Sagard und Sassnitz
09.09.2020 Mobilitatsdialog Altefahr, Garz, Gustow, Poseritz, Samtens und
Rambin

09.09.2020 Mobilitatsdialog Baabe, Binz, Gohren, Lancken-Granitz, Ménchgut,
Sellin und Zirkow

24.09.2020 Mobilitatsdialog Dreschvitz, Gingst, Insel Hiddensee, Kluis,
Neuenkirchen, Schaprode, Trent und Ummanz

3. Online-Befragung zur Nahverkehrsplanung fiir Jedermann

Moglichkeit der Beteiligung zwischen 01.02.2021 und 31.03.2021.

4a. Férmliches Verfahren zur Beteiligung Trager &ffentlicher Belange aufbauend auf

konkretem Entwurf des NVP

Anschreiben an Amter und amtsfreie Gemeinden des Landkreises (Gemeinden
sollten {iber Amter eingebunden werden) sowie alle weiteren zu
beriicksichtigenden TOB.

Als Zeitraum fiir die TOB-Beteiligung waren urspriinglich sechs Wochen
vorgesehen (17. Juni 2021 — 31. Juli 2021).

Herr Landrat Dr. Kerth kam einer schriftlichen Bitte um Verlangerung dieses
Zeitraumes nach und erweiterte die Frist bis einschliefflich 11. September 2021.
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ortlichen Gemeinschaft im Rahmen der Gesetze in Eigenverantwortung zu
regeln und in ihrem Gebiet im Rahmen der Leistungsfahigkeit alle 6ffentlichen
Aufgaben in Eigenverantwortung zu erfiillen, unberihrt, soweit gesetzlich
nichts anderes bestimmt ist (vgl. zur Schleswig-Holsteinischen Amtsordnung:
BVerfG, 24.07.1979 - 2 BvK 1/78 -, juris, Rn. 79). Das Amt kann sich demzufolge
im Prozess als bloRe sogenannte "Bundkorperschaft" nicht auf die aus Art. 28
Abs. 2 Satz 2 GG bzw. Art. 72 Abs. 1 Verf M-V herzuleitende
Selbstverwaltungsgarantie berufen, denn die Eigenschaft einer
Gebietskorperschaft kommt ihm nicht zu (OVG M-V, 06.01.2005 - 4 M 332/04 -,
NordOR 2005, 163)."

Vor Beschlussfassung des Nahverkehrsplanes sind also die betroffenen
Gemeinden anzuhoren. Eine Anhorung des Amtes reicht nicht. Da der eigene
Wirkungskreis betroffen ist, ist die Gemeindevertretung zu beteiligen. Dieser
missen die entsprechenden Ausziige aus dem Nahverkehrsplan vorgelegt
werden, Dies muss durch die Verwaltung bearbeitet werden. Sodann muss der
Plan beraten werden und anschliefend eine Entscheidung durch die
Gemeindevertretung getroffen werden.

Sollte der Landkreis den Nahverkehrsplan ohne Beteiligung der Gemeinden
beschlieRen, ware der Beschluss unwirksam, zumindest aber anfechtbar.

IGES

Abwagung

= In dem Zusammenhang wurden ca. am 10.08.2021 erneut — diesmal auch die
Gemeinden direkt — angeschrieben, um auf die Moglichkeit zur Beteiligung im
NVP-Verfahren hinzuweisen

= Beteiligung Amt Nord-Riigen:

= Es wurde die vorliegende Stellungnahme vom 09.09.2021 Uber Herrn RA
Schiiler zur Kenntnis gegeben; eine weitere Stellungnahme liegt nicht vor.

4b. Workshopreihe , Mobilitdtsdialoge zum Nahverkehrsplan” zur Beteiligungs-

phase des Nahverkehrsplans (u.a. Vorstellung und Diskussion des Beteiligungs-

entwurfs parallel zum laufenden TOB-Verfahren)

Einladungen an betroffene Amter, teilweise auch Gemeinden und andere Akteure;

jeweils durch den Landkreis; begrenzte Teilnehmerzahlen erforderlich

= 14.06.2021 Mobilitatsdialog Rigen — hier haben u.a. Herr RA Schiiler als
bevollmachtigter Vertreter des Amtes Nord-Rigen sowie Frau Mobius als
Blrgermeisterin der Gemeinde Putgarten die Moglichkeit der Teilnahme
wahrgenommen

= 24.06.2021 Mobilitatsdialog Fischland-DarR-Zingst & Ostliches
Nordvorpommern

= 24.06.2021 Mobilitatsdialog Stralsund & westliches Nordvorpommern

Daneben wurden selbstverstindlich Beratungen mit dem dazu gebildeten OPNV-
Beirat (entsprechend § 7 Abs. 5 OPNVG M-V) durchgefiihrt und zwar am 28.05.2020
und am 14.06.2021.

Wie eingangs festgehalten legt der Landkreis als Aufgabentrager und damit als
Planungsbehérde den formlichen Verlauf des Planaufstellungsverfahrens im Detail
fest. Eine Verletzung von Beteiligungsrechten der amtsangehérigen Gemeinden des
Amtes Nord-Rigen kann nicht erkannt werden.

B. Allein mit der Anhdrung der Gemeinden wéren die gesetzlichen
Beteiligungsanforderungen nicht erfiillt. Nach & 7 OPNVG MV ist der
Nahverkehrsplan im Benehmen mit den betroffenen Gemeinden aufzustellen.
Regelungen iiber das Benehmensverfahren enthilt das OPNVG MV nicht. Das
bedeutet jedoch nicht, dass der Aufgabentrager (Landkreis) darauf verzichten
oder es willkirlich ausgestalten kann. Der Aufgabentrager muss der Gemeinde
vielmehr die Moglichkeit geben, in angemessener Zeit eine griindliche Prifung
der sie betreffenden geplanten MaRnahmen des Aufgabentragers in Kenntnis

Zu B.: Sie behaupten, Uber ein Beteiligungsrecht hinaus misse der Landkreis sich mit
den planbetroffenen Gemeinden ins Benehmen setzen, was im Rahmen der Aufstellung
des NVP — bisher — nicht erfolgt sei.

= Die Behauptung wird zuriickgewiesen: Zwar wird weder im OPNVG M-V noch im
PBefG noch im allgemeinen oder sonstigen besonderen Verwaltungsrecht definiert,
welche genauen Verpflichtungen sich aus einer Benehmensregelung ergeben.
Benehmen wird gemeinhin als Gelegenheit zur Stellungnahme einer betroffenen
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der vollstandigen Unterlagen und unter Beteiligung der gemeindlichen
Gremien vorzunehmen und eine abgestimmte Stellungnahme zu erarbeiten.
Wie dies zu geschehen hat, regelt beispielhaft § 55 der Kreisordnung
Nordrhein-Westfahlen (KrO NRW). Dort sind die Beteiligungsrechte der
kreisangehoérigen Gemeinden bei der Festsetzung der Kreisumlage wie folgt
geregelt:

(1) Die Festsetzung der Kreisumlage erfolgt im Benehmen mit den
kreisangehorigen Gemeinden. Das Benehmen ist sechs Wochen vor
Aufstellung des Entwurfes der Haushaltssatzung einzuleiten.

(2) Stellungnahmen der kreisangehérigen Gemeinden im Rahmen der
Benehmensherstellung werden dem Kreistag mit der Zuleitung des
Entwurfes der Haushaltssatzung mit ihren Anlagen zur Kenntnis gegeben.
Den Gemeinden ist vor Beschlussfassung tiber die Haushaltssatzung mit
ihren Anlagen in 6ffentlicher Sitzung Gelegenheit zur Anhérung zu geben.
Uber Einwendungen der Gemeinden beschlieRt der Kreistag in éffentlicher
Sitzung. Der Kreis teilt ihnen das Beratungsergebnis und dessen Begriindung
mit.

Diese Regelung wahrt die Mindestrechte der Gemeinden und muss als
Malstab auch fiir die Beteiligungsrechte der Gemeinden im Verfahren tber die
Aufstellung des Nahverkehrsplanes angesehen werden.

Solange der Landkreis Vorpommern-Riigen nicht bereit ist, den Gemeinden
ihre gesetzlich zugestandenen Beteiligungsrechte einzurdumen, haben die
Gemeinden die Moglichkeit dies dem Ministerium fiir Verkehr, Bau und
Landesentwicklung nach Beschlussfassung durch den Kreistag anzuzeigen und
aufzufordern, dem Nahverkehrsplan zu widersprechen (§ 7 Abs. 8 OPNVG MV).
Widerspricht das Ministerium nicht und ldsst den Plan durch Zeitablauf (drei
Monate) wirksam werden, kdnne die Gemeinden vor den Verwaltungsgericht
Klage erheben.

IGES

Abwagung

Behorde gegenlber der fur ein Verfahren zustidndigen Behorde verstanden.! Eine
klagefahige Rechtsposition begriindet Benehmen nur, wenn dies ausdricklich in
dem entsprechenden Gesetz normiert ist.2 Dies ist im OPNVG M-V nicht der Fall.
Jedoch wird wohl im Falle des Benehmens dieses Benehmen der Benehmens-
behorde die Moglichkeit zur Abgabe einer Stellungnahme ero6ffnen missen, mit der
sich die entscheidende Behérde dann auseinandersetzen muss und die nach
Moglichkeit beriicksichtigt werden soll. Dies ist im bisherigen Verfahren, wie unter
»Zu A.“ gezeigt, erfolgt. Stellungnahmen von Behérden wurden eingereicht (als
Beispiel: Stellungnahme der Gemeinde Putgarten vom 27.02.2020) und bewertet.
Das ,Benehmen” darf allerdings nicht mit einem zwingenden ,Einvernehmen”
verwechselt werden. Wenn den Vorstellungen etwa der Gemeinde Putgarten nicht
entsprochen werden konnte, dann nicht aus Griinden der Nichtbeachtung sondern
aus Griinden eines Planungsdissenses.

! Kopp/Ramsauer, Verwaltungsverfahrensgesetz Kommentar, 11. Auflage, Miinchen 2010, § 74 Rn. 166.
2 BVerwG Urteil vom 29.4.1993, 7A 2/92, Rn. 22.
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C. Die im Nahverkehrsplan enthaltenen Angaben zu beabsichtigten Verkehren
in der Gemeinde Putgarten sind fiir die Gemeinde Putgarten inakzeptabel und
werden abgelehnt. Sie greifen in unzuldssiger Weise in das gemeindliche
Selbstverwaltungsrecht ein und verstoBen gegen zwingende gesetzliche
Vorschriften, die die im Nahverkehrsplan zu regelnden Verkehr auf die
Gemeinwirtschaftlichkeit beschranken.

1. Bei dem Stichverkehr von Putgarten nach Kap Arkona handelt es sich um
einen rein touristischen Verkehr. Dieser darf, weil nicht gemeinwirtschaftlich,
weder nach den Vorschriften des Personenbeférderungsgesetzes, noch des
OPNV-Gesetzes Mecklenburg-Vorpommern oder der Verordnung (EG) Nr.
1370/2007 des europaischen Parlamentes und des Rates vom 23.10.2007 im
Rahmen des Dienstleistungsauftrages durchgefiihrt werden. Auch der
Dienstleistungsauftrag vom 13.03.2015 beschrankt die Tatigkeit des VVR auf
»,gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen im Linienverkehr gemaR 88 42, 43
Personenbeforderungsgesetz (PBefG) sowie fiir Verkehre gemaR der
Verordnung Uber die Befreiung bestimmter Beférderungsfalle von den
Vorschriften des Personenbeférderungsgesetzes (Freistellungsverordnung
gemal 81 Satz 1 Nummer Ad)" und verbietet damit rein touristische Verkehre.

2. Bei der Buslinie von Putgarten nach Kap Arkona handelt es sich um eine
aufgezwungene Linienflihrung. Wahrend in anderen Bereichen, etwa im
ehemaligen Landkreis Nordvorpommern ein angemessenes Verkehrsangebot
vollig fehlt, wird im Nahverkehrsplan versucht, Strecken, die allein dem
touristischen Verkehr und nicht der Daseinsvorsorge dienen, Gemeinden
aufzuzwingen, obwohl die betroffenen Gemeinden dieses unter Hinweis auf
das in ihrer kommunalen Selbstbestimmung liegende Recht einer geordnete
gemeindlichen Entwicklung ablehnen.

Die Gemeinde Putgarten ist bemiht, den Individualverkehr aus dem Ort
herauszuhalten. Zulassig ist lediglich Anliegerverkehr. Das touristische Angebot
fir das Erreichen des Kap Arkona vom Ort Putgarten aus, wird durch
Pferdekutschen und den Betrieb einer Kleinwegebahn befriedigt.

Die StraRenverhaltnisse lassen einen Busverkehr ohne Gefahrdung andere
Verkehrsteilnehmer nicht zu. Die StraRe von Putgarten zum Kap Arkona ist 4,50
m breit. Die Busse haben eine Breite von mindesten 2,55 m. Ein
Begegnungsverkehr ist ohne Gefahrdung anderer Verkehrsteilnehmer der

IGES
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Zu C.:

Sie behaupten, konkrete Planaussagen wiirden unzuldssig in das

Selbstverwaltungsrecht der Gemeinde Putgarten eingreifen und zudem eine zwingende
Beschrankung des NVP auf gemeinwirtschaftliche Verkehre durch Einbeziehung
touristischer Verkehre missachten.

Der Verkehr nach Kap Arkona sei rein touristisch und damit dem rechtlichen
Regelungsrahmen von PBefG, OPNVG M-V, VO (EG) Nr. 1370/2007 entzogen und
diirfe daher nichtin einem NVP behandelt werden, da er nicht gemeinwirtschaftlich
sei.
Die vorgenannte Buslinie wiirde der Gemeinde aufgezwungen werden und damit
in ihr kommunales Selbstverwaltungsrecht eingreifen, weil damit die kommunale
Planungshoheit betroffen sei. Dies folge wiederum daraus, dass zur Einrichtung der
Linie der kommunale StraBenraum komplett umgebaut werden misse, was einen
massiven Eingriff in das Stadtbild bedeute.
Die in § 7 OPNVG M-V zwingend vorgesehenen Aussagen zur Nachfrageentwicklung
seien missachtet, die vorgenannte Buslinie wiirde keine Nachfrage befriedigen.
Die bereits bestehenden Verkehre der Wegebahn miissten in den NVP als
Bestandsverkehre aufgenommen werden, nur dariiber hinausgehende Nachfragen
darften dann noch planerisch Berticksichtigung finden.
= Die Behauptung wird zurlickgewiesen. Die Einschdtzung, ob bestimmte
Verkehre ,rein touristisch” sind oder es dariiber hinausgehende Nachfrage
durch andere Nutzergruppen gibt, obliegt dem Landkreis als Aufgabentrager
im Rahmen seines planerischen Beurteilungsspielraums. Wie unter ,zu IL.“
schon festgestellt, obliegt dem Aufgabentrager die planerische Betrachtung
des gesamten OPNV, sowohl mit Blick auf Nachfrageprognosen, als auch mit
Blick auf Linienfiihrungen. Dies ist, ausweislich der detaillierten planerischen
Aussagen im NVP-Entwurf, erfolgt. Nicht Thema des NVP ist die kommunale
Bauleitplanung, etwa mit Blick auf bauliche Eingriffe in StraRenland. Die
kommunale Planungshoheit der Gemeinde ist mit dem NVP in keiner Weise
betroffen. Sollte im Ubrigen eine StraRe objektiv als ungeeignet fiir das
Befahren mit Kraftomnibussen oder anderen Linienfahrzeugen angesehen
werden, durfte bereits die Genehmigungsbehorde einen Genehmigungs-
antrag entsprechend versagen. Auch dies ist nicht Thema des NVP. Da sich der
NVP mit der Planung des OPNV befasst, sind auch die sogenannten
Wegebahnen nicht als PlanungsgréRe aufzunehmen. OPNV im Sinne des § 8
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angrenzenden Flachen nicht moglich. Ausweislich der Ziff. 4.6.8 dritter Punkt, Abs. 1 PBefG ist die allgemein zugangliche Beforderung von Personen mit
plant der Aufgabentrager die StraBenbahnen, Obussen und Kraftfahrzeugen im Linienverkehr, die uber-
Verbesserung der ErschlieBung der Ortslage Putgarten, z.B. durch wiegend dazu bestimmt sind, die Verkehrsnachfrage im Stadt-, Vorort- oder
Herstellung der beiderseitigen Anfahrbarkeit der bestehenden Haltestelle Regionalverkehr zu befriedigen. Das ist im Zweifel der Fall, wenn in der Mehr-
sowie ggf. Errichtung einer Umwelttrasse". zahl der Beforderungsfélle eines Verkehrsmittels die gesamte Reiseweite 50

Kilometer oder die gesamte Reisezeit eine Stunde nicht lbersteigt. Verkehr

Unter Ziff 4.7 wird auf Seite 128 im Entwurf des Nahverkehrsplanes ausgefihrt: mit Taxen oder Mietwagen, der eine der in Absatz 1 genannten Verkehrsarten

»Im Rahmen der OPNV-Beschleunigung soll die Einfiihrung von ersetzt, erganzt oder verdichtet, kann ebenfalls als OPNV gewertet werden (§
Umwelttrassen gepriift und nach Moglichkeit umgesetzt werden. Bei 8 Abs. 2 PBefG). Ausdriicklich nicht zum OPNV gehéren im Ubrigen als
Umwelttrassen handelt es sich um StraRen bzw. Wege mit einer Ausflugsfahrten nach § 48 Abs. 1 PBefG genehmigte Gelegenheitsverkehre
Nutzungsbeschrankung, die ein stauunabhdngige Flihrung der mittels sogenannter Wegebahnen.

Mobilitdtsangebote des Umweltverbundes ermoglichen und die ggf. auch
als eigenstandiger Bau getrennt vom Ubrigen StraRenverlauf gefiihrt werden
kénnen.”

Weiter heiRt es auf Seite 129 des Entwurfes:

,Notwendige bauliche MaRnahmen zur Umsetzung des OPNV-Angebotes im
Landkreis Vorpommern Riigen Um die Zielstellung zu erreichen, den
sonstigen OPNV durch eine konsequente Beschleunigung zu verbessern, und
das so geplante OPNV-Angebot (vgl. Kapitel 4) umzusetzen, sind
verschiedene bauliche MaBnahmen im Landkreis Vorpommern-Riigen
notwendig. Nachfolgend werden MaRnahmenbereiche definiert, die
aufgrund bestehender stau- und/ oder baustellenbedingter Probleme eine
Einrichtung von OPNV-Sonderfahrstreifen bzw Umwelttrassen notwendig
machen:

= Binz - Jagdschloss Granitz - Sellin, Granitzer Stralle

= Ortslage Putgarten

= Verknupfungspunkt Altenkirchen, Schule

Flachenvorhaltung bei Anderungen der StraReninfrastruktur sowie bei
Wohn- und Gewerbefldchenentwicklungen Bei der Neuanlage oder
Verdanderung von StraBeninfrastrukturen sowei bei der zukiinftigen Wohn-
und Gewerbeflachenentwicklung sind ausreichende Querschnitte fiir die
Begegnungsfille Bus/Bus, fiir Haltestellen sowie fir Wendemaoglichkeiten
vorzusehen. Hierbei sind Schleppkurven von etwaigen FahrzeuggrofRen von
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Gelenkbussen (Gesamtldange derzeit maximal ca, 21 m), Solobussen
(Gesamtlange ca. zwischen 11 und 15 m) und Kleinbussen zu
beriicksichtigen.”

Die Umsetzung der vom Aufgabentrager geplanten MaRnahmen fiihrt zu einer
volligen Umgestaltung des Ortes Putgarten und des Weges zum Kap Arkona.
Unter dem die tatsdchlich geplanten MalRnahmen verschleiernden Begriff
L2Umwelttrasse" plant der Aufgabetrager eine erhebliche Verbreitung der
vorhanden Stralle um ungehindert mit Dieselbussen die Strecke von Putgarten
nach Kap Arkona fahren zu konnen. Dies stellt einen erheblichen Eingriff in die
gemeindliche Planungshoheit dar und ist ohne Zustimmung der Gemeinde
nicht durchfiihrbar. Die Gemeinde hat sich mehrfach positioniert und erklart,
sie lehne alle MalRnahmen ab, die ein héhere Verkehrsaufkommen
verursachen.

3. Der Nahverkehrsplan muss nach § 7 OPNVG MV u.a. mindestens Aussagen
iber den Bestand und die Entwicklung der Nachfrage nach OPNV-Leistungen
enthalten. Aussagen iiber die Nachfrage nach OPNV-Leistungen fiir die
Streckenfiihrung von Putgarten zum Kap Arkona enthalt der Nahverkehrsplan
nicht. Die Inanspruchnahme durch Fahrgaste wurde nicht dokumentiert. Sie
hatte belegt, dass nur eine maginale Inanspruchnahme des Angebotes erfolgt.
Nach Feststellung der Gemeinde handelt es sich bei der Gberwiegenden Anzahl
der Busfahrten um Leerfahrten.

4. In der Gemeinde Putgarten ist ein den Wiinschen der Besucher
ausreichendes Angebot an schonenden Verkehrsdienstleistungen durch
Fahrradverleih, Pferdekutschen und die Kap Arkona Bahn (Kleinwegebahn)
vorhanden. Ein darlber hinausgehender Bedarf besteht nicht.

Ein wesentlicher Mangel des Entwurfes des Nahverkehrsplanes besteht darin,
dass er nicht alle im Bediengebiet angebotenen Verkehrsdienstleistungen
aufzeigt. Es wird bewusst ein Teil der Verkehrsdienstleitungen verschwiegen,
um etwa im touristischen Bereich einen Bedarf zu suggerieren, der tatsachlich
nicht vorhanden ist. So finden die Kleinwegebahnen, die in vielen touristisch
bedeutsamen Orten (z.B. in Baabe, Binz, Putgarten, Sellin, Zingst und vielen
anderen Orten mehr) ein touristisches Verkehrsangebot liefern, in dem
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Entwurf im Gegensatz zum Fahrrad und anderen Verkehren liberhaupt keine
Erwdhnung.

Auffallend ist, dass jedenfalls ein Teil der von Wegebahnen bedienten Strecken
zukiinftig von der Verkehrsgesellschaft Vorpommern-Riigen mbH bedient
werden sollen, obwohl dies von den betroffenen Kommunen weitgehend
abgelehnt wird, z.B. von Baabe, Putgarten und Sellin. Der innerortliche
Omnibusverkehr, der nicht der Daseinsvorsorge dient, sondern rein touristische
Zwecke verfolgt, wird als storend und umweltbelastend empfunden. Er ist nach
Auffassung der Gemeinden weder erforderlich, noch sinnvoll, weil die
touristischen Bedarfe von den vorhandenen Bedienformen, insbesondere von
den Wegebahnen bedient werden.

Der Darstellung der im Gelegenheitsverkehr angebotenen touristischen
Verkehrsangebote ist nach § 7 Abs. 2 zweiter Anstrich OPNVG MV zwingend
erforderlich. Nach dieser Vorschrift ist der Bestand und die Entwicklung der
Nachfrage nach OPNV-Leistungen im Nahverkehrsplan dazustellen. Um die
Entwicklung der Nachfrage darzustellen, ist zumindest dann, wenn touristische
Verkehre beabsichtigt sind, die vorhandenen Angebote darzustellen und
aufzuzeigen, warum und in welchem Umfang eine dariber hinaus gehende
Nachfrage besteht. Dies fehlt im Nahverkehrsplan véllig.

Die vorgenannten touristischen Angebote werden von der Verkehrsgesellschaft
Vorpommern-Riigen GmbH als Konkurrenzunternehmen betrachtet. Schon
deshalb sind die in den Nahverkehrsplan aufzunehmen. Die Prozessvertreter
des VVR haben in mindesten zwei der anhdngigen
Verwaltungsgerichtsverfahren, in denen sich Betreiber von Wegebahnen gegen
die Erteilung von parallelen Linienverkehrsgenehmigungen zur Wehr setzen,
erklart, die ihnen erteilten Genehmigungen seinen rechtswidrig, ,wenn nicht
gar nichtig”. Der VVR habe sowohl das Landesamt als auch den Landkreis
Vorpommern-Riigen darauf hingewiesen und werde die Angelegenheit weiter
verfolgen. (Schriftsdtze der RAe BBG und Partner vom 07.12.2020 — VG
Greifswald - 4 A 163/20 und 4 A 165/20).

Eine rechtliche Prifung, ob die vorgelegte Planung mit europarechtlichen
Vorschriften zu vereinbaren ist, enthalt der Entwurf nicht, obwohl die
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Entwurfsverfasser mehrfach auf die offensichtlichen Mangel und die
Unvereinbarkeit mit europarechtlichen Vorschriften hingewiesen worden sind.

D. In der Gemeinde Altenkirchen weist der Entwurf des Nahverkehrsplanes die | Zu D: Sie behaupten, die Festlegung der Haltestelle ,Altenkirchen Schule" in der
Haltestelle ,Altenkirchen Schule” als Verknipfungspunkt aus. Dieser befindet Gemeinde Altenkirchen als Verknlipfungspunkt sei ein Eingriff in die kommunale
sich in der als Sackgasse ausgebildeten SchulstraRe, die lediglich die Planungshoheit, da die ortlichen Gegebenheiten einen Umbau des StraBenraumes
Kindertagesstatte und die Regionale Schule Altenkirchen erschlieft. Der verlangten.

Knotenpunkt verknlpft die Linien 10, 13 und 14. Diese Verknlpfung fihrt zu
einem erhohten Verkehrsaufkommen sowie zu erhéhten Emissionen von
Feinstaub und Kohlenmonoxid und vermehrtem Larm. Dies gefdhrdet die
Kinder. Die StraRe ist fuir diesen Verkehr zu schmal. Die in der Wendeschleife
parkenden Busse blockieren den tibrigen Verkehr und behindern Eltern, die
ihre Kinder mit dem eigenen Fahrzeug in die jeweilige Einrichtung bringen
missen. Die ortlichen Verhaltnisse sind lediglich fiir die Durchfiihrung des
Schilerverkehrs geeignet. Hierauf wurden sowohl der Landkreis als auch die
Verkehrsgesellschaft Vorpommern-Riigen in der Vergangenheit mehrfach
hingewiesen. Eine Reaktion ist bisher nicht erfolgt.

= Die Behauptung wird zurlickgewiesen. Wie unter ,,zu C.“ beschrieben, hat der NVP
keine rechtliche Folgewirkung im Hinblick auf BaumaRBnahmen. Diese werden in
einem ordentlichen Bauplanungsverfahren genehmigt unabhangig vom Verfahren
zur Aufstellung des NVP. Im Ubrigen wird die Genehmigungsbehérde Verkehre auf
fir den OPNV unzureichenden StraRen nicht genehmigen, dies liegt in der
Prifungskompetenz dieser Behorde.

Soweit auf Seite 129 des Entwurfes ausgefihrt wird, der Verkipfungspunkt
LAltenkirchen Schule" mache zusitzlich die Einrichtung von OPNV-
Sonderfahrstreifen bzw Umwelttrassen notwendig, belegt es zum Einen, dass
die vorhandenen StraBenverhaltnisse nicht ausreichen, um den Verkehr
durchzufiihren und zum Anderen, dass der Entwurf in unzuldssiger Weise in die
gemeindliche Planungshoheit eingreift.

Fazit

1. Der Entwurf des Nahverkehrsplanes ist in der vorgelegten Fassung (Stand
16.06.2021) nicht genehmigungsfahig, weil die Beteiligungsrechte der
Gemeinden allegemein, insbesondere der Gemeinden Altenkirchen und
Putgarten nicht beachtet worden sind.

2. Der Entwurf des Nahverkehrsplanes ist in der vorgelegten Fassung (Stand
16.06.2021) nicht genehmigungsfahig, weil er in unzuldssiger Weise in die nach
Art. 28 GG garantierten Selbstverwaltungsrechte der Gemeinden,
insbesondere der Gemeinden Altenkirchen und Putgarten eingreift. Der
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Entwurf verstoRt gegen die in § 2 KV MV den Gemeinden (ibertragene
Planungshoheit.

3. Der Entwurf des Nahverkehrsplanes ist in der vorgelegten Fassung (Stand
16.06.2021) nicht genehmigungsfahig, weil er die der Verkehrsgesellschaft
Vorpommern-Rigen Ubertragenen Verkehrsleistungen in unzulassiger Weise
Uber die gemeinwirtschaftlichen Verkehre hinaus auf rein touristische Bereiche
ausdehnt, was sowohl nach den gesetzlichen Vorschriften als auch nach dem
Dienstleistungsauftrag unzulassig ist.

IGES

Abwagung

Stadt Putbus;
10.09.2021

Die Stadt Putbus hat tiber den Entwurf zum Nahverkehrsplanes des
Landkreises Vorpommern-Rigen beraten und an dem Mobilitatsdialog mit den
Amtern sowie den amtsfreien Stadten und Gemeinden teilgenommen.

Kenntnisnahme.

Die Stadt Putbus begriiRt, dass die vorhandenen Haltepunkte erhalten bleiben
und damit das Nahverkehrsnetz, wie abgestimmt fortgefihrt wird.

Kenntnisnahme.

Flr eine weitere Vernetzung der Gemeinden und Tourismusschwerpunkte
sollte die Aufnahme der Verbindungsrelation Putbus - Lonvitz -Posewald —
Zirkow - Serams in das Angebot des OPNV mit aufgenommen werden. Dabei
sollten auch Radleihsysteme und touristische Schiffsverkehre berticksichtigt
werden. Die Verkniipfung von OPNV und Fahrradverkehr durch Ausbau bzw.
Bereitstellung von Fahrradabstellanlagen an Zugangsstellen zum OPNV,
Serviceeinrichtungen (E-Ladestationen etc.) stellen hier eine wichtige
Entlastung zum motorisierten Individualverkehr dar.

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. Die Verbindungsrelation Putbus
— Lonvitz — Posewald — Zirkow — Serams ist als Prifauftrag der Zuordnung zum
Tourismusnetz im NVP enthalten (vgl. Kapitel 4.2.8,4.6.2 und 4.6.8). Der NVP
berlcksichtigt zudem bereits eine Verknipfung mit dem Radverkehr (vgl. Kapitel 5.1.5)
und auch mit dem Schiffsverkehr (vgl. Kapitel 5.1.4).

Die Streckenfiihrung Putbus - Lonvitz -Posewald —Zirkow — Serams betrifft
mehrere Ortsteile der Stadt Putbus. Hier sollte auch der Schiilerverkehr
bericksichtigt werden. Das trifft ebenfalls fur die Verbindung Lauterbach —
Putbus zu.

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. Entsprechend den Vorgaben in
Kapitel 4.2 kdnnen bei Bedarf zusatzliche Einzelfahrten fir die Beférderung von
Schiilerinnen und Schilern unter MalRgabe des Fahrgastaufkommens notwendig sein.
Diese Einzelfahrten erfolgen dann zusatzlich zu den in den Mindestbedienvorgaben
vorgegebenen Fahrtenpaaren.

In den vergangenen Jahren befand sich am Markt, in Putbus ebenfalls eine
Haltestelle, hier sollte geprift werden, ob die Einrichtung einer Haltestelle
wieder ermdglicht werden kann.

Der Hinweis wird beriicksichtigt. Es wird ein entsprechender Priifauftrag in Kapitel
4.6.8 erganzt.
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Im Amtsbereich von Putbus wird weiterhin die ,Konkurrenz” von Bus und Bahn | Kenntnisnahme.
beflirwortet.

Die Stadt Putbus hat aus dem Konzept auch die Notwendigkeiten zur Kenntnisnahme.
Herstellung fachgerechter Bushaltestellen erkannt.

Hier soll ein stufenweiser Ausbau, auch unter Beachtung der rechtlich
geforderten Barrierefreiheit erfolgen. Hier kann die Gemeinde nur im Rahmen
des zur Verfligung stehenden Finanzrahmens handeln. Fiir die ersten vier
Haltepunkte sollen Mittel fiir den kommenden Haushalt beantragt werden.

Stadt und Amt S. 99 ff., Stadt- bzw. Ortsverkehr Ribnitz-Damgarten Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten wird jedoch teilweise
Ribnitz- ) . . ) . beriicksichtigt. Es erfolgt eine Ergdnzung des voraussichtlich geplanten Jahres der
Damgarten; Geplante Fertigstellung des Bernstein-Resort-Plitnitz mit der Ansiedlung von Inbetriebnahme (vgl. Kapitel 4.2.7 und 4.6.9).

Center Parcs etc. mit einer Kapazitat von bis zu 3200 Betten ab 2025/2026,
dabei ankunfts- und abfahrtsbezogene Taktanpassung fiir die Umsteigestelle
Bahnhof Ribnitz West und/oder Damgarten zur Anbindung des Resorts auch
fiir zahlreiche Tagesgaste

10.09.2021

Taktverbesserung bei der Verknipfung der Linien 202 und 210 am Bahnhof Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. Die Haltestelle Ribnitz-

Ribnitz Damgarten West, Bahnhof wurde als Verkntipfungspunkt sowohl zwischen SPNV und
sonstigem OPNV als auch innerhalb des sonstigen OPNV definiert (vgl. Kapitel 5.1.3).
Damit soll auch eine Verkniipfung und Anschlusssicherung zwischen den Linien der
Netzebenen Hauptnetz | (Linie 210) und Il (Linie 202) erfolgen.

Erweiterung der Abfahrten der Linie 210 nach 19 Uhr (vor allem im Sommer) Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. Durch die festgelegte Netz-
hierarchie (vgl. Kapitel 4.2) und die definierten Mindestbedienvorgaben ist auf der
Netzebene Hauptnetz | (welcher die Linie 210 zugeordnet ist) mindestens eine
Bedienung von ca. 05:00 - 20:00 Uhr (Mo-Fr) bzw. ca. 08:00 - 20:00 Uhr (Sa,
So/Feiertag) vorgesehen. Diese Vorgaben werden durch die geplante Uberlagerung
des Tourismusnetzes ergadnzt. Dieses sieht flr die Linie 210 in der Saison einen
Bedienzeitraum von ca. 09:00 - 22:00 Uhr vor.

Wiederinbetriebnahme der Bus - Verbindung nach ,Hohe Dine" Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. Im NVP wird die
Verbindungsrelationen Ribnitz-Damgarten — Graal-Miritz — Rostock Hohe Diine
sowohl als Hauptnetz Il als auch zusatzlich als Tourismusnetz definiert.
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Verbesserung der Anbindung der umliegenden landlichen Gemeinden an den
Wochenenden

IGES

Abwagung

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. In Kapitel 4.6.9 MalRnahmen im
Bereich Fischland-DarR8-Zingst und Boddengemeinden ist ein entsprechender
Priifauftrag enthalten: Priifung der Méglichkeiten der Einfiihrung eines OPNV-
Angebotes mit flexibler Bedienung zur Verbesserung der Anbindung der Ortsteile der
Stadt Ribnitz-Damgarten (z.B. Altheide, Borg, Hirschburg, Klockenhagen, Petersdorf,
Putnitz, Tempel) untereinander sowie an den Bahnhof und die
Daseinsvorsorgeeinrichtungen (u.a. auch zur Berlicksichtigung geplanter neuer
Wohnbaufldchen)“. Darlber hinaus soll die Einflihrung von On Demand-Verkehren im
Bereich des Amtes Ribnitz-Damgarten geprift werden (vgl. Kapitel 4.6.6).

Berlcksichtigung aller Wohngebiets- und Infrastrukturentwicklungs-
maRnahmen gem. Stellungnahme vom 11. Mérz 2020

Wohngebiete: B-Plane 79,81,94, 95,100,101,103,104
Gewerbe: B-Pléne 54, 56, 97

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. Die aufgefiihrten B-Plane zu
Wohn- und Gewerbegebieten wurden beriicksichtigt (vgl. u.a. Prifauftrag in Kapitel
4.6.9: ,Prifung der Moglichkeiten der verbesserten ErschlieBung einzelner Siedlungs-
und Gewerbe-bereiche der Stadt Ribnitz-Damgarten (insbesondere Bereich Richard-
Suhr-Siedlung, Bereich Str. des Friedens, Bereich 6stlich des Rostocker Landwegs,
Bereich zwischen den Haltestellen Ribnitz, Kérkwitzer Weg und Korkwitz, Dorf sowie
Gewerbegebiet West | + 11, vgl. auch Abbildung 38 in Anhang 1.A6). Das Ergebnis kann
eine Anpassung der bestehenden Angebote oder aber die Einflihrung einer neuen
Linie beinhal-ten. Ebenso ist die Befahrbarkeit zu prifen und muss hergestellt
werden.”).

Vorbereitende Priifung zur Schaffung von OPNV-Schiffsverbindungen iiber die
Ribnitzer See/ Saaler Bodden u. a. zur wasserseitigen Verknipfung des
Bernstein-Resort-Pltnitz mit dem Stadtteil Ribnitz, dem Hafen Dierhagen, dem
Hafen Wustrow, dem Hafen Althagen sowie dem Hafen Born

Der Hinweis wird beriicksichtigt. Es wird ein Prifauftrag zur Schaffung von
Schiffsverbindungen inkl. Verkniipfung mit dem OPNV im Kapitel 5.1.4 erginzt. Ziel ist
dabei die Schaffung intermodaler Wegeketten, die innovative Elemente von
kombinierten Angeboten enthalten kdnnen. Aus Sicht des Landkreises sollte dabei
ergebnisoffen untersucht werden, ob Schiffsverbindungen eigenwirtschaftliche
Angebote darstellen bzw. inwieweit eine Anwendung von integrierten OPNV-Tarifen
umgesetzt werden kann. Im NVP werden aufbauend auf die Hinweise im TOB-
Verfahren beispielhafte Untersuchungsbereiche vorgeschlagen, die jedoch keinen
Anspruch auf Vollstandigkeit erheben.

Stadt Sassnitz;
28.07.2021

Die Stadt Sassnitz hat sich sehr intensiv mit dem vorgelegten Entwurf des
Nahverkehrsplanes des Landkreises Vorpommern-Riigen auseinandergesetzt.

Erfreut haben wir festgestellt, dass die in den vergangenen Jahren zwischen
uns getatigten Bemiihungen zur angebotsorientierten ErschlieBung der Stadt

Kenntnisnahme.
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Sassnitz nunmehr dauerhaft ihre Grundlage im Nahverkehrsplan gefunden
haben und darauf aufbauend auch die direkte Verbindung zwischen dem
Rigener Ring und dem Bahnhof tiber die Merkelstrale nach Abschluss des
grundhaften Ausbaus der MerkelstraRe dauerhaft angestrebt wird.

IGES

Abwaigung

Hinsichtlich der Taktung werden seitens der Stadt Sassnitz die
Mindestbedienvorgaben fiir nicht ausreichend erachtet. Hier sollte die als
Empfehlung dargestellte optimale Bedienung angestrebt werden.

Der Hinweis wird nicht beriicksichtigt. Die Mindestbedienvorgabe wird beibehalten.
Es kann jedoch im Rahmen der in Kapitel 4.2.7 vorgeschlagenen ,,optimalen
Bedienung” eine einzelvertragliche Vereinbarung zwischen der Stadt Sassnitz und dem
Landkreis bzw. den Verkehrsunternehmen zu tiber den in Kapitel 4.2 definierten
Mindestbedienstandard hinausgehende verkehrliche Bedarfe abgeschlossen werden
(vgl. Kapitel 7.1.6 Mitfinanzierung von Verkehren tiber Mindestbedienstandard).

Auch der vorgesehene Prifauftrag (vgl. Kapitel 4.2.4) auf Bedienung der
Verbindungsrelation Sagard/Lietzow-Mukran West-Dubnitz/Mukran wird
seitens der Stadt Sassnitz unterstiitzt. Angesichts der angestrebten
Entwicklung des Industrie- und Gewerbestandortes Sassnitz-Mukran-Lietzow
als eines von vier im Regionalen Raumentwicklungsprogram Vorpommern
festgelegten landesweit bedeutsamen gewerblichen und industriellen
GroRstandorten ist die Einbindung in den &ffentlichen Nahverkehr immens
wichtig.

Kenntnisnahme.

Hinsichtlich der unter Punkt 1.2.5. aufgefiihrten Rahmenvorgaben aus
weiteren flankierenden Planungen und Konzeptionen ist anzumerken, dass
durch die Gemeinden Breege, Glowe, Lohme und Sagard sowie die Stadt
Sassnitz Ende 2020 ein Integriertes Regionales Entwicklungskonzept (IREK)
beschlossen worden ist, welches ebenfalls Berlicksichtigung im
Nahverkehrsplan finden sollte. Das IREK finden Sie wie folgt:

https://www.b-
planservices.de/bplanpool/document/4688/download/Integriertes%20Region
ales%20Entwicklungskonzept.pdf

Der Hinweis wird beriicksichtigt. Es erfolgt eine entsprechende Ergdnzung des
Konzeptes in der Aufzdhlung in Kapitel 1.2.5 sowie im Literaturverzeichnis.

Hansestadt
Stralsund;
08.09.2021

Anbei erhalten Sie die Stellungnahmen der Hansestadt Stralsund zur Erstellung
des Nahverkehrsplans des Landkreises Vorpommern-Riigen.

Hierzu noch zwei allgemeine Anmerkungen:
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- In Zusammenhang mit dem aktuellen Nahverkehrsplan besteht eine
Finanzierungsvereinbarung zwischen dem Landkreis Vorpommern-Riigen, der
VVR mbH und der Hansestadt Stralsund, welche eine jahrliche Zahlung zur
Aufrechterhaltung des optimalen Bedienstandards enthélt. Die Leistungen des
optimalen Bedienstandards finden sich (mit leichten Abweichungen) in dem
vorliegenden Entwurf zum Nahverkehrsplan wieder. Daher geht die Hansestadt
Stralsund davon aus, dass mit Rechtskraft der Fortschreibung des
Nahverkehrsplan diese Zuschussfinanzierung entféllt.

IGES

Abwagung

Kenntnisnahme. Der Landkreis sichert grundsatzlich die Finanzierung der im neuen
Nahverkehrsplan definierten Mindestbedienvorgaben ab. Dies gilt auch fir den
Stadtverkehr der Hansestadt Stralsund. Es ist jedoch zu beachten, dass eine
stufenweise Umsetzung der definierten Mindestbedienvorgaben angestrebt wird, so
dass nicht von einer vollstandigen Umsetzung der im Nahverkehrsplan definierten
Mindestbedienvorgaben unmittelbar mit Beschluss des Nahverkehrsplans auszugehen
ist (vgl. hierzu Kapitel 4.6.1 ,,Anpassung der Fahrtenhaufigkeit an die Vorgaben zur
Mindestbedienhaufigkeit” sowie Kapitel 7.1.2 , Kostenschatzung Mehrbedarf zur
Umsetzung der Mindestbedienvorgaben®).

- Die Einflihrung des Richtungsknotenkonzeptes erfordert eine nicht
unerhebliche Anderung der Linienfiihrung und der Bedienhaufigkeit auf
einzelnen Relationen, die im Entwurf zum Nahverkehrsplan nicht enthalten
sind. Ich bitte um Bestdtigung, dass bei Umsetzung des Konzeptes eine
entsprechend kurzfristige erneute Uberarbeitung des Nahverkehrsplans zur
Einfihrung des Richtungsknotenkonzeptes in Aussicht gestellt werden kann.

- Die Einflihrung des Richtungsknotenkonzeptes (geplante Realisierung Ende
2023 in Abhdngigkeit der Fordermittelbereitstellung) erfordert eine nicht
unerhebliche Anderung der Linienfithrung und der Bedienhiufigkeit auf
einzelnen Relationen, die im Entwurf zum Nahverkehrsplan (noch) nicht
enthalten sind. Hieraus ergibt sich der Bedarf zum Zeitpunkt der Umsetzung
des Konzeptes den Nahverkehrsplan kurzfristig dementsprechend anzupassen.

Kenntnisnahme. Im Erarbeitungsprozess zum NVP und in den Mobilitdtsdialogen,
wurde deutlich, dass Anpassungen des Richtungsknotenkonzepts an die weiter-
entwickelten Randbedingungen wie etwa ErschlieBung Bereich FeldstrakRe/Tribseer
Wiesen etc. erforderlich sind. Da Ergebnisse einer Anpassung bisher nicht vorliegen,
fokussiert der NVP-Entwurf auf die ausreichend konkrete Formulierung verbesserter
Mindestbedienvorgaben. Diese beriicksichtigen auch Hinweise aus dem Online-
Beteiligungsverfahren. Die dargestellten Vorgaben sind ausdriicklich so gestaltet, dass
eine spatere Anpassung an ein umzusetzendes Richtungsknotenkonzept moglich
bleibt. Eine separate Zusage fiir eine kurzfristige Fortschreibung des NVP ist daher aus
Sicht des Landkreises entbehrlich.

Der Landkreis wirbt jedoch dafiir, bei einer Umsetzung des Richtungsknotenkonzepts
auf die Vielzahl entstehender Umsteigeerfordernisse zu verzichten. Eine separate
Zusage fur eine kurzfristige Fortschreibung des NVP ist daher aus Sicht des Landkreises
entbehrlich.

Kapitel 4.2.6 Tabelle 21, Seite 88

- Im Zuge der Gemeindebeteiligung hat die Hansestadt Stralsund auf die
erforderliche Verstarkung des Linienverkehrs in der Barther StraRe
hingewiesen. Hierzu liegt auch ein entsprechender Biirgerschaftsbeschluss vor.
Der Entwurf sieht diese Anbindung nur als Prifauftrag vor. Die Hansestadt
Stralsund weist nochmal mit Nachdruck auf den Bedarf der Verbindung hin, die
wichtig fur eine kurze Anbindung des Stadtteils Griinhufe an den
Hauptbahnhof und die Altstadt ist und daher in die Kategorie Hauptkorridor Il
aufzunehmen ist. Dies auch vor dem Hintergrund, dass mit der vorgesehenen

Der Hinweis wird nicht beriicksichtigt. Die Einschrankung , Prifauftrag” bleibt
zunachst erhalten.
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Anderung der Linienfiihrung der Linie 6 die geplante Linie 2 die derzeitige
Verbindung der Linie 6 vom Hauptbahnhof zum Hafen ibernimmt.

- Positiv zur Kenntnis genommen wurde die Errichtung einer neuen Buslinie 5 — | Kenntnisnahme.
wenn auch nur als Prifauftrag —, die mit Einbindung des Landratsamtes wieder
eine kurze Anbindung zwischen Ostseecenter und Altstadt ermaoglicht.

- Bezliglich der Anbindung der Wohngebiete Kleiner Wiesenweg liber die Der Hinweis ist bereits teilweise sinnentsprechend enthalten. Eine Festlegung sollte
StraRe Tribseer Wiesen sollte bereits im Verfahren geklart werden, ob die nach der bereits 0.g. Anpassungen des Richtungsknotenkonzepts an die weiter-
Anbindung liber die Linie 4 erfolgt (entspricht Abstimmungsstand zwischen entwickelten Randbedingungen getroffen werden. Da Ergebnisse einer Anpassung
HST und VVR) und/oder lber die gednderte Linienfiihrung der Linie 6 (bislang bisher nicht vorliegen, ist die Darstellungsform nicht konkreter méglich. Dennoch wird
nur als ,ggf.” dargestellt). Die Kldrung ist deshalb zeitlich dringend, da dadurch eine ausreichend konkrete Formulierung verbesserter

gegenwartig die Planung fur den Umbau der Einmiindung FeldstraRe/Tribseer Mindestbedienvorgaben sichergestellt.
Wiesen zu einem Kreisverkehr lauft, um eine Wendemaoglichkeit fir die Busse
der Linie 4 zu schaffen. Bei einer Anbindung ausschlieRlich tGber die Linie 6
kénnte der Umbau der Einmiindung entfallen mit erheblichen
Kosteneinsparungen fir die Stadt.

Kapitel 4.6.7 Seite 122 Bitte erganzen: Der Hinweis ist bereits teilweise sinnentsprechend enthalten, wird jedoch
beriicksichtigt. In Kapitel 4.8 wird die geplante Errichtung einer neuen SPNV-

- Sicherstellung der Anbindung an den geplanten neuen Bahnhaltepunkt Zugangsstelle Andershof Sud in Hohe der Andershofer DorfstralRe thematisiert. Es

Andershof. erfolgt dabei eine entsprechende Erganzung der OPNV-Anbindung als Prifauftrag in
(Die Stadt plant hierzu, vom Bahnhaltepunkt Andershof eine neue Stralen- Kapitel 4.6.7.

verbindung zur Greifswalder Chaussee in Hohe Kreuzung Deviner Weg zu

errichten, um die Erreichbarkeit des neuen Bahnhaltepunktes zu verbessern.)

Kapitel 5.2.4 Folgende Erganzung werden vorgeschlagen: Die Hinweise werden beriicksichtigt. Es werden entsprechende Priifauftrage in Kapitel

5.2.4 Tarif-, Vertriebs- und Marketingqualitat erganzt.
- Kurzfristig: Priifung der Einfihrung eines Job-Tickets

- Kurzfristig: Prifung der Einflihrung eines Semestertickets fir Studierende der
Hochschule Stralsund

Kapitel 5.4.2 oder 5.4.3 Einsatzbereich fiir automatisierten, Der Hinweis wird teilweise beriicksichtigt. In Kapitel 4.8 Anforderungen an die
schienengebundenen OPNV Weiterentwicklung des Schienenverkehrs erfolgt eine Erganzung der Strecke Nordliche
Hafeninsel (Ozeaneum) — P+R-Parkplatz Mahnkesche Wiese (— Hauptbahnhof) als
Vorschlag eines moglichen ersten Einsatzszenarios fir automatisierten und/oder
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- Stralsund: Nutzung Bestandsgleis Nordliche Hafeninsel (Ozeaneum) — P+R-
Parkplatz Mahnkesche Wiese (- Hauptbahnhof)

(Die MaRnahme dient der Starkung des P+R-Verkehrs und soll somit zur
verkehrlichen Entlastung der Altstadt in der Urlaubssaison beitragen. Hierzu
soll das vorhandene Betriebsgleis der SWS Seehafen verwendet werden.
Voraussetzung fir die Realisierung ist die Verlagerung der SWS Seehafen aus
dem Nordhafen, so dass eine kurzfristige Umsetzung nicht moglich ist. Die
Hansestadt Stralsund beabsichtigt zunachst, unter Verwendung von
Férdermitteln eine Machbarkeitsstudie zu beauftragen.)

IGES

Abwagung

autonomen SPNV. Der Hinweis wird nicht in Kapitel 5.4 ergédnzt, da es sich bei der
vorgeschlagenen Strecke um SPNV handelt und der Landkreis nicht Aufgabentrager
des SPNV ist. Dies ist das Land Mecklenburg-Vorpommern. Der Hinweis kann daher
nur als weiterer Wunsch an den Aufgabentrager des SPNV formuliert werden (vgl.
Kapitel 4.8).

Amt West-
Rugen;
10.09.2021

Zur Fortschreibung des Nahverkehrsplanes des Landkreises Vorpommern
Riigen nehmen wir wie folgt nochmals Stellung und wiederholen teilweise
unsere Argumente. Wie schon bei der Beratung am 24.06.2021 in Stralsund
angebracht, bitten wir moglichst in der Planung zu berticksichtigen:

Kenntnisnahme.

Die Anbindung des Zentralortes Samtens durch den OPNV sollte intensiver
erfolgen. Es muss den Bewohnern des Amtes West Rigen, auch auRerhalb des
Schiilerverkehrs, zu den allgemeinen Sprechzeiten ermoglicht werden den
Verwaltungssitz in Samtens mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln zu erreichen und
auch wieder zu verlassen.

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. Neben den definierten
Verbindungsrelationen des Hauptnetzes Il (z.B. Bergen — Samtens — Garz und Gingst —
Samtens (Prufung), vgl. Kapitel 4.2) zur Anbindung von Samtens soll die Einflihrung
eines On Demand-Verkehrs im Bereich des Amtes West-Rigen geprift werden (vgl.
Kapitel 4.6.6). Dieses wiirde sowohl das OPNV-Angebot an sich verbessern als auch die
Erreichbarkeit des Verwaltungssitzes Samtens aus den angrenzenden Gemeinden und
Ortsteilen heraus verbessern.

Am Bahnhof Samtens (SPNV) sind keine Parkmaoglichkeiten. Hier ware die
Méglichkeit den motorisierten Individualverkehr (MIV) und den OPNV weiter
auf die Schiene zu verlagern. Durch Schaffung entsprechender Angebote
konnte der MIV eingeschrankt werden.

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. In Kapitel 5.1 Verkehrstrager-
verkniipfung, Anschlusssicherung und Weiterentwicklung intermodaler Mobilitdt und
hier insbesondere im Unterkapitel 5.1.6 wird auf den Bereich Verknipfung zwischen
OPNV und MIV (inkl. Taxi) eingegangen. Es wird definiert, dass aus Sicht des Land-
kreises die Ausristung aller SPNV-Zugangsstellen mit ausreichend dimensionierten
Park+Ride-Anlagen durch die Infrastrukturbetreiber gefordert und unterstitzt wird.
Dies gilt auch fiir die SPNV-Zugangsstelle Samtens, Bahnhof, die darliber hinaus auch
als wichtiger Verkniipfungspunkt im Landkreis ausgewiesen wird (vgl. Tabelle 37 in
Kapitel 5.1.3).
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mter /

amtsfreie Stadte
und Gemeinden

Inhalt

In der Haupturlaubszeit sollte eine Direktverbindung bei Ankunft der Fernziige
von den Bahnhofen Stralsund und Bergen zu den Urlaubszentren und dem
OPNV in den Héfen erfolgen. Die Fahrpline der Reedereien sind darauf
abzustimmen. Grundlegend wére dafiir ein Kombiticket geeignet.

IGES

Abwagung

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. Es ist eine Verkniipfung bzw.
Anschlusssicherung zwischen Schiffsverkehr und sonstigem OPNV an der Zugangsstelle
Schaprode vorgesehen (vgl. Tabelle 37 in Kapitel 5.1.3).

An den Ubergangsstellen OPNV Bus — Schiff (Stralsund / Schaprode) sind die
Fahrpléne anzupassen und ausreichend Umsteigezeit zu planen.

Der Hinweis ist teilweise bereits sinnentsprechend enthalten. Es ist eine Verknlipfung
bzw. Anschlusssicherung zwischen Schiffsverkehr und sonstigem OPNV an der
Zugangsstelle Schaprode vorgesehen (vgl. Tabelle 37 in Kapitel 5.1.3). Die
Zugangsstelle Stralsund, Hafen ist dagegen nicht als Verknlpfungspunkt zwischen
Schiffsverkehr und sonstigem OPNV definiert, da die Verbindungsrelationen Stralsund
— Hiddensee bzw. Stralsund — Altefahr durch den Landkreis (im Gegensatz zur
Verbindungsrelation Schaprode — Hiddensee) nicht als OPNV angesehen werden.

Grundsitzlich wird auf die weitere Umstellung des OPNV auf
umweltvertragliche Antriebe hingewiesen.

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. In Kapitel 5.4.1 Nachhaltigkeits-
und Umweltstandards wird u.a. die MaBnahme ,Durchfiihrung eines Pilotprojektes
zum Einsatz alternativer Antriebstechnologien im sonstigen OPNV*“ beschrieben. Der
Landkreis

Der Landkreis Vorpommern-Riigen setzt sich das Ziel, den OPNV méglichst umwelt-
und klimaschutzférdernd zu gestalten.

In der Haupturlaubszeit soll ein Nachtbus aus den Oberzentren, Kulturzentren
oder den Seebddern, angepasst bei Veranstaltungen, in die Randgebiete
angeboten werden.

Der Hinweis wird nicht beriicksichtigt. Ein Angebot im Nachtverkehr ist aus Sicht des
Landkreises zur Sicherstellung einer ausreichenden Verkehrsbedienung nicht als
Mindestbedienvorgabe erforderlich. Es besteht jedoch die Mdglichkeit, derartige
Verkehre umzusetzen, wenn eine Bestellung durch Finanzierungspartner sichergestellt
werden kann.

Gemeinde
Ostseebad
Wustrow;
07.09.2021

Bessere Abstimmung mit dem Zugangebot in Ribnitz-Damgarten: Wichtig fiir
Pendler und Reisende. Unnotige Wartezeiten durch schlecht getaktete
Relationen verlangern die Reisezeit und machen das Gesamtangebot
unattraktiv.

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. Im NVP werden zur Thematik
der Anschlusssicherung zwischen sonstigem OPNV und SPNV Vorgaben getroffen (vgl.
Kapitel 5.1 sowie auch definierte wichtige Verknlpfungspunkte mit dem sonstigen
OPNV in Tabelle 37). Diese Qualitatsvorgaben gelten auch fiir die OPNV-Linien im
Bereich der SPNV-Zugangsstelle Ribnitz-Damgarten West.

Bessere Anbindung an touristische Attraktionen: Touristische Ziele bspw. auf
dem Festland sind nur durch umstédndliches und oft schlecht getaktetes
Umsteigen in Ribnitz zu erreichen. Das macht offentliches Anreisen z.B. zum

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. In Kapitel 4.6.4
Weiterentwicklung touristischer Verkehre zur Anbindung touristischer Schwerpunkte
wird ein entsprechender Priifauftrag zur Verbesserung der Erschliefung touristischer
Zielorte durch die Schaffung von umsteigefreien Direktverbindungen bzw.
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IGES

Abwaigung

mter /

amtsfreie Stadte
und Gemeinden

Freiluftmuseum Klockenhagen, zum Vogelpark Marlow, nach Graal-Miiritz etc. | Reduzierung von Umsteigeerfordernissen sowie Ausrichtung der Bedienzeiten auf
unattraktiv. touristische Einrichtungen (inkl. saisonale Taktverdichtungen) formuliert. Dabei wird
u.a. auch die Sicherstellung einer umsteigefreien OPNV-Verbindung Zingst/Prerow —
Born a. DarR — Ribnitz-Damgarten — Marlow mit 3 taglich verkehrenden Fahrten-
paaren im Sommerfahrplan zur Verbesserung der Anbindung aus dem Bereich Fisch-
land-DarRB-Zingst an den Vogelpark Marlow als Priifauftrag definiert. Des Weiteren
wird die Haltestelle Ribnitz-Damgarten West, Bahnhof als Verkniipfungspunkt
innerhalb des sonstigen OPNV aufgefiihrt, so dass hier zwischen den Linien des
sonstigen OPNV eine Anschlusssicherung mit attraktiven Umsteigebeziehungen
erfolgen soll (vgl. Kapitel 5.1.3).

Vereinfachte Fahrpldne: Wiinschenswert waren feste Abfahrtszeiten zu festen | Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. Durch die Vorgabe der

Minutenzeiten, um das Fahrplanverstandnis zu verbessern. Einflhrung von Taktverkehren (vgl. Kapitel 4.2) sollen feste Abfahrtszeiten (im Takt)
eingefliihrt werden, welche auch zu einer einfacheren Merkbarkeit des Fahrplans
fahren.
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Aufgabentrager

Aufgaben-

trager

Land
Mecklenburg-
Vorpommern
und VMV,
10.09.2021

Seite 22 Absatz-Uberschrift Verkniipfung und Vernetzung
,Weitere Optimierung der Fahrzeiten des Integralen Taktfahrplanes (ITF)“

Der Landkreis ist nicht Aufgabentrager fir den SPNV. Hinweise zum ITF werden
aber gerne entgegengenommen. ITF des SPNV geht im Deutschlandtakt auf,
unabgestimmte Optimierungen sind daher nicht moglich.

IGES

Abwagung

Kenntnisnahme. Es handelt bei Seite 22 (Kapitel 1.2.3) um Ziele und Rahmenvorgaben
des LEP M-V und des RREP VP welche Relevanz flir den Landkreis haben und daher
hier als Rahmenvorgaben der Raumordnung und Landesplanung dargestellt werden.
Der Landkreis ist nicht Aufgabentrager des SPNV und fiihrt daher im NVP nur
relevante Inhalte der lGbergeordneten Planungen auf.

Seite 25 , Abstimmung und Kooperation mit Verkehrsverband zur
Verbesserung des Angebotes”

Welche Institution ist der ,Verkehrsverband” genau?

Kenntnisnahme. Es handelt bei Seite 25 (Kapitel 1.2.4) um die Wiedergabe
wesentlicher Inhalte der Integriertem Landlichem Entwicklungskonzepte fur die
Region Nordvorpommern sowie die Insel Riigen. Der NVP gibt dabei nur inhaltliche
Formulierungen der Konzepte wieder (vgl. Seite 128 des Integrierten Landlichen
Entwicklungskonzeptes (ILEK) fur die Region Nordvorpommern sowie Seite 124 des
Integriertes landlichen Entwicklungskonzeptes fiir die Insel Rlgen).

Seite 29 ,Stérkere Beriicksichtigung der Nachfrage im Freizeit- und
Tourismusverkehr und Schaffung iibergreifender OPNV- und
Dienstleistungsangebote (kombinierte Ubernachtungsangebote mit OPNV-
Fahrberechtigung etc.)”

Dabei sollte nicht nur die "Kurkarte" (Zeitkarte mit unbegrenzter Fahrtenzahl)
eine Rolle spielen. Ergdanzend waren beispielsweise Inklusivangebote zu priifen

Kenntnisnahme. Die Formulierung des verkehrspolitischen Zieles des Landkreises
sieht u.a. die Méglichkeit von kombinierten Ubernachtungsangebote mit OPNV-
Fahrberechtigung zur starkeren Berlicksichtigung der Nachfrage im Freizeit- und
Tourismusverkehr und Schaffung iibergreifender OPNV- und Dienstleistungsangebote
vor. Die Nennung stellt dabei keine abschlieBende Aufzahlung dar, dieses wird durch
die Verwendung von ,etc.” dargestellt.

Seite 47 Tabelle 9 ,,RE 10 Stralsund — Greifswald — Ziissow”

Einzelne Fahrten der RE10 verkehren von bzw. bis Rostock. Linie bitte als RE10
Rostock — Stralsund — Ziissow bezeichnen.

Der Hinweis wird beriicksichtigt. Es erfolgt eine entsprechende Korrektur bzw.
Ergdnzung zu ,,RE 10 (Rostock —) Stralsund — Greifswald — Ziissow".

Seite 82 ff. Tabelle 16 (,Verbindungsrelation im Hauptnetz I“) auf Seite 82 in
Verbindung mit Tabelle 17 auf Seite 83 (,,Mindestbedienvorgaben im
Hauptnetz I“) sowie Tabelle 32 (,,Verbindungsrelationen und empfohlene
Bedienqualitdt Netzebene Tourismusnetz, Verkehrszeitraum Mo-So*)

Als Mindestanforderung das jetzige Mengengerlst an Fahrten definieren (WU
DarBbahn und maogliche politische Auswirkungen nach IBN DarBbahn)

Kenntnisnahme. Da der Landkreis nicht Aufgabentrdger des SPNV ist, werden in Kapitel
4.2 grundsatzliche Vorgaben zur Angebotsqualitdt insbesondere fiir den sonstigen
OPNV definiert Hinweise zum SPNV sind daher nur als Wunsch des Landkreises an den
Aufgabentrager des SPNV zu verstehen. Der Landkreis als Aufgabentrager des sonstigen
OPNV sieht dabei fiir die Verbindungsrelation des sonstigen OPNV Prerow — Zingst —
Barth einen Mindestbedienstandard von 60 Minuten als verkehrlich angemessen an.
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Aufgaben-

trager

Seite 98 ,,Aus Sicht des Landkreises soll daher im Sinne eines Priifauftrages
untersucht werden, ob eine zusatzliche innerértliche ErschlieBung durch
,Ortslinien” moglich ist. Ein erster Vorschlag fir die resultierenden
Verbindungsrelationen wird in Eckpunkten nachfolgend beschrieben”

Zu bericksichtigen ist die Lage der zukiinftigen Verkehrsstationen.

IGES

Abwagung

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. Im NVP ist definiert, dass die
mogliche Entwicklung von ,,Ortslinien” grundsatzlich abhangig und in Abstimmung mit
der geplanten Inbetriebnahme der DarBbahn (vsl. im Jahr 2027) erfolgen soll. In
Kapitel 4.2.7 wird fur die Haltestelle Zingst, Bahnhof darauf hingewiesen, dass diese
abhangig und in Abstimmung mit der geplanten Inbetriebnahme der DarBbahn (vsl.
im Jahr 2027) noch zu definieren ist. Fir den Bereich der Gemeinde Prerow wird die
Haltestelle Prerow, Barmer Klinik/Alter Bahnhof als OPNV-Haltestelle im Bereich der
zuklnftigen SPNV-Zugangstelle angenommen. Die beiden Haltestellen Prerow,
Bahnhof und Zingst, Bahnhof sind dabei als Verknlipfungspunkte definiert (vgl. Kapitel
5.1.3).

Seite 99 ,Mo-Fr [...] 5 Fahrtenpaare je Verbindungsrelation”

5 Fahrtenpaare pro Tag dirften nach Inbetriebnahme der DarRbahn nicht mehr
ausreichen: Der Ortsbus (Zubringer zur DarBbahn) sollte einen dhnlichen Takt
haben.

Innerstadtisch durch Ortslinien ersetzen

Kenntnisnahme. Der Landkreis definiert grundsatzlich Mindestbedienvorgaben fiir die
Stadt- und Ortsverkehre als ausreichende Verkehrsbedienung (vgl. Kapitel 4.2.7).
Daruber hinaus wird ein Orientierungswert fiir eine optimale Bedienung fir eine
perspektivische innerstadtische Bedienung ausgewiesen (Prifauftrag, empfehlender
Charakter als Teil des Tourismusnetzes, vgl. Kapitel 4.2.8).

Der Hinweis wird beriicksichtigt. Es erfolgt eine Anpassung der Formulierung der
Uberschrift von Tabelle 28 zu ,innerértliche Bedienung”.

Seite 108 ff. Alternative Angebotsformen und Mobilitditsmanagement

Zusatzlich zu empfehlen: Niedrigschwellige und verkehrstrageribergreifende
Mobilitatsberatung fiir Um- und Zugezogene (noch keine Gewohnheit fur den
Weg mit dem Auto) sowie fiir Touristen. Das bestehende OV-Angebot bzw. das
bestehende Angebot im Umweltverbund ist oftmals besser als sein Ruf

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. Dies sind Beispiele aus dem
Bereich Mobilitatsmanagement, die bei der Umsetzung der MaRnahme mitgedacht
werden konnen. Eine Konkretisierung der Aussagen ist dazu nicht erforderlich.

Seite 111 ,Bereitstellen von Ladeinfrastruktur fur E-Fahrzeuge”

Ergdnzung: ,inklusive E-Fahrrader”

Der Hinweis wird beriicksichtigt. Es erfolgt eine entsprechende Ergdnzung des
Punktes zu ,,Bereitstellen von Ladeinfrastruktur fir E-Fahrzeuge inklusive E-Fahrrader”.

Seite 116 4.6.3

Die Einordnung der kurzen riigeninternen Buslinien als landesbedeutsame
Linien ist fir uns nicht nachvollziehbar. Hier waren auch tiefgriindigere
Untersuchungen zu Auswirkungen auf den SPNV notwendig. GemaR ILVP sind
landesbedeutsame Linien als Linien von Uberregionaler Bedeutung definiert.
Damit fielen nur noch Greifswald Sanitz und Greifswald-Neubrandenburg

Kenntnisnahme. Der Landkreis greift den Ansatz landesbedeutsamer Linien aus dem
ILVP MV auf, der bisher nicht weiter konkretisiert wurde. Es wurden zudem keine
Linien definiert, sondern Verbindungsrelationen, die Uberregional Bedeutsam sein
kénnen. Daher ist der gesamte Ansatz als Vorschlag zur weiteren Konkretisierung
durch das Land und die Landkreise und kreisfreien Stadte zu verstehen.
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Aufgaben-

trager

darunter, wobei Greifswald-Stralsund und Stralsund-Neubrandenburg bereits
durch eine SPNV-Linie bedient wird. Seite 117 (,,M0églichkeit von Verbindungen
innerhalb der Landkreise aber auch kreisgrenzen- oder
landesgrenzenlbergreifend”): Landesbedeutsame Buslinien sind Gberregionale
(landkreisiibergreifende) Angebote. Starkung Taktverkehre im Landkreis sind
landkreisbezogene Angebote.

IGES

Abwagung

Seite 117 ,,Die Umsetzung landesbedeutsamer Buslinien muss jedoch - falls
vorhanden - auf Basis bestehender Konzessionen mit den jeweiligen Betreibern
weiterentwickelt werden. Die Aufgabentragerschaft sollte bei den Landkreisen
und kreisfreien Stadten verbleiben. Konkurrenz zu bestehenden
Verkehrsunternehmen ist dadurch zu vermeiden.“ Es sind die Grundséatze der
EU-Richtlinie 1370/2007 zu berlcksichtigen

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. Sofern landesbedeutsame
Buslinien umgesetzt werden, erfolgt dabei selbstverstandlich eine Beriicksichtigung
der Grundsatze der EU-Richtlinie 1370/2007.

Seite 119 ,Die Kooperation zwischen sonstigem OPNV und den Anbietern von
Radverleihsystemen soll ausgebaut werden.”

Guter Ansatz: Alternative zur Fahrradmitnahme im OPNV-Fahrzeug (wirkt
Kapazitatsproblemen im Freizeitverkehr entgegen)

Kenntnisnahme.

Seite 120, Verbesserung der OPNV-Fahrgastinformation beziiglich touristischer
Angebote (z.B. RADzfatz) [...]“

ggf. auch "touristisches Mobilitdtsmanagement" betreiben: Beispielsweise bei
stark ausgelasteten OPNV-Fahrzeugen und Linien auch ein attraktives
alternatives Mobilitdtsangebot (z. B. Fahrrad) machen

Kenntnisnahme. Touristisches Mobilitdtsmanagement wird in den Vorgaben des NVP
mitgedacht, so dass keine separate Formulierung erforderlich ist.

Seite 126 Sicherstellung der OPNV-Anbindung des Inselhafens Prerow zum
Anschluss an die geplante Schifffahrtslinie nach Danemark (Inbetriebnahme
vsl. 2023),

Was folgt aus der Schifffahrtslinie nach Danemark? Nennenswerte
liberregionale/internationale Verkehrsstrome?

Kenntnisnahme. Der Landkreis wird im Rahmen des NVP priifen, ob und wie eine
OPNV-Anbindung des Inselhafens Prerow erfolgen kann (vgl. Kapitel 4.6.9).
Fahrgastzahlen kdnnen erst nach Inbetriebnahme der Schifffahrtslinie als
unterstltzende Grundlage herangezogen werden.

Seite 130 4.8

,Dariber hinaus sollte aus Sicht des Landkreises gepriift werden, ob die Idee
eine spurgeflihrten oder dhnlichen, straRengebundenen, innovativen
Angebotsform, z.B. als elektrisch betriebene Bus Rapit Transit (BRT) oder

Der Hinweis wird nicht beriicksichtigt. Aufgrund der thematischen Zugehorigkeit zur
MaRnahme der Reaktivierung der DarBbahn wird die Auffiihrung der Idee einer
spurgefiihrten oder dhnlichen, stralengebundenen, innovativen Angebotsform, z.B. als
elektrisch betriebene Bus Rapit Transit (BRT) oder Spurbuslésung, im Anschluss an die
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Spurbuslésung, im Anschluss an die zu reaktivierende Darbahn auf der
Verbindungsrelation (Zingst —) Prerow — Ahrenshoop — Dierhagen — Graal
Miritz umgesetzt werden kann“

Die zu priifende Verbindung Prerow — Graal-Miiritz ist kein SPNV und ist an
dieser Stelle entbehrlich, zumal der Vorschlag unter 5.4.3 (S. 164) nochmals
erscheint.

IGES

Abwagung

zu reaktivierende DarBbahn auf der Verbindungsrelation (Zingst —) Prerow —
Ahrenshoop — Dierhagen — Graal Mdritz in Kapitel 4.8 beibehalten.

»Der Landkreis spricht sich fur die Prifung der Umsetzungsmaoglichkeiten einer
S-Bahnverbindung Rostock — Stralsund aus“ [...] ,Um das bestehende SPNV-
Angebot weiter zu verbessern, fordert der Landkreis die Schaffung eines
ganzjahrigen, taglichen 60-Min-Grundtaktes auf den Linien RE 5, RE 9 und RB
26"

Es ware zu erldutern, ob die Forderung nach einer S-Bahn Rostock — Stralsund
erganzend zur Forderung nach einem stiindlichen Grundtakt auf der RE9
aufgemacht wird oder die genannten Forderungen substitutiv zu verstehen
sind. Sofern es sich um einander ergdanzende Forderungen handelt, ist zu
erldutern, wie RE9 und S-Bahn differenziert werden sollen (Haltekonzeption,
Reisezeiten, Knoteneinbindung...) Einflihrung einer S-Bahn-Verbindung Rostock
— Stralsund infrastrukturbedingt nicht realisierbar. Ebenso ist ein 60-min-Takt
der RE9 zwischen Rostock und Stralsund nicht umsetzbar.

Fir die Forderung des Landkreises nach einem ganzjahrigen, taglichen 60-
Minuten-Grundtakt der RB 26 hatten wir gerne eine Begriindung. Zudem ware
diese Forderung zwingend mit einer Anpassung des Angebotes im
straRengebundenen OPNV zu flankieren, um relationsbezogenen
Parallelverkehr zu vermeiden. Nach Auffassung der VMV sollte ein zwischen
Bergen und Lauterbach ein zwischen Bahn und Bus abgestimmtes Angebot
bestehen.

Kenntnisnahme. Die Forderung der Umsetzung von verbesserten
Schienenangeboten ist Teil der verkehrspolitischen Wiinsche des Landkreises und
wird zur weiteren Bearbeitung an den Aufgabentrager Land Mecklenburg-
Vorpommern adressiert, da die Planung des SPNV Sache des Landes ist. Es wird
zudem darauf hingewiesen, dass eine ,,Untersuchungen zur Entwicklung eines
Ausbaukonzeptes fir den Schienennahverkehr in der Region Rostock” vorgesehen
ist, die zumindest bis zum Bereich Ribnitz-Damgarten gedacht werden soll. Ein
»Weiterdenken” bis Stralsund ist daher naheliegend und auch unter
Beriicksichtigung der Errichtung der Darssbahn sachgerecht..

»(Wieder-)Einrichtung einer SPNV-Zugangsstelle im Bereich Pantelitz“ [...]
,(Wieder-)Aufnahme der Bedienung der SPNV-Zugangsstelle Kummerow*

Fir die Wiedereinrichtung von Halten in Pantelitz und Kummerow sehen wir
keinen Bedarf. Der Bedarf ware mit Prognosen zur Entwicklung
nachfragerelevanter Faktoren nachzuweisen.

Kenntnisnahme. Die Forderung der Umsetzung von verbesserten
Schienenangeboten ist Teil der verkehrspolitischen Wiinsche des Landkreises und
kreisangehoriger Gemeinden und wird zur weiteren Bearbeitung an den
Aufgabentrager Land Mecklenburg-Vorpommern adressiert, da die Planung des
SPNV Sache des Landes ist. Wir gehen davon aus, dass das Land entsprechende
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IGES

Abwagung

Prognosen bei der nachhaltigen Weiterentwicklung offentlicher Verkehrsangebote
auf der Schiene mitdenken wird.

,Errichtung einer neuen SPNV-Zugangsstelle Andershof Stid in Hohe der
Andershofer Dorfstralle”

Die Zugangsstelle zum SPNV in Stralsund Andershof befindet sich bereits in
Planung. Zusatzliche Systemhalte auf der Strecke Rostock -Stralsund im
Untersuchungsgebiet sind aufgrund der Infrastruktursituation fir RE9/RE10
derzeit nicht moglich.

Kenntnisnahme. Die MaRnahme wird beibehalten. Uber die in Planung befindliche
SPNV-Zugangsstelle Andershof Siid hinausgehende weitere SPNV-Zugangsstellen
auf der SPNV-Strecke Stralsund — Rostock werden durch den Landkreis derzeit nicht
gefordert.

Seite 131, 4.8 Barrierefreier Ausbau der SPNV-Zugangsstellen

,Der barrierefreie Ausbau soll dariiber hinaus dazu beitragen, die Aufenthalts-
qualitat an den SPNV-Zugangsstellen zu erhéhen”

Wie sich der barrierefreie Ausbau auf die Aufenthaltsqualitat auswirkt,
erschlieRt sich uns nicht.

Kenntnisnahme. Barrierefreiheit wirkt neben dem Abbau von
Nutzungshemmnissen zweifelsfrei auch auf die Modernisierung und Vereinfachung
der Nutzbarkeit des OPNV-Systems. Aus Sicht des Landkreises ist ein
Zusammenhang von barrierefreiem Ausbau, Qualitdtsverbesserungen und mithin
auch Verbesserungen der Aufenthaltsqualitat (u.a. durch bessere Beleuchtung,
stufenfreie Zuwegungen, etc.) nachvollziehbar.

,Aus Sicht des Landkreises sollen zur Sicherstellung einer barrierefreien
Nutzung des SPNV grundsatzlich auch fahrzeuggebundene Einstiegshilfen (z.B.
Klapprampen etc.) berlicksichtigt werden, um auf unterschiedliche Bahnsteig-
héhen oder baulich bedingte Liicken zwischen Fahrzeug und Bahnsteig
reagieren zu kdnnen”

Mit Ausnahme der Schmalspurbahnen verfiigen alle Fahrzeuge des SPNV in
Mecklenburg-Vorpommern grundsatzlich tber fahrzeuggebundene Einstiegs-
hilfen. Bei der RUBB ist die Ausriistung mit einem Hublift fiir drei Wagen in
Vorbereitung.

Kenntnisnahme. Die aus Sicht des Landkreises bestehende Anforderung wird
beibehalten, da noch nicht alle Fahrzeuge des SPNV die barrierefreie Nutzung des
SPNV durch fahrzeuggebundene Einstiegshilfen sicherstellen.

»Ausbau der Strecke Stralsund — Bergen auf Riigen — Lietzow fir eine
Geschwindigkeit von 120 km/h“

Ausbau Stralsund-Bergen-Lietzow auf 120 km/h unrealistisch. Der
verantwortliche Bund hat Ausbau im Rahmen D-Takt abgelehnt; Ausbau auf
100 km/h geplant

Kenntnisnahme. Die aus Sicht des Landkreises bestehende Anforderung zum
Ausbau der Strecke Stralsund — Bergen auf Riigen — Lietzow fiir eine
Geschwindigkeit von 120 km/h wird beibehalten.
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S. 136, 5.1.5 Fahrradmitnahme im SPNV Kenntnisnahme. Die aus Sicht des Landkreises bestehende Anforderung wird
beibehalten.

,Der Landkreis fordert den weiteren Ausbau ausreichender
Beférderungskapazitaten fur Fahrrader im SPNV“

Die VMV sieht die vorhandenen Kapazitaten als ausreichend an. Ein weiterer
Ausbau von Fahrradkapazitaten im SPNV geht zu Lasten des Sitzplatzange-
botes, da die Lénge der Zuge durch die Bahnsteige begrenzt wird (nach Umbau
der Fahrzeuge des RE9/RE10, in zukiinftigen Ausschreibungen wird das Land,
insbesondere RE3 und RE5 ab Dezember 2026, im Rahmen der kapazitiven und
infrastrukturellen Randbedingungen die Mitnahmekapazitidten ausweiten).

S.137,5.1.6 Der Hinweis wird teilweise beriicksichtigt. Es erfolgt eine Konkretisierung der

Formulierung zu ,,Aus Sicht des Landkreises Vorpommern-Riigen wird die Ausriistung
aller SPNV-Zugangsstellen mit ausreichend dimensionierten Park+Ride-Anlagen durch
die zustandigen Baulasttrager bzw. Infrastrukturbetreiber gefordert und unterstitzt.”

»Aus Sicht des Landkreises Vorpommern-Riigen wird die Ausristung aller
SPNV-Zugangsstellen mit ausreichend dimensionierten Park+Ride-Anlagen
durch die Infrastrukturbetreiber gefordert und unterstiitzt.”

Sind hier die Eisenbahninfrastrukturunternehmen gemeint? Oftmals sind
bahneigene Flachen nicht vorhanden oder schon verkauft. Ggf. sollten die
Gemeinden auch genannt werden.

Die Ausriistung der SPNV-Zugangsstellen obliegt nicht dem Betreiber der
Infrastruktur. Hier sind die Kommunen gefordert. Eine Zusammenarbeit ist
selbstverstandlich anzustreben.

S.144,5.2.4 Kenntnisnahme.

,Ebenso sollte intensiv an der erfolgreichen Umsetzung von umlagefinan-
zierten Gastekarten-Modellen wie dem ,,Bus frei“-Angebot gearbeitet werden,
die kurzfristig zumindest anteilig zur Finanzierbarkeit von (touristischen)
Mehrleistungen des sonstigen OPNV eingesetzt werden kénnten*

Bei der Ausweitung des Kur- bzw. Gastekartenansatzes sind die Auswirkungen
auf den SPNV zu betrachten.

Seite 145 Kenntnisnahme.
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Kurzfristig: Einfihrung des Angebots ,,City-Tickets” der DB AG fir den
Stadtverkehr der Hansestadt Stralsund

Guter Ansatz auch fiir den Tourismus: Angebot einer unkomplizierten Anreise
bis vor die Hoteltlre (vgl. Gastekarte: Erst bei Einchecken in der Unterkunft
erhaéltlich). Hierzu misste vom zustandigen Aufgabentrager der VVR als
derzeitigem Leistungserbringer im Stadtverkehr Stralsund der Auftrag erteilt
werden, mit der DB Verhandlungen fiihren.

S. 145, 5.2.4 ,Es sollen die Méglichkeiten einer kostenfreien OPNV-Nutzung Kenntnisnahme.
(SPNV und sonstiger OPNV) im Landkreis Vorpommern-Riigen untersucht
werden. Hierzu soll ein Gutachten zur Priifung der Machbarkeit erstellt
werden”

Allgemein: Kunden wertschatzen ein Produkt erst dann (verbunden mit dem
Anspruch auf eine zuverldssig gute Produktqualitdt), wenn sie einen
entsprechenden Beitrag hierzu leisten.

Priifung Machbarkeit kostenloser OPNV (inkl. SPNV): Kenntnisnahme. Es handelt sich um einen vorgesehenen Priifauftrag. Bei der Priifung

. ) ) ) soll auch Riicksprache mit dem Aufgabentrdger des SPNV gehalten werden.
Hier ware vorab eine Abstimmung mit den Aufgabentrager des SPNV

notwendig. Ein kostenloser OPNV/SPNV erscheint uns nicht sinnvoll.

Der Aufgabentriger SPNV sieht einen kostenlosen OPNV nicht vor

Seite 146 ,Der Landkreis Vorpommern-Riigen beabsichtigt bis spatestens zum Kenntnisnahme. Der Landkreis definiert im NVP auch langfristig wirkende Ziele und
Jahr 2035 den derzeitigen Wabentarif zu einem entfernungsbasierten Tarif (= hélt diese MaRBnahme nicht flir entbehrlich. Es wird hier nicht geschrieben, dass ein
Entfernungstarif) weiterzuentwickeln. Ein solcher ist in der Regel modular Wabentarif ungeeignet sei, sondern dass ein Entfernungstarif geeignet ist.
aufgebaut und besteht aus einem Grundpreis und einer kilometerbasierten
Komponente. Die Einflihrung eines Entfernungstarifes soll dabei zum einen
durch seine Transparenz und Nachvollziehbarkeit die Kundenfreundlichkeit
erhéhen, zum anderen unterstiitzt der Entfernungstarif die Umsetzung von
Verbundtarifen.”

Entbehrlich, da zeitlicher Betrachtungsraum weit liber Giiltigkeit NVP. Im
Ubrigen unklar warum Wabentarif keine Grundlage fiir die Umsetzung eines
Verbundtarifs.
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S. 147 ,Elektronischer bzw. webbasierter Vertrieb erfolgt nur fir einige Der Hinweis wird beriicksichtigt. Es erfolgt eine entsprechende Ergdnzung in Kapitel
Fahrausweise des Schienenverkehrs wie etwa Landertickets der Deutschen 5.2.4.

Bahn AG.“ Das ist so nicht richtig. Es sind samtliche Fahrausweise des C-Tarifs
webbasiert beispielsweise auch Einzelfahrscheine der DB von Bergen nach Binz
im Netz erhaltlich. Auch die RUBB bietet einen Fahrkartenverkauf im Internet
an.

S. 149/150 ,,Nach Méglichkeit sollen dabei insbesondere auch Haltestellen im Kenntnisnahme. Die Anforderung bezieht sich nicht auf die SPNV-Zugangsstellen selbst
Bereich von SPNV-Zugangsstellen mit DFI-Anlagen ausgestattet werden” sondern auf Haltestellen des sonstigen OPNV, die sich in der Ndhe von SPNV-
Zugangsstellen befinden und bei denen eine Anschlusssicherung zwischen SPNV und

Die Stationen der DB Station&Service AG sind mit dynamischer sonstigem OPNV erfolgen soll.

Fahrgastinformation ausgerustet.

S. 156 ff, 5.3.2 ,,Mindestanforderungen an die Barrierefreiheit” Kenntnisnahme. Die in Kapitel 5.3 dargestellte Strategie zum Erreichen der
Barrierefreiheit im OPNV bezieht sich vor allem auf den sonstigen OPNV, da der

Fir den SPNV gilt die TSI PRM. Landkreis Aufgabentriger des sonstigen OPNV ist.

Seite 164 5.4.3 ,Spurgefiihrte oder dhnliche stralengebundene, innovative Der Hinweis wird teilweise beriicksichtigt. Aufgrund der thematischen Zugehorigkeit
Angebotsformen” (betrifft gesamtes Kapitel 5.4.3) zur MalBnahme der Reaktivierung der DarBbahn wird die Auffiihrung der Idee einer

) B ) spurgefiihrten oder dhnlichen, straBengebundenen, innovativen Angebotsform, z.B.
D.er Absatz sollte Uberarbeitet werder.m. Man konr?te aus den Formuller}mgen als elektrisch betriebene Bus Rapit Transit (BRT) oder Spurbuslésung, im Anschluss an
&n ang'edachtes Parallelangebot ablfelten, dass dle.Daerahn e“ntbehrllc.h die zu reaktivierende Darbahn auf der Verbindungsrelation (Zingst —) Prerow —
erscheinen ldsst. Letzter Absatz Streichen, konkurrierende Ansitze sind im Ahrenshoop — Dierhagen — Graal Miritz bereits in Kapitel 4.8 beschrieben. Dariiber
Sinne der WU DarRbahn schédlich und daher nicht akzeptabel. hinaus wird in Kapitel 5.4.3 die Idee der spurgefiihrten oder dhnliche stralen-
gebundenen, innovative Angebotsformen erneut aufgegriffen. Es handelt sich dabei
nicht um ein Parallelangebot, sondern um eine mogliche Erganzung der DarBbahn ab
Zingst bzw. Prerow (sobald die Inbetriebnahme der Strecke bis Prerow erfolgt ist).
Alternativ kann es sich auch um einen Vorlauferbetrieb handeln, so dass keine
schadlichen Aussagen erkennbar sind. Eine entsprechende punktuelle Prazisierung
des Begriffs ,Vorlauferbetrieb” wird daher zur Vermeidung von Missverstandnissen

eingefligt.
Seite 174, 7.1.5 , Anforderungen an das Land Mecklenburg-Vorpommern“ Kenntnisnahme. Dies ist zutreffend. Das Ziel einer Dynamisierung besteht dennoch
(gesamtes Kapitel 7.1.5) aus kreislicher Sicht, so dass ein entsprechender Vorschlag unterbreitet wird.

Vergleichbare Dynamisierungen existieren z.B. in Schleswig-Holstein oder
Brandenburg. Zur Starkung des gesamten OPNV-Systems sollten aus Sicht des
Landkreises Regionalisierungsmittel auch dem sonstigen OPNV zugefiihrt werden.

Die Verwendung/Verteilung der Mittel nach RegG obliegt dem Land. Insofern
gehort eine Forderung nach Dynamisierung von Zuschiissen nicht in den
Nahverkehrsplan.
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Das ganze Kapitel sollte gestrichen werden. Regionalisierungsmittel sind im
Wesentlichen dem SPNV zuzufiihren.

IGES

Abwagung

Seite 150 ,,Uber Stérungen im Betriebsablauf, Umleitungen sowie
Fahrtalternativen bei Stérungen ist durch die Verkehrsunternehmen

internetbasiert (z.B. Uber https://vvrverbindungssuche.de/index.php) [...] zu
informieren”

Die entsprechenden Auskiinfte sollten idealerweise auch Uber alle weiteren
,gangigen” Reiseauskunftsmedien (EFA MV, bahn.de bzw. DB-Navigator)
abrufbar sein.

Der Hinweis ist bereits teilweise enthalten wird jedoch beriicksichtigt. Die
beispielhafte Nennung von https://vvrverbindungssuche.de/index.php stellt kein
Ausschlusskriterium weiterer Reiseauskunftsmedien dar. Es erfolgt jedoch zur
Klarstellung eine entsprechende Anpassung und Ergdanzung der Textstelle.

Seite 153/154 ,,Die durch die Verkehrsunternehmen zu erfiillenden Mindest-
anforderungen an Ausstattungselemente und Wartung von Haltestellen sind (S.
153):

Haltestellenmast mit Haltestellenschild,
Fahrplankédsten mit Fahrpldanen und Informationen zu Anschlissen”

[...]
,Haltestellenschild inkl. Haltestellenname* (S. 154, Tabelle 38, Zeile 2)

Bei Haltestellen an Zugangsstellen zum SPNV:

- SEV-Logo anbringen oder die Moglichkeit dafiir schaffen.

- Zusatzlich zu den Vorrichtungen fir die Fahrplane fir die reguldren
Busangebote: Platz fiir SEV-Fahrplane bereitstellen. AuRerhalb der SEV-Zeiten
kénnte dieser auch anderweitig (z.B. Werbung fir Tarifangebote) genutzt
werden

Kenntnisnahme. Dies Art der verbindlichen Vorgaben zum Schienenersatzverkehr
von SPNV-Linien sind Teil der Aufgabentragerverantwortung des Landes
Mecklenburg-Vorpommern und werden daher nicht durch den Landkreis
Vorpommern-Rigen definiert.

Seite 189, A2 ,RE 10 Stralsund — Greifswald — Ziissow*

RE9, RE10 Einzelne Fahrten der RE10 verkehren im Abschnitt Rostock —
Stralsund als Verdichter

Der Hinweis wird beriicksichtigt. Es erfolgt eine entsprechende Korrektur bzw.
Ergdnzung zu ,,RE 10 (Rostock —) Stralsund — Greifswald — Ziissow".

Landkreis
Mecklen-
burgische

Seite 64 Abschnitt 2.4.1 Tarife und Tarifkooperationen i. V. m. Seite 146 ,Mittel-
bis langfristig: Weiterentwicklung des derzeitigen Wabentarifs zu einem
Entfernungstarif”

Kenntnisnahme. Es wird hier nicht geschrieben, dass ein Wabentarif ungeeignet
sei, sondern dass ein Entfernungstarif geeignet ist. Wabentarife sind (wie z.B. im
VBB) sehr wohl geeignet, so dass unterschiedliche Vorgehensweisen moglich sind.
Sofern friih auch elektronische Tarife mitgedacht werden, besteht auch die
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Seenplatte;
19.08.2021

Hier wird ausgefiihrt, dass der vorhandene Tarif von seiner Grundarchitektur
her dazu geeignet ist, um als Grundlage fiir die Weiterentwicklung zu einem
Verbundtarif mit tariflicher Integration von Bus, Bahn und Schiffsverkehren
herangezogen zu werden.

Auf Seite 146 wird die Weiterentwicklung des derzeitigen Wabentarifs zu
einem Entfernungstarif als mittel- bis langfristige MaRnahme genannt.
Bedeutet das, dass der hier genannte zu entwickelnde Entfernungstarif auch
eine Anpassung im Hinblick auf die Weiterentwicklung eines Verbundtarifes
nach sich zieht, siehe auch MaRnahme Seite 147 Langfristig: Einflihrung eines
landesweiten Verbundtarifs. Die Forderung nach einem landesweiten
Verbundtarif wird vom LK MSE unterstitzt. Bisher wurde hier davon
ausgegangen, dass der Wabentarif eine gute Voraussetzung fir die Einflihrung
eines solchen Tarifes bildet. Kénnte dies als erster Schritt gesehen werden und
die Weiterentwicklung zum ,moderneren” Entfernungstarif als ein 2. Schritt?

IGES

Abwagung

Méglichkeit, flexibel Ubergénge zwischen unterschiedlichen Tarifphilosophien
herzustellen.

Seite 108 Abschnitt 4.3 Einsatz flexibler Bedienformen im sonstigen OPNV

Modelle ILSE-Bus und Rufbussystem des LK LUP erscheinen als besonders
geeignet flr den Einsatz im Landkreis VR

Kenntnisnahme.

Seite 110, 4.4.3 OPNV und Gelegenheitsverkehr

Spalte Gelegenheitsverkehr, erster Punkt: Beinhaltet Gelegenheitsverkehr nach
§ 46 PBefG nicht mehr als nur touristischen Verkehr? Oder sollen hier nur
Aussagen fiir den touristischen Verkehr (Tourismusnetz) getroffen werden.

Der Hinweis wird beriicksichtigt: Gemeint sind grundsatzlich alle

Gelegenheitsverkehre in Form des Ausflugsverkehrs entsprechend den geltenden

Bestimmungen des Personenbeférderungsrechts. Dies wird entsprechend
prazisiert.

Seite 116, 4.6.3 Empfehlung der Einflihrung eines Netzes an
landesbedeutsamen Buslinien

Der Landkreis MSE unterstiitzt diese Forderung, siehe Fortschreibung des NVP
2021-2026 des LK MSE.

Kenntnisnahme.

Seite 131 Sicherung und Ausbau des Schienenpersonennahverkehrs

Der Landkreis MSE unterstiitzt die Forderung nach einer
Fernverkehrsanbindung Berlin-Neubrandenburg-Stralsund, siehe auch
Fortschreibung des NVP 2021-2026 des LK MSE. Ebenfalls wird die Forderung

Kenntnisnahme.
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eines Ausbaus der Geschwindigkeit auf der Strecke Stralsund-
Neubrandenburg-Berlin unterstitzt.

Seite 147 Abschnitt Tarif-, Vertriebs- und Marketingqualitat Kenntnisnahme.

Der Landkreis MSE unterstitzt ebenfalls perspektivisch die Einflihrung eines
landesweiten Verbundtarifes im Land Mecklenburg-Vorpommern, siehe auch
NVP 2021-2026 des LK MSE.

Seite 174-175 Abschnitt Anforderungen an das Land M-V Kenntnisnahme.

Die Hinweise auf Erhéhung und Anpassungen der Landeszuweisungen zur
Starkung zukunftsfahiger und weiterentwickelter Mobilitatsangebote wird

unterstutzt.
Landkreis Seite 35, Ein- und Auspendler Der Hinweis wird teilweise beriicksichtigt. Es handelt sich in Kapitel 2.1.3 um die
Rostock und . . . . . Analyse und Darstellung der derzeitig bestehenden Pendelndenstrome. Hinweise auf
rebus GmbH; In diesem Ab.satz werden die ur}ﬂfangrelchen Pendlerb.e2|ehungen zw.lschen bestehende tarifliche Problemlagen und daraus resultierende Priifauftrage oder
09.09.2021 dem Landkreis Vorpommern-Riigen und dem Landkreis Rostock sowie der MaRnahmen werden in Kapitel 5.2.4 dargestellt. Hier wird folgender Priifauftrag

Hansestadt erlautert, ohne auf die bestehenden tariflichen Probleme
hinzuweisen. Wir empfehlen eine entsprechende Erganzung zur Problemlage
und der Benennung von Losungsansatzen.

erganzt: ,Kurz- bis mittelfristig: Priifung der Méglichkeiten eines Ubergangstarifs fiir
Fahrten aus dem Mittelbereich Ribnitz-Damgarten in das Tarifgebiet des VVW und
umgekehrt”.

Seite 64, Tarife, Vertrieb, Fahrgastinformation und Marketing Der Hinweis wird teilweise beriicksichtigt. Es handelt sich in Kapitel 2.4.1 um die
Analyse und Darstellung der derzeitig bestehenden Tarife und Tarifkooperationen.
Hinweise auf bestehende tarifliche Problemlagen und daraus resultierende
Prifauftrage oder MaRnahmen werden in Kapitel 5.2.4 dargestellt. Hier wird folgender
Prifauftrag erganzt: ,Kurz- bis mittelfristig: Priifung der Moglichkeiten eines
Ubergangstarifs fiir Fahrten aus dem Mittelbereich Ribnitz-Damgarten in das
Tarifgebiet des VVW und umgekehrt“.

In diesem Absatz werden eine Vielzahl von Tarif aufgefihrt jedoch bestehende
tarifliche Probleme bei gebietskoérperschaftsiibergreifenden Verkehren sowie
mogliche Losungsansatze nicht benannt.

Seite 84 Sonstiger OPNV / neue Linienangebote Kenntnisnahme. Im Rahmen der Umsetzung bzw. Vorbereitung der Umsetzung von
MaRnahmen des NVP werden die notwendigen Abstimmungen der Aufgabentrager
und der Verkehrsunternehmen erfolgen. Dies gilt auch fur die Verbindungsrelation
Ribnitz-Damgarten — Graal-Miiritz — Rostock Hohe Diine.

Im Bereich zwischen dem Dierkower Kreuz — Hohe Diine bzw. Graal-Mdritz wird
gegenwartig das Angebot im Zuge der Fortschreibung des gemeinsamen NVP
Uberplant. Notwendige Abstimmungen sollten zeitnah zwischen den AT und
den VU erfolgen.
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Die geplante Wiederaufnahme der Verbindung zwischen Graal-Mdritz und
Hohe Diine durch die VVR begriiRen wir. Ein Erfolg ware aber aus unserer Sicht
nur moglich, wenn auch das seit vielen Jahren bestehende Tarifproblem gelost
wird.

Auch fur die geplante Bedingung der Strecke Marlow — Bentwisch (— Rostock)
durch die VVR sind zeitnah Abstimmungen zwischen den AT und VU notwendig
sowie eine tarifliche Lésung mit dem VVW anzustreben.

Eine kurzfristige Losung kdnnte eine bilaterale Vereinbarung zwischen VVR und
VVW mit gegenseitiger Anerkennung der Fahrausweise sein. Die bessere und
nachhaltigere Losung ware auch aus unserer Sicht der auf Seite 147 geforderte
landesweite Verkehrsverbund. Diese Forderung findet sich auch als erklartes
Ziel des Landes im OPNV-Gesetz M-V wieder und wird vom Landkreis Rostock
unterstutzt.

IGES

Abwagung

Der Hinweis wird beriicksichtigt. Hinweise auf bestehende tarifliche Problemlagen
und daraus resultierende Prifauftrage werden in Kapitel 5.2.4 dargestellt. So wird dort
neben dem bestehenden Priifauftrag ,Langfristig: Einfiihrung eines landes-weiten
Verbundtarifs” ein weiterer Prifauftrag erganzt: ,kurz- bis mittelfristig: Prifung der
Méglichkeiten eines Ubergangstarifs fiir Fahrten aus dem Mittelbereich Ribnitz-
Damgarten in das Tarifgebiet des VVW und umgekehrt*.

Seite 116 Die geplante Aufnahme einer landesbedeutsamen Buslinie zwischen
Greifswald — Grimmen — Tribsees — Sanitz durch die VVR begriiRen wir. Dies
setzt eine Abstimmung zwischen den AT und VU voraus. Das zuvor genannte
Tarifproblem besteht auch in diesem Bereich und erfordert Losungsansatze,
wie z.B. ein landesweiter Verkehrsverbund. Siehe Seite 147.

Kenntnisnahme. Im Rahmen der Umsetzung bzw. Vorbereitung der Umsetzung von
MaRnahmen des NVP werden die notwendigen Abstimmungen der Aufgabentrager
und der Verkehrsunternehmen erfolgen. Dies gilt auch fir die Verbindungsrelation
Greifswald — Grimmen — Tribsees — Sanitz. Ein moglicher Losungsansatz fir die
tarifliche Problematik wird mit dem Priifauftrag der Einflihrung eines landesweiten
Verbundtarifs thematisiert (vgl. Kapitel 5.2.4)

Verkehrsverbund
Warnow (VVW);
30.09.2021

Seite 64 Pkt. 241: Das Ostsee-Ticket der DB wurde im Juni 2021 eingestellt.

Der Hinweis wird beriicksichtigt. Eine entsprechende Forderung der Wiederauflage
des Ostseetickets wird in Kapitel 5.2.4 eingefligt. Darlber hinaus wird das Ostseeticket
in Kapitel 2.4.1 entfernt.

Seite 66 letzter Absatz: Das MV-Ticket gilt innerhalb MVs in keiner StraRenbahn
und keinem Bus (im HVV und im polnischen Stettin hingegen schon); Initiative
zur Integration des sOPNV in MV begriiRenswert

Der Hinweis wird beriicksichtigt. Es erfolgt eine entsprechende Korrektur der
Darstellung in Kapitel 2.4.1.

Seite 67 Erster Absatz: Das Ostsee-Ticket der DB wurde im Juni 2021
eingestellt.

Der Hinweis wird beriicksichtigt. Eine entsprechende Forderung der Wiederauflage
des Ostseetickets wird in Kapitel 5.2.4 eingeflgt. Darliber hinaus wird das Ostseeticket
in Kapitel 2.4.1 entfernt.

Seite 84 Priifauftrag zum Hauptnetz Il

Kenntnisnahme. Die Beriicksichtigung dieser Relation erfolgt auf Basis des
durchgefiihrten Dialogs mit den kreisangehérigen Kommunen. Hierzu wurden
umfangreiche Veranstaltungen (,Mobilitdtsdialog Nahverkehrsplan®) durchgefiihrt, in
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Inhalt

Woher rihrt fir die Relation Marlow — Bentwisch (- Rostock) der Priifauftrag
der Zuordnung zum Hauptnetz II? (Begriindung)

IGES

Abwagung

deren Ergebnis entsprechende Hinweise durch den Landkreis aufgenommen wurden.
Die weiterer Priifung ist noch durchzufiihren und soll nach Beschluss des NVP im
Einvernehmen mit den benachbarten Aufgabentragern, dem Verkehrsverbund
Warnow und Verkehrsunternehmen in beiden Verkehrsraumen durchgefiihrt werden.

Seite 130 Reaktivierung DarRbahn. Warum nicht auch Priifung einer
Trassenverldngerung von Graal-Mdritz via Ahrenshoop nach Prerow, statt nur
Bus Rapid Transit (BRT) bzw. Spurbus, (siehe auch S. 23). Die Verbindung Gber
Graal-Mdritz hatte die direkte Schienenanbindung Fischland/DarR/Zingst an
den Rostocker Hbf und dariiber hinaus (z.B. Bad Doberan) ohne unattraktives
und reisezeitverlangerndes Umsteigen in Velgast zur Folge. Gleichzeitig wiirde
die Stichstrecke ab Révershagen nach Graal-Miritz erheblich aufgewertet
werden. Im Rahmen der Uberlegungen zur ErschlieRung des DarRes sollten
innovative Antriebsformen auf der Schiene geprift werden (Elektrifizierung,
Hybrid, Wasserstoff, ...).

Kenntnisnahme.

Dies ist aktuell nicht Gegenstand der kreislichen Uberlegungen.

Seite 130 Einfuihrung einer S-Bahn Rostock — Stralsund

Ein hochfrequentiertes S-Bahn-Angebot bendtigt den Streckenausbau Rostock
— Stralsund.

Eine starke Schiene als Riickgrat des OPNV ist grds. zu unterstiitzen, geplante
Angebotserhéhungen kdnnen dazu beitragen, den zweigleisigen Ausbau
Rostock — Stralsund voranzutreiben (VDE Nr.1)

Ein hochfrequentiertes S-Bahn-Angebot wiirde die starken Verflechtungen
(insb. Pendler) zwischen Ribnitz-Damgarten und Rostock abdecken (siehe S. 35)

SPNV ist grds. Landesthema, der Ausbau Infrastruktur lieg beim Bund. Hier gilt
es das Thema an entsprechender Stelle zu platzieren.

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. Neben der Forderung nach der
Einfiihrung einer S-Bahn-Verbindung zwischen Rostock und Stralsund wird in Kapitel
4.8 im Bereich ,Sonstige erforderliche MaRnahmen im Schienenverkehr” er weitere
zweigleisige Ausbau der Strecke Rostock — Stralsund inkl. Ausbau auf eine
Geschwindigkeit von 160 km/h als MaRnahme definiert.

Seite 145 Tarifanerkennung: Ausgestaltung von Ubergangstarif bzw.
Tarifanerkennung von/nach Ribnitz-Damgarten

Seite 146 eTarif: Vorschlag zur Erorterung von Tarif- und Vertriebskooperation
von VR und VVW.

Der Hinweis wird beriicksichtigt. Hinweise auf bestehende tarifliche Problemlagen
und daraus resultierende Prifauftrage werden in Kapitel 5.2.4 dargestellt. So wird dort
neben dem bestehenden Prifauftrag ,Langfristig: Einflihrung eines landesweiten
Verbundtarifs” ein weiterer Prifauftrag erganzt: ,kurz- bis mittelfristig: Prifung der
Méglichkeiten eines Ubergangstarifs fiir Fahrten aus dem Mittelbereich Ribnitz-
Damgarten in das Tarifgebiet des VVW und umgekehrt”.
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Seite 147 Langfristig: Einflhrung eines landesweiten Verbundtarifs

Ein landesweiter Verbundstarif ist langfristig zu begriiBen, jedoch ist die
Sicherstellung der Finanzierung von Durchtarifierungsverlusten (DTV) und eine
leistungsgerechte Einnahmeaufteilung vorab zu klaren.

Der Hinweis wird beriicksichtigt.

Die Hinweise werden ergdnzt.

Seite 147 Digitale Vertriebswege: Gemeinsame Nutzung von Mobile Ticketing
inkl. Echtzeitauskunft und Stérungsinformationen fir Gelegenheitsfahrgaste
und Stammkund/-innen denkbar. Erweiterung fiir neue Mobilitdtsangebote
(z.B. Car-Sharing, E-Scooter) in heutige VVW-Systeme moglich.

Kenntnisnahme.

Seite 166: Bei Aufgaben VU (Betreiber) steht ,Mitwirkung bei der
Tarifgestaltung” — wer ist fur die Tarifgestaltung verantwortlich/wer fiihrt
durch/wer wirkt mit/wer wird informiert? — klare Rollendefinition bei den
einzelnen Aufgaben

Der Hinweis wird beriicksichtigt.

Fur die Tarifgestaltung ist das Verkehrsunternehmen verantwortlich. Dies wird
entsprechend prazisiert.

Seite 174 Verbundforderung: Eine Erdrterung von Kooperationsmoglichkeiten
zwischen dem VVW und dem Landkreis Vorpommern-Riigen/VVR erscheinen
zielfuhrend z.B. Tarif, Fahrgastinformation, Vertrieb, Marketing, flexible
Bedienformen wie z. B. das Anrufbussystem ,rubi“ bei rebus; kdnnte fir
einzelne Relationen/Rdume (Ribnitz-Damgarten / Marlow) oder auch fiir das
gesamte Gebiet von Interesse sein.

Kenntnisnahme.

Seiten 32, 147 bzw. grds.

Aufgrund der starken Verflechtungen zwischen Ribnitz-Damgarten und der
Region Rostock ist die Erweiterung des Gebietes des Verkehrsverbundes
Warnow (VVW) auf den Bereich zu priifen oder zumindest tariflich vorhandene
Hirden abzubauen.

Der Hinweis wird beriicksichtigt. Hinweise auf bestehende tarifliche Problemlagen
und daraus resultierende Prifauftrage werden in Kapitel 5.2.4 dargestellt. So wird dort
neben dem bestehenden Prifauftrag ,Langfristig: Einfihrung eines landesweiten
Verbundtarifs” ein weiterer Prifauftrag erganzt: ,kurz- bis mittelfristig: Prifung der
Méglichkeiten eines Ubergangstarifs fiir Fahrten aus dem Mittelbereich Ribnitz-
Damgarten in das Tarifgebiet des VVW und umgekehrt”.
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ADFC,
Regionalgruppe
Stralsund-Riigen;
07.09.2021

Allgemeine Hinweise: Den detaillierten Hinweisungen und Anmerkungen
stellen wir folgende allgemeine Hinweise voran:

1. Der vorliegende Beteiligungsentwurf stellt eine Auflistung bereits vorhan-
dener Analysen, Konzeptionen und Planen dar und formuliert Wiinsche und
allgemeine Vorstellungen. Insgesamt ist er kein Plan, denn es mangelt ihm an
vielen Stellen an konkreten verbindlichen Vorgaben hinsichtlich Inhalt, Termin,
Finanzierung und Verantwortlichkeit. Die Auflistung bzw. das auszugsweise
Abschreiben von Planen und Konzepten Gbergeordneter Verwaltungen und/
oder Regierungsstellen am Anfang ist unnotig. Das flihrt nur zu einer textlichen
Ausweitung des Umfanges. Sofern es liberhaupt notwendig ist, sollten diese
Vorgaben in einer Anlage aufgelistet und mit einer Quellenangabe versehen
werden. Im Dokument selbst kann dann darauf Bezug genommen werden.

Kenntnisnahme. Der NVP definiert gegenliber dem derzeitigen Verkehrsangebot ein
deutlich ausgeweitetes Angebots- und Qualitdtsniveau, auch wenn im Land
Mecklenburg-Vorpommern nach wie vor nicht der Grundsatz des OPNV als
Pflichtaufgabe umgesetzt wurde. Der NVP entspricht einer ambitionierten
verkehrspolitischen Ausrichtung und beinhaltet eine deutliche Herausforderung an die
finanzielle Umsetzungsperspektive. Im Weiteren hat sich der Landkreis jedoch auch an
den Zielen und Grundsatzen des OPNVG M-V zu orientieren, so dass trotz der klar
proaktiven Ausrichtung im NVP der Grundsatz der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit
immer mit zu berticksichtigen ist. Da es sich bei einem NVP um einen strategischen
Rahmenplan handelt, muss dieser die Rahmenvorgaben der Raumordnung und
Landesplanung beriicksichtigen, so dass die zusammenfassende Darstellung der
relevanten Dokumente aus der Raumordnung und Landesplanung (z.B. Landesraum-
entwicklungsprogramm Mecklenburg-Vorpommern) unentbehrlich ist. Ebenso ist der
Integrierten Landesverkehrsplan als Grundlage heranzuziehen, so dass dessen
relevante Inhalte im NVP wiederzugeben sind.

2. Bereits die Rahmenvorgaben sind an vielen Stellen weder inhaltlich noch
terminlich konkret und es sind Gberwiegend keine Verantwortlichkeiten
festgelegt worden. Diese fehlende Konkretheit setzt sich in den nachfolgenden
Kapiteln an vielen Stellen fort. Es sind eindeutig formulierte, inhaltlich und
zeitlich fixierte Projekte und MalRnahmen aufzunehmen und die fiir deren
Realisierung verantwortlichen Stellen zu benennen.

Der Hinweis wird nicht beriicksichtigt. Der Detaillierungsgrad der Darstellungen
orientiert sich am Regelungscharakter des NVP als strategischer Rahmenplan. Eine
eindeutig formulierte, inhaltlich und zeitlich fixierte Festlegung von MaRnahmen ist
nicht vorgesehen. Der NVP definiert gegenliber dem derzeitigen Verkehrsangebot ein
deutlich ausgeweitetes Angebots- und Qualitdtsniveau, auch wenn im Land
Mecklenburg-Vorpommern nach wie vor nicht der Grundsatz des OPNV als
Pflichtaufgabe umgesetzt wurde. Der NVP entspricht einer ambitionierten
verkehrspolitischen Ausrichtung und beinhaltet eine deutliche Herausforderung an die
finanzielle Umsetzungsperspektive. Im Weiteren hat sich der Landkreis jedoch auch an
den Zielen und Grundsatzen des OPNVG M-V zu orientieren, so dass trotz der klar
proaktiven Ausrichtung im NVP der Grundsatz der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit
immer mit zu berticksichtigen ist.

3. Es sind keine Leitlinien voran gestellt worden, deren Umsetzung vorrangig
verfolgt werden muss und auf die sich die einzelnen MaRnahmen und
Vorhaben entsprechend beziehen. Solche Leitlinien kdnnten z.B. sein:
e Gestaltung eines umwelt- und klimafreundlichen Nahverkehrs im
Landkreis Vorpommern-Rigen.

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. In Kapitel 1.3 werden die
verkehrspolitischen Zielsetzungen des Landkreises formuliert, welche als Grundlage
des Handelns und der in Kapitel 4 und 5 definierten Vorgaben, MaRnahmen und
Qualitatskriterien dienen.
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e Vorrangige Verbesserung der Verkehrsbedingungen fiir Verkehrsmittel
mit geringster Umweltbelastung.

e Aufbau eines Verkehrsverbundes im gesamten Landkreis unter
Einbeziehung benachbarter Landkreise hinsichtlich Technik,
Organisation und Tarifen.

e Gewahrleistung der Versorgung aller Ortschaften im landlichen Raum im
Rahmen des OPVN

e Konsequente Verkniipfung von OPVN und individuellem Nahverkehr

e Gewahrleistung des Schiilernahverkehrs in Abstimmung mit den
Schulverwaltungen.

e Verbesserung und Gewihrleistung des OPVN und des individuellen NV
fir die Urlauber

4. Der bereits gegenwartig hohe Bedarf an touristischem Nahverkehr wird
unzureichend beriicksichtig. Im Jahre 2020 wurden allein auf Rigen und
Hiddensee 1,1 Millionen Urlauber statistisch erfasst. Dem steht eine
Einwohnerzahl von 63.000 Personen auf Riigen gegenliber. Das bedeutet, dass
sich dort im Laufe eines Jahres 17,5mal mehr Urlauber aufhielten als die Insel
Einwohner hat. Diesem Umstand muss konzeptionell Rechnung getragen
werden.

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. Der hohen touristischen
Nachfrage in Teilen des Landkreises wie z.B. auf der Insel Rigen, der Insel
Hiddensee oder der Halbinsel Fischland-DarR-Zingst wird u.a. durch die Einfiihrung
des Tourismusnetzes Rechnung getragen, dass in Erganzung der definierten
Netzebenen Hauptnetz | und Il teilweise 30-Minuten-Takte auf stark nachgefragten
Verbindungsrelationen vorsieht (vgl. Kapitel 4.2).

Seite: 20 Absatzliberschrift: Rahmenvorgaben

Die Rahmenvorgaben sind haufig zu unverbindlich formuliert, z.B. Landliche
Riume sollen... / Stadt-Umland-Riume sollen...

An Stelle dieser unverbindlichen Formulierungen sind verbindlichere zu
wahlen, z.B. ...sind zu gewdhrleisten...

Gleiches trifft auf viele Stellen im Text des Planes zu.

Der Hinweis ist nicht Regelungsinhalt des NVP. Es handelt bei Seite 20 (Kapitel 1.2.3)
um Rahmenvorgaben der Raumordnung und Landesplanung (insbesondere des LEP M-
V und des RREP VP), welche Relevanz fiir den Landkreis haben und daher hier als
Rahmenvorgaben der Raumordnung und Landesplanung inkl. deren Formulierung
dargestellt werden.

Es wird angeregt, dass der Hinweisgeber die Hinweise an die jeweiligen
Aufgabenverantwortlichen adressiert.

S.: 22 Absatz: Integrierte Mobilitdtssicherung

An Stelle der Formulierung ,, Anstreben eines barrierefreien OPVN-Systems* ist
zu formulieren ,Herstellen eines...”

Mittelfristige Bildung einer OPNV-Kooperation... Das ist zu konkretisieren
und mit einem Zieldatum zu versehen, z.B. ...bis 2025

Der Hinweis ist nicht Regelungsinhalt des NVP. Es handelt bei Seite 22 (Kapitel 1.2.3)
um Ziele und Rahmenvorgaben des LEP M-V und des RREP VP, welche Relevanz fiir den
Landkreis haben und daher hier als Rahmenvorgaben der Raumordnung und
Landesplanung dargestellt werden. Die Formulierungen geben Inhalte des LEP M-V
und des RREP VP wieder und kdnnen daher nicht angepasst werden.
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...langfristiges Ziel gemeinsamen Verkehrs- und Tarifverbundes... Das ist
ebenfalls zeitliche zu fixieren, z.B. ...bis 2028

Es wird angeregt, dass der Hinweisgeber die Hinweise an die jeweiligen
Aufgabenverantwortlichen adressiert.

S.: 22 Verkniipfung und Vernetzung

Die Formulierung ,Verdichtung der Zugangsstellen ist unverstandlich. Es ist
exakt zu formulieren, was damit gemeint ist.

Der Hinweis ist nicht Regelungsinhalt des NVP. Es handelt bei Seite 22 (Kapitel 1.2.3)
um Ziele und Rahmenvorgaben des LEP M-V und des RREP VP welche Relevanz fiir den
Landkreis haben und daher hier als Rahmenvorgaben der Raumordnung und
Landesplanung dargestellt werden. Die Formulierung gibt einen Inhalt des LEP M-V
und des RREP VP wieder und kann daher nicht angepasst werden.

Es wird angeregt, dass der Hinweisgeber die Hinweise an die jeweiligen
Aufgabenverantwortlichen adressiert.

S.: 23 Absatz: Wie vor

Es sind Park+Bike-Anlagen in der Rahmenvorgabe nicht enthalten. Sie sind in
den Plan mit aufzunehmen.

Der Hinweis ist nicht Regelungsinhalt des NVP. Es handelt bei Seite 23 (Kapitel 1.2.3)
um Ziele und Rahmenvorgaben des LEP M-V und des RREP VP welche Relevanz fir den
Landkreis haben und daher hier als Rahmenvorgaben der Raumordnung und
Landesplanung dargestellt werden. Es kdnnen keine Themen erganzt werden, die nicht
Inhalt des LEP M-V und des RREP VP sind. Der NVP thematisiert den notwendigen
Ausbau von B+R-Anlagen z.B. in Kapitel 5.1.5.

Es wird angeregt, dass der Hinweisgeber die Hinweise an die jeweiligen
Aufgabenverantwortlichen adressiert.

S.: 24 Absatz: 1.2.4. Berlcksichtigung d. int. Landes-VP
Zitat: ,,Auf die Festlegung konkreter Erreichbarkeitsvorgaben wird verzichtet.”

Eine solche Verfahrensweise ist unakzeptabel. Ein Plan ohne konkrete
inhaltliche und terminliche Vorgaben verfehlt seinen Zweck grundsatzlich.
Allgemeine Formulierungen wie z.B. ,zumutbare Ziele“ und ,vertretbare
Kosten” sind ebenfalls zwecklos.

Der Hinweis ist nicht Regelungsinhalt des NVP. Es handelt bei Seite 24 (Kapitel 1.2.4)
um wesentliche verkehrspolitische Leitlinien des Integrierten Landesverkehrsplans mit
Bezug zum vorliegenden NVP sind. Dieser gibt keine konkreten Erreichbarkeitsvor-
gaben vor. Der vorliegende NVP hingegen definiert konkrete Erreichbarkeitsvorgaben
fr Haltestellen des Landkreises (vgl. Kapitel 4.1 Vorgaben zur ErschlieBungsqualitat).

Es wird angeregt, dass der Hinweisgeber die Hinweise an die jeweiligen
Aufgabenverantwortlichen adressiert.

S.: 26 Abs.: Klimaschutzkonzept HST

Die Zielstellung zur Senkung der CO2-Emissionen im Stadtgebiet alle 5 Jahre

um 10% ist nicht ausreichend. Das wirde bedeuten, die Emissionen erst bis ca.

2045 zu halbieren. Vor dem Hintergrund des raschen Klimawandels sind
wesentlich kiirzere Zeitraume notwendig.

Der Hinweis ist nicht Regelungsinhalt des NVP. Es handelt bei Seite 26 (Kapitel 1.2.5
Rahmenvorgaben aus weiteren flankierenden Planungen und Konzepten) um
wesentliche Inhalte des Klimaschutzkonzeptes der Hansestadt Stralsund. Daher
kénnen keine inhaltlichen Anpassungen vorgenommen werden.

Es wird angeregt, dass der Hinweisgeber die Hinweise an die jeweiligen
Aufgabenverantwortlichen adressiert.
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Es wird als angemessen erachtet, die Senkung der CO2-Emission bis 2030 auf
80% des Ausgangswertes in 2020 zu erreichen. AuRerdem ist klar darzustellen,
wie diese Daten ermittelt werden.

S.: 29 Abs.: Modal-Split-Anteil

Die Zielstellung der Steigerung von derzeit 43% auf 50% bis 2035 ist zeitlich zu
straffen. Eine Zielstellung von 50% bis 2025 und 75% bis 2030 wird fiir
notwendig erachtet.

Ein Anteil von 50% CO2-freier Fahrzeugflotte bis 2035 ist zu langfristig. Diese
Zielstellung muss in den nachsten 5 Jahren, d.h. bis 2026 erreicht werden. Bis
2030 ist u.E. ein Anteil von 75% und bis 2035 von 100% zu erreichen.

Der Hinweis wird nicht beriicksichtigt. Der Landkreis als Aufgabentrager des
sonstigen OPNV setzt sich das Ziel, den OPNV méglichst umwelt- und klimaschutz-
férdernd zu gestalten. Dabei beriicksichtigt er jedoch gleichzeitig den im OPNVG M-V
vorgegebenen Grundsatz der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit (vgl. § 2 Abs. 2
OPNVG M-V). Des Weiteren kann der Landkreis mit dem vorliegenden NVP nur
Vorgaben zur Férderung des sonstigen OPNV als Teil des Umweltverbundes machen,
da er nicht fir das gesamte Kreisgebiet zustdndiger StraRenbaulasttrager ist und somit
nur begrenzt Einfluss auf die Férderung von FuRR- und Radverkehr nehmen kann.
Durch Vorgaben z.B. zur Verkniipfung zwischen OPNV und Fahrrad méchte der
Landkreis jedoch auch soweit moglich die Forderung des Radverkehrs unterstitzen
(vgl. Kapitel 5.1.5).

Daruber hinaus erfordert die Umstellung der Fahrzeugflotte auf CO2-neutrale
Fahrzeuge einen erheblichen Investitionsaufwand (vgl. Kosten von Fahrzeugen mit
alternativen Antrieben in Tabelle 42 in Kapitel 5.4.1), so dass die Umstellung zeitlichen
Vorlauf bedarf.

An den formulierten Zielstellungen wird daher festgehalten.

Die Fortsetzung der Bestrebungen zu einer vollstandigen Barrierefreiheit ist
viel zu unkonkret. Vielmehr muss es lauten ,Herstellung einer vollstandigen
Barrierefreiheit bis zum Jahre ...

Der Hinweis wird nicht beriicksichtigt. Grundsatzlich dirfen fir eine barrierefreie
Gestaltung des OPNV nicht nur einzelne Komponenten des OPNV-Systems barrierefrei
gestaltet sein, sondern es muss ein ganzheitliches System aus barrierefreien OPNV-
Netzen, Fahrzeugen, Haltestellen/Zugangsstellen und Informationsmoglichkeiten
vorhanden sein. Die Infrastrukturseitige Herstellung einer vollstandigen
Barrierefreiheit von Haltestellen/Zugangsstellen ist dabei z.B. Aufgabe des jeweils
zustandigen StraBenbaulasttragers, so dass der Landkreis hier aufgrund der nicht
bestehenden Zustandigkeit sowie der unterschiedlichen finanziellen Situation der
StralRenbaulasttrager keine konkreten zeitlichen Vorgaben machen kann.

An den formulierten Zielstellungen wird daher festgehalten.

S.: 58 Abs.: 2.3.2. Zugangsstellen (Bahnhofe...)

Der HAUPTBAHNHOF Stralsund verflgt Gber keinen Fahrstuhl, in welchem
Fahrrader transportiert werden kénnen. Der vorhandene Fahrstuhl ist zu klein

Der Hinweis ist nicht Regelungsinhalt des NVP. Die Bereitstellung ausreichend
dimensioniertet Fahrstiihle zum Transport von Fahrradern ist nicht Regelungsinhalt des
NVP.
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dimensioniert. Der Fahrstuhl ist umgehend zu vergréRern, sodass Fahrrader,
darunter auch E-Bikes, damit beférdert werden kénnen.

Es wird angeregt, dass der Hinweisgeber die Hinweise an das Land Mecklenburg-
Vorpommern als zustandigen Aufgabentrager des SPNV adressiert.

S.: 81 Abs.: 4.1.1. MindesterschlieBung

Die Mindestvorgaben..., das nicht unterschritten werden soll. Es ist zu
formulieren ...das nicht zu unterschreiten ist.

Der Hinweis wird nicht beriicksichtigt. Die Soll-Formulierung ist aus Sicht des
Landkreises hier geeignet. Etwaige Prazisierungen werden im Instrument der
Vorabbekanntmachung umgesetzt, die Grundlage zur Formulierung
verkehrsvertraglicher Vorgaben — vsl. auf Basis eines 6DA — sind.

S.: 87 Abs.: 4.2.6. Relationen HST
Auf die Anordnung einer reduzierten Geschwindigkeit soll, ... verzichtet
werden.

Diese allgemeine Forderung ist zu streichen. In der Relation Olof-Palme-
Platz/Hafen/Ozeaneum/WasserstralRe ist, wie fiir die gesamte Altstadt
notwendig, eine 30 km/h — Zone einzurichten. Als Alternative wird gefordert,
dass der gesamte Durchgangsverkehr aus der Altstadt herausgenommen und
z.B. Uiber die Relation Frankendamm/Karl-Marx-StraRe/Knieperwall um die
Altstadt herumgefiihrt wird.

Der Hinweis wird nicht beriicksichtigt. Der NVP enthalt Vorgaben zur
Weiterentwicklung des sonstigen OPNV. Dabei sollte zur Sicherstellung der
Fahrplanstabilitat die ggf. geplante Einflihrung einer verkehrsberuhigten Zone
(=Schrittgeschwindigkeit) im Bereich Olaf-Palme-Platz — Hafen — Ozeaneum —
WasserstraRRe nicht umgesetzt werden. Die Formulierung wird daher beibehalten.

S.: 119 RADzfatz

Das Angebot ist mit 4 Linien a” 1 Bus mit Anhadnger fir 12 Rader, 1x pro Tagin
der Urlaubssaison, vollig unzuldnglich. Der stdliche Teil von Riigen wird
Uberhaupt nicht bedient. Ein Bestellsystem ist u. W. nicht eingerichtet worden,
sodass es dem Zufall unterliegt, ob die Radfahrenden mit dem jeweiligen Bus
mitgenommen werden kénnen.

Es sind konkrete MaRnahmen zum Ausbau des Systems in den Plan
aufzunehmen.

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. In Kapitel 4.6.4
Weiterentwicklung touristischer Verkehre zur Anbindung touristischer Schwerpunkte
wird als MaBnahme die Starkung und Ausweitung des Angebotes RADzfatz formuliert.
Eine Uber die dargestellte Formulierung (Nennen z.B. der Prifung zusétzlicher
Radbusse auf der Linie 21 Géhren — Klein Zicker oder der Linie 202 Ribnitz-Damgarten
— Graal-Miritz) hinausgehende Konkretisierung ist nach Beschluss des NVP im
Rahmen der Umsetzung dieses strategischen Rahmenplans sinnvoll.

S.: 122 Abs.: 4.6.7. Richtungsknotenkonzept

Die einzurichtenden Richtungsknoten (z.B. Hbf.,, Knieperdamm, Werftkreisel,
Prohn) sind mit geschitzten und sicheren Fahrradabstellanlagen, sowie mit
Ladestationen fiir E-Bikes in bedarfsgerechtem Umfang auszustatten.

Der Hinweis ist nicht Regelungsinhalt des NVP. Es wird angeregt, dass der
Hinweisgeber die Hinweise an die Hansestadt Stralsund als zustandigen
StraBenbaulasttrager adressiert.

S.: 135 Abs.: OPVN/Fahrrad - Verkniipfung

Der Hinweis wird nicht beriicksichtigt bzw. ist bereits sinnentsprechend enthalten.
Bei dem angesprochenen Satz handelt es sich um eine Bewertung bzw. Feststellung
des Status quo der Verkniipfung von sonstigem OPNV und Fahrrad, so dass die
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Die Formulierung ,Fahrrad/OPVN spielt eine ausbaufihige Rolle ist zu dndern
in ,Die Verkniipfung von Fahrrad und OPVN ist generell herzustellen.”

Das betrifft nicht nur den Aufbau von Radabstellanlagen an Bahnhofen,
Haltestellen und Knotenpunkten, sondern auch die Mitnahmemaglichkeiten in
den Verkehrsmitteln Bus und Bahn. An allen Bushaltestellen, die sich in der
N&he oder unmittelbar an Einmiindungen von Straen befinden, welche zu
kleineren Ortschaften fihren, die nicht in den Buslinienverkehr integriert sind,
sind stets Fahrradabstellvorrichtungen aufzustellen.

Formulierung beibehalten wird. Der Landkreis fordert jedoch, im Kontext der
deutlichen Potenziale der Radnutzung als Teil von Wegeketten zur Mobilitatssicherung
und zum Erreichen der verkehrspolitischen Verlagerungs- und Umweltziele, die
stirkere Verkniipfung von Fahrrad und OPNV und erklart dieses Ziel auch im
vorliegenden NVP (vgl. Kapitel 5.1.5).

S.: 147 Abs.: Verbundtarif

Die Schaffung eines Verbundtarifes ist nicht als perspektivische Aufgabe
anzusehen, sondern ist als eine vordringliche Aufgabenstellung fur Politik und
Verwaltung und als solche mit konkreten Ziel- und Zeitvorgaben in den Plan
aufzunehmen.

Kenntnisnahme. Die Einrichtung eines Verbundtarifes war im ersten Schritt bereits
Gegenstand einer Machbarkeitsuntersuchung. Das Ziel wird weiterverfolgt.
Gleichzeitig ist zu berticksichtigen, dass sowohl die weitere tarifliche Ausrichtung des
Landes (vgl. ILVP MV: langfristige perspektivische Einfiihrung eines landesweiten
Verbundtarifes im Land Mecklenburg-Vorpommern / Priifung der Umsetzung eines
landesweiten SPNV-Tarifs) aber auch innovative Ansatze etwa aus der Initiative
Deutschland-Tarif mitgedacht werden mussen.

S.: 157 Abs.: Mindestanf. an Barrierefreiht., TAB 39

Die Mitnahme von Falt- und Klappfahrradern ist in die Aufzahlung in TAB 39
aufzunehmen und in den Bussen sicher zu stellen. (Handgepack)

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. Tabelle 39 enthilt u.a. die
,Bericksichtigung von Stellflichen zur Aufnahme von Rollstiihlen, Rollatoren und
anderen orthopadischen Hilfsmitteln, Kinderwagen, schwerem Gepick und OPNV-
zugelassenen E-Scootern” als eine MaRnahme des Bereiches Flachenbedarf und
Sicherheitsanforderungen in den Fahrzeugen. Der Punkt ,schweres Gepack”
umfasst dabei alle Arten von (Hande-)Gepack und somti auch zusammengefaltete
Falt- und Klappfahrrader.

S. 162 Abs.: Pilotprojekt alternative Antriebe

Die Einflihrung von Bussen mit E-Motor ist zu beschleunigen (CO2-
Reduzierung, Larm- und Abgasverringerung, Senkung Instandhaltungsaufwand
an den Fahrzeugen). Dafiir sind die technischen Voraussetzungen,
insbesondere der Aufbau von Schnellladestationen, zu schaffen. Das erfordert
einen vergleichsweise geringen Infrastrukturaufwand. Es kénnen dabei auch
Synergieeffekte im Rahmen des allgemeinen Ausbaus der Ladeinfrastruktur
erwartet werden. Die Ausrichtung des Pilotprojektes auf Fahrzeuge mit
Wasserstoffantrieb wird als nicht zweckmaRig angesehen. Die Herstellung von

Kenntnisnahme.
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Wasserstoff erfordert hohen Energieaufwand und die Busse sind mit 600 T€
pro H2-Hybrid-Fahrzeug die teuersten im Vergleich (TAB 42)

S.: 170/171 Abb.: 33 Ko.-Mehrbedarf

Die Kosten-Nutzen-Rechnungen sind wesentlich exakter und belastbarer zu
gestalten.

Eine wesentliche Voraussetzung dafir ist die konkretere Formulierung der
MaRnahmen, Projekte und Verantwortlichkeiten.

Damit werden zugleich die rechtzeitige Vorbereitung der Projekte sowie die
Beantragung von Fordermitteln besser gewdhrleistet.+

Der Hinweis wird nicht beriicksichtigt. Der Landkreis fiillt seine gesetzlichen Pflichten
entsprechend OPNVG M-V aus. Die verkehrspolitisch wiinschenswerten Umsetzungen
sind nach derzeitigem Ermessen nicht ausschlieRBlich allein auf Basis der verfligbaren
Haushaltsmittel im eigenen Wirkungskreis leistbar (vgl. § 3 Abs. 3 OPNVG M-V), so
dass hier ein transparenter Ansatz fir alle Beteiligten Partner genutzt wird, um auf
etwaige Finanzerfordernisse hinzuweisen. Etwaige konkrete Beteiligungen einzelner
Finanzierungspartner werden zudem nicht im NVP geregelt, sondern sind jeweils
durch vertragliche Vereinbarungen zu hinterlegen. Dies setzt voraus, dass alle Partner
die entsprechenden finanziellen Ressourcen absichern kdnnen und wollen und
beinhaltet damit auch die vorher erforderliche haushaltsmaRige Befassung im Falle
der Kommunen.

Eigenbetrieb
Binzer Bucht
Tourismus
(gemeinsam mit
Stellungnahme
der Gemeinde
Ostseebad Binz);
10.09.2021

S. 30 Gliederung 2 Raumordnung

Der NVP setzt auf Zahlen- und Datenmaterial einer Raumordnungsplanung, die
aus den 90er Jahren ist. Die Raumordnung ist veraltet und bildet die aktuellen
Gegebenheiten des Lebens-, Funktions- und Entwicklungsraum Insel Rligen
nicht mehr ab. Im Ortsteil Prora beispielsweise hat sich ein komplett neuer
Lebens-, Funktions- und Entwicklungsraum gebildet.

Kenntnisnahme. Der Landkreis hat die jeweilig geltenden Grundlagen der
Raumordnung und Landesplanung zu berticksichtigen. Es wird der jeweils verfiigbare
Datenstand herangezogen. Da in der Tat einzelne Grundlagen bereits lange giiltig sind,
wird in den Bereichen der wesentlichen Entwicklungsindikatoren selbstverstandlich
auf die jeweils aktuellen Daten aufgesetzt. Aus Griinden des Bearbeitungsablaufs sind
hierbei Gberwiegend die Referenzjahre 2019 oder 2020 eingeflossen, zum Teil auch
abweichend.

Grundkennzahlen Ubernachtungen/Ankiinfte

Der NVP setzt auf falschem und unvollstdndigem Zahlenmaterial auf.
Insbesondere die Ubernachtungsdaten (und damit Gasteankiinfte) sind
deutlich um plus 30 Prozent hoher als der NVP als Grundlage angibt. Weiterhin
sind im NVP einzig Einheiten gewerblicher Betriebe ab 9 Betten erfasst. Der
gesamte Parahotellerie-/Graumarkt ist nicht abbildet. Die Zahlengrundlagen
divergieren im Bettenbereich um circa plus 30.000 Betten/Insel und bei den
Ubernachtungen um plus 2 Mio. Ubernachtungen/Insel. Fiir Binz und Prora
sind die Veranderungsbereiche in analogen GréRen anzusetzen.

Der Hinweis wird beriicksichtigt. Die dargestellten Daten basieren auf den
angegebenen Quellen (hier: Statistisches Amt Mecklenburg-Vorpommern (2020):
Statistische Berichte. Tourismus in Mecklenburg-Vorpommern. Schwerin.). Die Daten
werden in der Tat in Beherbergungsbetrieben erhoben, die Giber mindestens 10
Schlafgelegenheiten verfiigen. Belastbare Angaben zu allen anderen
Beherbergungsbetriebe liegen uns nicht vor.

Entsprechend dem Hinweis werden wir unter der Tabelle und dem korrekten
Quellennachweis eine Anmerkung einfligen, dass in Beherbergungsbetrieben mit
weniger als 10 Schlafgelegenheiten weitere Ubernachtungen stattfinden, die einen
geschatzten Aufschlag von bis zu 30 % fiihren kdnnen.

Kommunales Abgabengesetz/Kurorte- und Erholungsgesetz

Der Hinweis wird beriicksichtigt. Es erfolgt eine entsprechende Anpassung der
Textstellen im NVP.
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Das KAG M-V ist anders als im NVP mittlerweile schon geandert. Das Kurorte-
und Erholungsgesetz ebenso.

S. 46 Gliederung 2.2.2 Entlastung StraBe und Beschleunigung durch SPNV

Dem NVP fehlt die tatsdchliche innovative Komponente zur Vernetzung der
Mobilitat. Diese kann sich aus unserer Sicht nur durch eine Entlastung der
straBenorientierten Mobilitdt hin zu Schiene und Schiff entwickeln.
Beispielgebend kann die Erschliefung von touristischen Regionen in der
Schweiz sein. So sind die Schmalspurbahnen im Appenzell oder dem Kanton
Jura als weitere Mobilitdtsachse ((Hinzunahme des bestehenden
Schienennetzes des Landkreises V-R (Rasender Roland)) zwischen den Orten
Putbus, Binz, Sellin, Baabe und Gohren auszubauen und zu forcieren.

Der Hinweis wird beriicksichtigt. Der NVP definiert gegeniiber dem derzeitigen
Verkehrsangebot ein deutlich ausgeweitetes Angebots- und Qualitdtsniveau, auch
wenn im Land Mecklenburg-Vorpommern nach wie vor nicht der Grundsatz des OPNV
als Pflichtaufgabe umgesetzt wurde (wie zum Beispiel aktuell in Rheinland-Pfalz
umgesetzt). Der NVP verfolgt dabei entgegen friiherer Philosophien eine stéarker
angebotsorientierte anstelle einer (iberwiegend nachfrageorientierte
verkehrspolitische Ausrichtung und beinhaltet damit verbunden auch eine deutliche
Herausforderung an die finanzielle Umsetzungsperspektive. Im Weiteren hat sich der
Landkreis jedoch auch an den Zielen und Grundsatzen des OPNVG M-V zu orientieren,
so dass trotz der klar proaktiven Ausrichtung im NVP der Grundsatz der
Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit im kommunalen Handeln als Landkreis immer mit
zu beriicksichtigen ist.

Die Forcierung des Ausbaus des SPNV erfolgt durch das Land als zustéandiger
Aufgabentrager. Der NVP definiert in Kapitel 4.8 Anforderungen an die
Weiterentwicklung des Schienenverkehrs. Die Anregung zum Ausbau und zur
Beschleunigung des Netzes der Schmalspurbahn Lauterbach — Putbus — Binz — Sellin —
Baabe — Gohren wird im Abschnitt ,Sonstige erforderliche MaRnahmen im
Schienenverkehr” erganzt.

Es wird ein Priufauftrag zur Schaffung von Schiffsverbindungen inkl. Verknipfung mit
dem OPNV im Kapitel 5.1.4 ergénzt. Ziel ist dabei die Schaffung intermodaler
Wegeketten, die innovative Elemente von kombinierten Angeboten enthalten kdnnen.
Aus Sicht des Landkreises sollte dabei ergebnisoffen untersucht werden, ob
Schiffsverbindungen eigenwirtschaftliche Angebote darstellen bzw. inwieweit eine
Anwendung von integrierten OPNV-Tarifen umgesetzt werden kann. Im NVP werden
aufbauend auf die Hinweise im TOB-Verfahren beispielhafte Untersuchungsbereiche
vorgeschlagen, die jedoch keinen Anspruch auf Vollstandigkeit erheben.

S. 52 Gliederung 2.2.3 Eigenstdndige Ortsverkehre

Im NVP heiBt es dazu: ,,In den Ostseebadern Binz, Sellin und Gohren existieren
eigenstandige Ortsverkehre. Der Ortsbus Binz-Prora (Linie 27) verkehrt

ganzjahrig taglich nahezu im 30- Min-Takt im Bereich Prora Wohnmobil-Oase —

Kenntnisnahme.

Die verwendete Bezeichnung ,eigenstdndiger Ortsverkehr” soll verdeutlichen, dass die
betreffenden Kommunen nicht nur Gber gemeindeibergreifende Linienverkehre des
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Prora Jugendherberge — Binz GroBbahnhof — Prora Wohnmobil-Oase und
bindet u.a. auch den Bereich Prora Naturerbe Zentrum/Baumwipfelpfad an.”
Die eigenstandigen Ortsverkehre sind keine Rechtsbegrifflichkeit und haben
tatsachlich keine Abgrenzung zum Linienverkehr.

Die Linien 27, 22, 24 sind aufgrund der gednderten Daten der Raumordnung

(Prora) im Grundtakt anzupassen. Die grundsatzliche Taktung einer 4er Umlauf

der Linie 27 soll auf einen verbindlichen 8er-Takt mit Gegenldufern aufgrund
des wachsenden Wohn- und Arbeitsstandortes Prora als Grundtakt im NVP
festgeschrieben werden.

sonstigen OPNV erschlossen werden, sondern auch durch Linien des sonstigen OPNV,
die nur im Bereich des Gemeindegebiet verkehren.

Es handelt sich in Kapitel 2.2.3 um die Analyse und Darstellung der derzeitig
bestehenden Angebote im sonstigen OPNV. Zukiinftige Anforderungen an die
Mindestbedienung, u.a. fir die Stadt bzw. Ortsverkehre, werden in Kapitel 4.2
dargestellt.

S. 64 Gliederung 2.4 Netzkonzeption

Ist
e Gaste sind mit dem Tarifsystem vollkommen Gberfordert
e 17 Preisstufen
o Netzwaben entsprechen nicht den Mobilitdtsnachfragen in touristischen
Erlebnisraumen (zum Beispiel Binz/Pora — Sassnitz)

Soll
e umgehende —in 2022 — einzufiihrende Flextarife/Flextickets (Oyster und
Yaniq)
e Verbundtarife fir Bus + Bahnen + Schiffen
o tatsdchlicher Verkehrsverbund aller Mobilitdtsanbieter
¢ Trennung beschleunigter touristischer Verkehre von klassischen OPNV-
Bus-Angebot (siehe Punkt touristische Regio-Verkehre)

Mit dem geplanten Nahverkehrsplan missen in Sachen Klimaschutz nicht nur
die Tarife und Tickets flexibler gestaltet werden. In nicht-Last-
Zeiten/Randzeiten sollen die starren Taktungen von On-Demand-Diensten
abgelost werden — beispielsweise per App buchbaren eShuttle-Bussen.

Kenntnisnahme. Es handelt sich in Kapitel 2.4 um die Analyse und Darstellung der
derzeitig bestehenden Tarifangebote im sonstigen OPNV im Landkreis Vorpommern-
Rugen.

Der Hinweis ist bereits teilweise sinnentsprechend enthalten. Zukiinftige
Anforderungen an die Tarif-, Vertriebs- und Marketingqualitat werden in Kapitel 5.2.4
dargestellt. In diesem werden u.a. auch die MaRBnahmen wie , Kurzfristig: Chancen von
OPNV-Tarifen fiir touristische Zielgruppen nutzen” oder ,Kurzfristig: Verbesserung der
Kommunikation beziglich bestehender Angebote und gegenseitiger
Tarifanerkennung” definiert.

S. 124 Gliederung 4.6.8 Touristische Regio-Verkehre (Stid-Nord und Ost-West-
Verbindungen)

Die touristischen Nachfragen sind insbesondere als separierte (eigen-)
wirtschaftliche Verkehre zu ordnen und nicht in die bestehenden Linien zu
integrieren. Die Verbindung von touristisch-verdichteten Orten und Regionen

Der Hinweis ist bereits teilweise sinnentsprechend enthalten, wird jedoch
beriicksichtigt. Der NVP flihrt als Bestandteil der zukiinftigen Netzkonzeption die
Netzkategorie Tourismusnetz ein, um in touristisch-verdichteten Orten und Regionen
verbesserte ErschlieBungen zu ermoglichen. Die Organisation von separaten
Angeboten wird dabei nicht als zielfiihrend angesehen, da ein Gesamtangebot des
OPNV eine integrierte Organisation erfordert. Eine optimierte Angebotsgestaltung ist
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sind zukiinftig mit Schnellbus oder Expressbus oder Direktbus-Angeboten als
beschleunigte Regionalbus (Regiobus) im 6ffentlichen Personennahverkehr zu
fahren. Die Beschleunigung soll durch eine Haltestellenbedienung mit
grofReren Stationsabstanden und auRerdem durch die Benutzung von direkten
Wegen (Mobilitats- und Umwelttrassen) erreicht werden. Beispiele sind die
Expressbusse in Berlin oder die Schnellbusse der Westfalischen
Verkehrsgesellschaft.

dennoch méglich, so dass in Kapitel 4.2.8 unter der Uberschrift ,Linienverkehre in stark
touristisch gepragten Regionen” eine entsprechende Formulierung erganzt wird.
Umsetzung von Relationen im Tourismusnetz unter Anwendung beschleunigter,
direkter und durchgebundener Linienfliihrungen mit Schnellbuscharakter. Als Beispiele
werden dazu Verbindungsrelationen wie Ghren — Baabe — Sellin — Binz — Prora —
Sassnitz — Konigsstuhl oder aber Ribnitz-Damgarten — Dierhagen — Wustrow —
Ahrenshoop — Born a. DarR — Wieck a. DarR — Prerow — Zingst — Barth genannt, wobei
dies keinen Anspruch auf Vollstandigkeit erhebt.

S. 135 Gliederung 5.1.4
Entlastung StraRe hin zu einer maritimen OPNV-Linienschifffahrt

Analog zur verkehrlichen ErschlieBung der Insel Hiddensee muss eine Linien-
schifffahrt umgehend und sofort fiir eine deutliche Entlastung der Stralen der
Baderkiiste Sorge tragen. Eine Baderlinie soll die Orte Gohren, Sellin, Binz,
(Neubau Seebriicke: Prora), Sassnitz und perspektivisch (Neubau Seebriicke:
Baabe, Konigstuhl und Kap Arkona) verbinden. So wird ein deutlicher und
tatsachlicher Beitrag zur Entlastung der StraRe geleistet.

Der Hinweis wird beriicksichtigt. Es wird ein Prifauftrag zur Schaffung von
Schiffsverbindungen inkl. Verkniipfung mit dem OPNV im Kapitel 5.1.4 ergénzt. Ziel ist
dabei die Schaffung intermodaler Wegeketten, die innovative Elemente von
kombinierten Angeboten enthalten kdnnen. Aus Sicht des Landkreises sollte dabei
ergebnisoffen untersucht werden, ob Schiffsverbindungen eigenwirtschaftliche
Angebote darstellen bzw. inwieweit eine Anwendung von integrierten OPNV-Tarifen
umgesetzt werden kann. Im NVP werden aufbauend auf die Hinweise im TOB-
Verfahren beispielhafte Untersuchungsbereiche vorgeschlagen, die jedoch keinen
Anspruch auf Vollstandigkeit erheben.

S. 150 Gliederung 5.2.6 Ausstattung- und Flottenstandards

Die Ausstattungsanforderungen betreffen insbesondere die touristischen
Regio-Verkehre mit beschleunigten Verbindungen:

o 3 Sterne-Reisebus-Standard

o Klimatisierung

e USB-Ladung

e verbesserte Schallisolierung

e hochwertige Bestuhlung

Der Hinweis ist bereits teilweise enthalten. Dariiber hinaus wird er nicht
beriicksichtigt. Der NVP definiert bereits umfangreiche Vorgaben, um eine hohe
Qualitat der Fahrzeuge des OPNV, die zudem die Anforderungen an die Barrierefreiheit
zu erfillen haben, im gesamten Bediengebiet zu erreichen. Dies beinhaltet u.a.
Vorgaben zur Klimatisierung etc. Der Einsatz einer separaten Flotte an Fahrzeugen mit
besonders hervorgehobenen Reisebus-Standard ist aus Sicht des Landkreises jedoch
nicht die Zielstellung, die als verbindliche Vorgabe zu definieren ist.

S. 152 Gliederung 5.2.6 Klimafreundlichkeit

e alternative Antriebe und Flottenumbau mit festen ZielgréRen definieren
und insbesondere in belasteten Regionen sofort einsetzen

e Pilotanwendungen alternativer Antriebe und autonomes Fahren zwischen
Binz und Prora sowie zum Jagdschloss ff.

Der Hinweis ist bereits teilweise sinnentsprechend enthalten bzw. wird teilweise
umgesetzt. Es gelten die Vorgaben aus der Clean Vehicles Directive und des daraus
resultierenden SaubFahrzeugBeschG, die mit dem NVP verzahnt werden.

Es erfolgt eine entsprechende Ergdnzung der Strecke Binz — Jadgschloss Granitz als
eines der moglichen ersten Einsatzszenarios fir automatisierte und/oder autonome
OPNV-Anwendungen (vgl. Kapitel 5.4.2).
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S. 172 Gliederung 7.1.4 Kurabgabe als Allheilfinanzierung

Die einschrdankende Finanzierung und der Fokus auf die einzige
Finanzierungsquelle Kurabgabe fiir eigentliche OPNV-Aufgaben ist nicht
zukunftsorientiert. Sinnvolle Flextarife, On-Demand-Mobilitat und Themen-
tickets sind Voraussetzung fir flankierende Drittmittelfinanzierungen aus
touristischen Abgaben.

Der Hinweis wird teilweise beriicksichtigt. Der Landkreis sieht in Modellen der
sogenannten Drittnutzerfinanzierung aber auch in umlagebasierten Modellen wie
Gastekarten Moglichkeiten, die derzeitige Finanzierung des OPNV zielgerichtet
weiterzuentwickeln. Dabei stellen Finanzierungen unter Einbeziehungen von
Kurabgaben einen méglichen Baustein dar. Dieser kann und wird jedoch keine
Vollfinanzierung absichern konnen, sondern ist als ein ergdnzendes Element zu
verstehen. Die Formulierung wird entsprechend prazisiert, damit der
Mitfinanzierungscharakter deutlich wird.

Der Landkreis beinhaltet zudem bereits konkrete Ansdtze zur Umsetzung von On-
Demand-Mobilitit und zur Weiterentwicklung der OPNV-Tarife

MV-Card: Der Exkurs ,Modellregionen” fiihrt zu einer massiven
Benachteiligung der Reiseregion Insel Rligen. Der NVP ist dahingehend
interessensausgleichend und unbenachteiligend zu orientieren, dass Nicht-
Modellregionen entweder ebenso beteiligt werden.

Technologie: Sdmtliche technische Systeme, insbesondere der Kassensysteme
missen mit den touristischen Melde- und Gastekartensystemen kompatibel
sein. Hintergriinde sind die Abrechnungen, das Monitoring,
Auslastungsmessungen sowie die MaRnahmen der Besucherlenkung.

Der Hinweis wird beriicksichtigt. Der Hinweis auf die bestehende Modellregion ist
nicht als Benachteiligung zu verstehen. Der Landkreis unterstiitzt Gastekartenansatze
grundsatzlich im gesamten Kreisgebiet. Die Formulierung zur Initiative des Landes,
einen landesweiten einheitlichen GasteCard-Ansatz umzusetzen wird entsprechend
praziser dargestellt.

Biosphéaren-
reservatsamt
Sudost-Riigen;
08.09.2021

S. 30 2.1.1 Raum- und Verwaltungsstrukturen

Bei der Betrachtung der Raum- und Verwaltungsstrukturen wurde das
Biospharenreservat Sidost-Riigen nicht bericksichtigt.

Das Biospharenreservat Sidost-Riigen wurde u.a. mit dem Ziel unter Schutz
gestellt, die Nutzungsfahigkeit der Naturgiter und der Leistungsfahigkeit des
Naturhaushaltes durch die Entwicklung von praktischen Modellen 6kologischer
Landnutzung in Landwirtschaft, Waldwirtschaft, Fischerei, Erholungs- und
Verkehrswesen unter Berlicksichtigung landschaftstypischer historischer
Siedlungs- und Landnutzungsformen zu erhalten. Mit dieser Zielstellung und
dem Entwicklungs- und Gestaltungsanspruch eines Biospharenreservats ist das
Biosphdrenreservat Stidost-Rigen ausdriicklich als Modellregion fir
zukunftsweisende Mobilititsprojekte des OPNV geeignet. Dieser Sachverhalt
sollte im weiteren Verfahren bericksichtigt werden.

Kenntnisnahme. Die Betrachtung der Raum- und Verwaltungsstrukturen erfolgt
aufbauend auf den Vorgaben der Raumordnung und Landesplanung zur zentral-
ortlichen und raumstrukturellen Gliederung des Landkreises. Hierbei erfolgt keine
Darstellung von Schutzgebieten, daher werden in Kapitel 2.1.1 weder das
Biosphéarenreservat Sidost-Riigen, noch die im Landkreis vorhandenen Nationalparke
aufgefuhrt.
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Seite 41 2.1.5 Freizeit und Tourismus, Freizeit- und Touristische Schwerpunkte

In der Abbildung 8 wurden Tourismusrdume im Landkreis Vorpommern-Riigen
dargestellt, wobei zwischen Tourismusschwerpunktraumen und Tourismus-
raumen unterschieden wurde. Als Quelle fiir die Daten wurde der Regionale
Planungsverband angegeben.

Diese Darstellung ist nicht korrekt. Die raumordnerischen Festsetzungen zur
regionalen Freiraumstruktur, zu denen auch die Tourismusschwerpunkt- und
Tourismusentwicklungsraume gehoren, konnen der Karte des Regionalen
Raumentwicklungsprogrammes Vorpommern entnommen werden. So
erstreckt sich beispielsweise der Tourismusschwerpunktraum nicht vollstandig
Uber die gesamte Ostkiiste, sondern wird von anderen Freiraumstrukturen wie
u.a. Vorranggebieten fiir Naturschutz und Landschaftspflege (z.B. Granitz und
Zicker Berge) unterbrochen. Diese Darstellung ist daher korrekturbedirftig.

Der Hinweis wird beriicksichtigt. Es erfolgt eine entsprechende Korrektur der
eingefarbten Bereiche fiir Tourismusschwerpunkt- und -entwicklungsraume in
Abbildung 8.

Seite 94 Ortsverkehr Binz

Gemal’ Entwurf des Nahverkehrsplans soll vor allem in Zeiten mit ausgepragter
touristischer Nachfrage eine Verstirkung des OPNV-Angebotes erfolgen. Dies
soll ausdriicklich auch die Anbindung von Verkehrszielen wie dem Jagdschloss
Granitz durch den sonstigen OPNV beinhalten.

Aus naturschutzfachlicher Sicht ist die Verbindungsrelation Binz — Jagdschloss
Granitz nicht erforderlich sowie nicht genehmigungsfahig. Die Trasse fiihrt
durch das Naturschutzgebiet ,Granitz“, welches darlber hinaus den Schutz-
status eines Europdischen Vogelschutzgebietes und eines Gebietes von
gemeinschaftlicher Bedeutung” besitzt. Ein moglicherweise erforderlicher
Strallenbau ist naturschutzfachlich nicht genehmigungsfahig. Die Anbindung
der Ortslage Binz an das Jagdschloss Granitz erfolgt dartiber hinaus bereits
durch einen privaten Betreiber, der auch flexible auf Zeiten mit ausgepragter
touristischer Nachfrage durch eine engere Taktung und den Einsatz einer
héheren Fahrzeuganzahl reagieren kann. Damit ist eine funktionierende
Alternative vorhanden und ein Eingriff in Natur und Landschaft nicht
genehmigungsfahig.

Kenntnisnahme.

Unter Berticksichtigung der verkehrspolitischen Ziele in Deutschland insgesamt, aber
auch im Land Mecklenburg-Vorpommern, ist der OPNV als Lésungsansatz zur
nachhaltigen Gestaltung von Mobilitdt zweifelsfrei anerkannt. Auch die Anbindung von
Zielen im Bereich Freizeit und Tourismus ist hier im Sinne eines integrierten Ansatzes
mit zu beriicksichtigen, zumal auch hier verschiedene Nutzergruppen wie etwa
Beschaftigte etc. angesprochen werden sollen. Der Landkreis geht davon aus, dass das
Biospharenreservatsamt Siidost-Rlgen als 6ffentlicher Verwaltungstréger diese Ziele
grundsitzlich unterstiitzt und damit auch aktiv zur Starkung des OPNV beitragen
mochte.

Die Verbindungsrelation Binz — Jagdschloss Granitz ist als Teil des Gesamtnetzes
des OPNV im Landkreises hierbei ebenso wie andere Verbindungsrelationen zu
beriicksichtigten und wird bereits heute durch den OPNV auf Basis einer
behordlich genehmigten Linienkonzession betrieben. Ein Infrastrukturausbau wird
im NVP nicht gefordert.

Es wird davon ausgegangen, dass bei der Bewertung von Eingriffen in Natur und
Landschaft durch das Biospharenreservatsamt Stidost-Riigen zudem einheitliche
MaRstibe gegeniiber dem OPNV einerseits und allen anderen Formen des
Fahrzeugverkehrs andererseits angewendet werden, damit das durch den Landkreis

Erstellung des NVP des Landkreises Vorpommern-Riigen fiir den Zeitraum ab 2021; IGES Institut GmbH — Seite 92




I nteressen-

vertretungen

Inhalt

IGES

Abwagung

formulierte Ziel koordinierter Angebote aus OPNV und anderen Verkehrsformen
greifen kann.

Seite 95 f. Ortsverkehr Gohren inkl. Gemeinde Ménchgut

GemaR Entwurf des Nahverkehrsplans wird die innerortliche Verbindungs-
relation von Géhren mit der ErschlieBung von Ortsteilen der Gemeinde
Monchgut in einem gemeinsamen verkehrlichen Zusammenhang gedacht.
Dem dargestellten Verlauf der Verbindungsrelation ist zu entnehmen, dass
im/am Thiessower Hafen das Erfordernis der Einrichtung einer zusétzlichen
Haltestelle besteht.

Die Einrichtung einer zusatzlichen Haltestelle im/am Thiessower Hafen wird
ausdriicklich begriiRt, um den zahlreichen Riigenmarktbesuchern eine
attraktive Anreise-Alternative zum MIV zu bieten und diesen zu reduzieren.

Kenntnisnahme.

Weiter soll gemaR Entwurf des Nahverkehrsplans als Prifauftrag die
Einrichtung einer fiir den sonstigen OPNV nutzbaren Trasse entlang des
GOhrener Weges und damit eine mogliche Durchbindung der Ortsverkehre von
Sellin inkl. Baabe und Géhren untersucht werden.

Diese Trassenfiihrung ware mit einem StraBenbau und der damit
einhergehenden Zerschneidung der Baaber Heide verbunden. Aufgrund dieses
Eingriffs in Natur und Landschaft muss diese Trassenflihrung aus
naturschutzfachlicher Sicht abgelehnt werden.

Dariiber hinaus wurde und wird der Gohrener Weg bereits langjahrig als
mehrfach ausgewiesener Rad- und Wanderweg genutzt. Derzeit verlaufen
folgende touristische Rad- und Wanderwege auf dem Gohrener Weg:

e Europaisches Radnetz: EuroVelo-Route EV10

e Radnetz Deutschland: D-Route D2 (Ostseektiistenroute)

e Radfernwege MV: Ostseekiisten-Radweg

e Regionale Radwege: Riigen Rundweg

e Lokaler Wanderweg: Wanderweg Baabe-Gohren
Mit einem StraBenbau und der Realisierung der geplanten Nutzung als flr den
sonstigen OPNV nutzbaren Trasse wiirde in eine seit Jahrzehnten gut
funktioniere touristische Struktur eingegriffen, ohne fiir diese eine zumutbare
bzw. umsetzbare Alternative anzubieten. Dariiber hinaus sollte beriicksichtigt

Der Hinweis wird teilweise beriicksichtigt. Zunachst wird die Idee von Umwelttrassen
entfernt, da der NVP ohnehin Vorschlage zur OPNV-Bevorrechtigung, OPNV -
Beschleunigung bzw. zur Schaffung einzelner stauunabhangiger Fahrtmoglichkeiten
enthalt. Bei den u.a. in Kapitel 4.2.7 und 4.7 genannten Bereichen mit Notwendigkeit
von OPNV-Bevorrechtigungs- bzw. Beschleunigungsmalnahmen wird im Bereich Baabe
— Gohren jedoch weiterhin der Gohrener Weg als eine zu priifende Option
beibehalten. Inwieweit Lésungen gefunden werden, kann dann in einem gemeinsamen
Prozess aller Beteiligten bzw. Betroffenen, der Baulasttrager und der
Verkehrsunternehmen mit gebotener Sorgfalt ermittelt werden. Dieser Prozess sollte
dann auch die gebotenen Abwégungen und Priifungen aus naturschutzfachlicher Sicht
beinhalten.
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werden, dass die Zahl der Wanderer und Radfahrer in den letzten Jahren
wieder einen wesentlichen Zuwachs erfahren hat.

Seite 103 Ortsverkehr Sellin inkl. Gemeinde Baabe

Wie bereits dargestellt, soll gemaR Entwurf des Nahverkehrsplans als
Priifauftrag die Einrichtung einer fiir den sonstigen OPNV nutzbaren Trasse
entlang des Gohrener Weges und damit eine mogliche Durchbindung der
Ortsverkehre von Sellin inkl. Baabe und Gohren untersucht werden.

Diese Trassenfiihrung wére mit einem StraRenbau und der damit
einhergehenden Zerschneidung der Baaber Heide verbunden. Aufgrund dieses
Eingriffs in Natur und Landschaft muss diese Trassenfiihrung aus
naturschutzfachlicher Sicht abgelehnt werden.

Dariiber hinaus wurde und wird der Gohrener Weg bereits langjahrig als
mehrfach ausgewiesener Rad- und Wanderweg genutzt. Derzeit verlaufen
folgende touristische Rad- und Wanderwege auf dem Gohrener Weg:

e Europaisches Radnetz: EuroVelo-Route EV10

e Radnetz Deutschland: D-Route D2 (Ostseekistenroute)

e Radfernwege MV: Ostseekiisten-Radweg

e Regionale Radwege: Riigen Rundweg

e Lokaler Wanderweg: Wanderweg Baabe-Gohren
Mit einem StraBenbau und der Realisierung der geplanten Nutzung als flr den
sonstigen OPNV nutzbaren Trasse wiirde in eine seit Jahrzehnten gut
funktioniere touristische Struktur eingegriffen, ohne fiir diese eine zumutbare
bzw. umsetzbare Alternative anzubieten. Dariber hinaus sollte berticksichtigt
werden, dass die Zahl der Wanderer und Radfahrer in den letzten Jahren
wieder einen wesentlichen Zuwachs erfahren hat.

Der Hinweis wird teilweise beriicksichtigt. Zunachst wird die Idee von Umwelttrassen
entfernt, da der NVP ohnehin Vorschldge zur OPNV-Bevorrechtigung, OPNV -
Beschleunigung bzw. zur Schaffung einzelner stauunabhangiger Fahrtmoglichkeiten
enthalt. Bei den u.a. in Kapitel 4.2.7 und 4.7 genannten Bereichen mit Notwendigkeit
von OPNV-Bevorrechtigungs- bzw. BeschleunigungsmaRnahmen wird im Bereich
Baabe — Gohren jedoch weiterhin der Gohrener Weg als eine zu priifende Option
beibehalten. Inwieweit Losungen gefunden werden, kann dann in einem
gemeinsamen Prozess aller Beteiligten bzw. Betroffenen, der Baulasttrdger und der
Verkehrsunternehmen mit gebotener Sorgfalt ermittelt werden. Dieser Prozess sollte
dann auch die gebotenen Abwagungen und Priifungen aus naturschutzfachlicher Sicht
beinhalten.

Seite 104 4.2.8 Verbindungsrelationen und Mindestbedienvorgaben im
Tourismusnetz

Der Tabelle 32 kann die Verbindungsrelation: Bergen — Serams — Sellin —
GoOhren —Klein Zicker mit einem geplanten 60-Min-Takt und einem Bedien-
zeitraum von 09:00 — 22:00 Uhr entnommen werden.

Der Hinweis wird nicht beriicksichtigt. Bei den dargestellten Angaben handelt es sich
um Empfehlungen. Im Zusammenwirken mit den verbindlichen
Mindestbedienvorgaben des Hauptnetzes | resultiert auf dem Abschnitt Bergen —
Serams — Sellin — Géhren eine Uberlagerung, die aus Hauptnetz | und Tourismusnetz zu
zwei Fahrten je Stunde fiihrt. Eine Weiterfiihrung dieser Uberlagerung zwischen
Gohren und Klein Zicker wird aus Sicht des Landkreises durch die Auspragung des
Tourismusnetzes als Empfehlung nicht ausgeschlossen, stellt jedoch hohere
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Fir diese Verbindungsrelation sollte gepriift werden, ob in den Hauptverkehrs-
zeiten die Taktung auf einen 30-Min-Takt analog der Verbindungsrelation
Serams — Binz — Sassnitz — Konigsstuhl erhéht werden kann, um den
,Badeverkehr” an die AuBenstrande besser zu bedienen und den MIV-Anteil zu
reduzieren.

Anforderungen an die Absicherung der Finanzierbarkeit an alle erforderlichen
Mitfinanzierungspartner von Angeboten oberhalb der Mindestbedienvorgaben.

Fir die Verbindungsrelation Binz — Granitz (- Sellin) wird im Entwurf des
Nahverkehrsplans der Hinweis gegeben, dass die Umsetzung eines OPNV-
Sonderfahrstreifens im Bereich Binz — Sellin die Voraussetzung fir die
Realisierung dieser Verbindungsrelation sei.

Die Umsetzung eines OPNV-Sonderfahrstreifens vom Jagdschloss Granitz durch
die Granitz nach Sellin wird aus naturschutzfachlicher Sicht abgelehnt (siehe
Ausfiihrungen zu Kapitel 4.7 OPNV-Beschleunigung).

Der Hinweis wird nicht beriicksichtigt. Es handelt sich zundchst um eine zu priifende
Option, da aus Sicht des Landkreises eine Nutzung oder auch ein behutsamer Ausbau
vorhandener StralRen und Wege zunachst im Rahmen einer Losungsfindung alle
Moglichkeiten zu diskutieren sind. Inwieweit Losungen gefunden werden, kann nach
Beschluss des NVP in einem gemeinsamen Prozess aller Beteiligten bzw. Betroffenen,
der Baulasttrager und der Verkehrsunternehmen mit gebotener Sorgfalt ermittelt
werden. Dieser Prozess sollte dann auch die gebotenen Abwagungen und Priifungen
aus naturschutzfachlicher Sicht beinhalten.

Seite 105 4.2.8 Verbindungsrelationen und Mindestbedienvorgaben im
Tourismusnetz

Die Prufung der Zuordnung der Verbindungsrelation Putbus — Lonvitz —
Posewald — Zirkow — Serams zum Tourismusnetz wird ausdricklich begriBt, um
den OPNV auch in dieser Region der Insel Riigen zu stérken.

Kenntnisnahme.

Seite 116 4.6.3 Empfehlung der Einflihrung eines Netzes an landes-
bedeutsamen Buslinien

Es sollte gepriift werden, ob der Vorschlag der landesbedeutsamen
Verbindungsrelation Bergen — Serams — Sellin — Géhren um die Relation
Thiessow erweitert werden kann, um den ,Badeverkehr” an die AuRenstrande
besser zu bedienen und den MIV-Anteil zu reduzieren.

Der Hinweis wird nicht beriicksichtigt. Die Funktion Badeverkehr wird aus Sicht des
Landkreises voraussichtlich nicht geeignet sein, um als Argument gegenliber dem Land
eine Mitfinanzierung zur Schaffung des Netzes an landesbedeutsamen Buslinien
wirksam zu werden. Es handelt sich bei den genannten Beispielen jedoch nicht um
eine abschlieRende Liste, sondern um erste Vorschldage, um eine breitere
Finanzierungsbasis im Land und damit im Landkreis zu erreichen.

Seite 119 Kooperation mit weiteren (touristischen) Verkehrstragern

GemaR Entwurf des Nahverkehrsplans soll die Kooperation zwischen sonstigen
OPNV und den Anbietern von Radverleihsystemen sowie den Anbietern von
(touristischen) Schiffsverkehren ausgebaut werden. Diese allgemeine
Absichtserklarung wird ausdriicklich begriiRt. Der Entwurf des Nahverkehrs-
plans enthalt dazu jedoch keine konkreten Umsetzungsvorschlage und

Der Hinweis wird teilweise beriicksichtigt. Eine iber die im NVP formulierten
MaRnahmen des Ausbaus der Kooperation zwischen sonstigen OPNV und den
Anbietern von Radverleihsystemen sowie den Anbietern von (touristischen)
Schiffsverkehren hinausgehende Erarbeitung von konkreten Umsetzungsvorschlagen
und Lésungsansatzen ist nicht vorgesehen, sondern ist vielmehr nach erfolgtem
Beschluss des NVP innerhalb der Laufzeit zu verfolgen.
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Losungsansatze. Diese sollten erarbeitet und Bestandteil des Es wird jedoch unter Berlicksichtigung weiterer Stellungnahmen ein Prifauftrag zur
Nahverkehrsplanes werden. Schaffung von Schiffsverbindungen inkl. Verkniipfung mit dem OPNV im Kapitel 5.1.4

erganzt. Ziel ist dabei die Schaffung intermodaler Wegeketten, die innovative Elemente
von kombinierten Angeboten enthalten kdnnen. Aus Sicht des Landkreises sollte dabei
ergebnisoffen untersucht werden, ob Schiffsverbindungen eigenwirtschaftliche
Angebote darstellen bzw. inwieweit eine Anwendung von integrierten OPNV-Tarifen
umgesetzt werden kann. Im NVP werden aufbauend auf die Hinweise im TOB-
Verfahren beispielhafte Untersuchungsbereiche vorgeschlagen, die jedoch keinen
Anspruch auf Vollstandigkeit erheben.

Seite 119 Starkung des bestehenden Angebotes RADzfatz Der Hinweis wird beriicksichtigt. Die Formulierung wird sinnentsprechend erganzt.

Bei der Prifung der Moglichkeiten und einer Starkung und Ausweitung dieses
Angebotes sollte der enorm gewachsene Anteil an Pedelecs und deren
bauartbedingte Transportanforderungen (Gewicht und Handling) starker
beriicksichtigt werden.

Seite 129 4.7 OPNV-Beschleunigung Der Hinweis wird teilweise beriicksichtigt. Zunachst wird die Idee von Umwelttrassen
entfernt, da der NVP ohnehin Vorschlage zur OPNV-Bevorrechtigung, OPNV -
Beschleunigung bzw. zur Schaffung einzelner stauunabhangiger Fahrtmoglichkeiten
enthalt.

Notwendige bauliche MaRnahmen zur Umsetzung des OPNV-Angebotes im
Landkreis Vorpommern-Riigen

Hier wird das Erfordernis verschiedener baulicher Mallnahmen im Landkreis

. " - Es handelt sich bei der Relation Binz —Jagdschloss Granitz (- Sellin), Granitzer StraRe
zur Errichtung von OPNV-Sonderfahrstreifen bzw. Umwelttrassen dargestellt.

bzw. beim Gohrener Weg zunachst um zu priifende Optionen, da aus Sicht des

Zu den vorgestellten OPNV-Sonderfahrstreifen bzw. Umwelttrassen gehéren Landkreises eine Nutzung oder auch ein behutsamer Ausbau vorhandener StraBen und
Wege zundchst im Rahmen einer Losungsfindung alle Moglichkeiten zu diskutieren
sind. Ebenso ist hier keine zusétzliche Verkehrstrasse gemeint. Inwieweit Ldsungen
gefunden werden, kann nach Beschluss des NVP in einem gemeinsamen Prozess aller
Beteiligten bzw. Betroffenen, der Baulasttrager und der Verkehrsunternehmen mit
gebotener Sorgfalt ermittelt werden. Dieser Prozess sollte dann auch die gebotenen
Abwagungen und Prifungen aus naturschutzfachlicher Sicht beinhalten.

u.a.:
e Binz —Jagdschloss Granitz (- Sellin), Granitzer Strale
e Baabe — Gohren (Gohrener Weg)
e Ausweichstrecke entlang der B 196 im Zusammenhang mit der durch
den StralRenbaulasttrager geplanten und durchgefiihrten Sanierung der
B 196.

Die Nutzung und der damit verbundene StraBenausbau dieser Trassen wird aus
naturschutzfachlicher Sicht abgelehnt.

Binz —Jagdschloss Granitz (- Sellin), Granitzer Stralle
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Diese Verbindungsrelation wiirde durch das Naturschutzgebiet ,Granitz”
welches gleichzeitig als Europaisches Vogelschutzgebiet DE 1647-401 ,Granitz“
und als Gebiet von gemeinschaftlicher Bedeutung DE 1647-303 ,Granitz"
ausgewiesen ist, flihren.

Der mit der Trassenfiihrung verbundene Eingriff in diese nationalen und
europaischen Schutzgebiete sowie in Natur und Landschaft ist
naturschutzfachlich nicht genehmigungsfahig. Dariber hinaus wurden in der
Granitz Uber mehrere Jahrzehnte Rad- und Wanderwege etabliert und somit
eine touristische Struktur geschaffen, die der Erholung dient. Eine zusatzliche
Verkehrstrasse ist mir dieser vorhandenen Struktur nicht vereinbar.

Baabe — Gohren (Géhrener Weg) Der Hinweis wird teilweise beriicksichtigt. Zunachst wird die Idee von Umwelttrassen
entfernt, da der NVP ohnehin Vorschlige zur OPNV-Bevorrechtigung, OPNV -
Beschleunigung bzw. zur Schaffung einzelner stauunabhangiger Fahrtmoglichkeiten
enthdlt. Bei den u.a. in Kapitel 4.2.7 und 4.7 genannten Bereichen mit Notwendigkeit
von OPNV-Bevorrechtigungs- bzw. BeschleunigungsmaRnahmen wird im Bereich Baabe
— Gohren jedoch weiterhin der Gohrener Weg als eine zu priifende Option
beibehalten. Inwieweit Lésungen gefunden werden, kann dann in einem gemeinsamen
Prozess aller Beteiligten bzw. Betroffenen, der Baulasttrager und der
Verkehrsunternehmen mit gebotener Sorgfalt ermittelt werden. Dieser Prozess sollte
dann auch die gebotenen Abwagungen und Priifungen aus naturschutzfachlicher Sicht
beinhalten.

Aufgrund des Eingriffs in Natur und Landschaft mit auch der die Zerschneidung
des Waldgebietes der Baaber Heide einhergeht, muss diese Trassenflihrung
aus naturschutzfachlicher Sicht abgelehnt werden.

Dariiber hinaus wurde und wird der Gohrener Weg bereits langjahrig als
mehrfach ausgewiesener Rad- und Wanderweg genutzt. Derzeit verlaufen
folgende touristische Rad- und Wanderwege auf dem Gohrener Weg:

e Europaisches Radnetz: EuroVelo-Route EV10

e Radnetz Deutschland: D-Route D2 (Ostseekustenroute)

e Radfernwege MV: Ostseekiisten-Radweg

e Regionale Radwege: Riigen Rundweg

e Lokaler Wanderweg: Wanderweg Baabe-G&hren
Mit einem StraBenbau und der Realisierung der geplanten Nutzung als flr den
sonstigen OPNV nutzbaren Trasse wiirde in eine seit Jahrzehnten gut
funktioniere touristische Struktur eingegriffen, ohne fiir diese eine zumutbare
bzw. umsetzbare Alternative anzubieten. Dariber hinaus sollte beriicksichtigt
werden, dass die Zahl der Wanderer und Radfahrer in den letzten Jahren
wieder einen wesentlichen Zuwachs erfahren hat.

Ausweichstrecke entlang der B 196 im Zusammenhang mit der durch den Kenntnisnahme. Es wird im NVP zur Thematik einer Ausweichstrecke entlang der B
StraBenbaulasttrdger geplanten und durchgefiihrten Sanierung der B 196: 196 keine Trassenfiihrung beschrieben, sondern aus Sicht des Landkreises der
Handlungsbedarf festgestellt, dass eine Ausweichstrecke entlang der B 196 im

Die Trassenflihrung der angesprochenen Ausweichstrecke entlang der B 196 ist
nach derzeitigem Kenntnisstand noch nicht definiert und abgestimmt worden.

Erstellung des NVP des Landkreises Vorpommern-Rugen fiir den Zeitraum ab 2021; IGES Institut GmbH — Seite 97



I nteressen-

vertretungen

Inhalt

IGES

Abwagung

Daher kann hier zu dieser Trassenfiihrung noch keine Aussage getroffen und
keine Festlegung als Umwelttrasse vorgenommen werden.

Zusammenhang mit der durch den StraBenbaulasttrager geplanten und
durchgefiihrten Sanierung der B 196 erforderlich sei.

Seite 136 Fahrradmitnahme im SPNV

Grundsatzlich sollte die Fahrradmitnahme im SPNV kostenlos angeboten
werden. Das Bundesland Thiiringen beispielsweise bietet diese Moglichkeit seit
mehreren Jahren in allen Zigen des Nahverkehrs an.

Kenntnisnahme. Der Landkreis ist nicht Aufgabentrager des SPNV, so dass er hierzu im
NVP keine Vorgaben treffen kann.

Seite 153 ff. 5.2.7 Infrastrukturqualitat Haltestellen

Zur Grundausstattung einer Haltestelle sollte eine einfache
Fahrradabstellmoglichkeit (Fahrradbiigel) gehoren.

Der Hinweis ist teilweise bereits sinnentsprechend enthalten. In Kapitel 5.1.9 wird als
kleinste Einheit einer Mobilititsstation eine Haltestelle des sonstigen OPNV mit
Radabstellanlage vorgeschlagen. Da der Landkreis formale in den meisten Fallen keine
Zustandigkeit besitzt, da er bei den meisten Haltestellen nicht der
StraBenbaulasttrager ist, kann eine Fahrradabstellmoglichkeit in Kapitel 5.2.7 nicht als
Grundelement einer Haltestelle aufgefihrt werden. Da es sich um verschiedene
Verkehrsmodi handelt, erfolgt die Beriicksichtigung der Verkniipfung von sonstigem
OPNV und Fahrrad in Kapitel 5.1 Verkehrstragerverkniipfung, Anschlusssicherung und
Weiterentwicklung intermodaler Mobilitat.

Seite 162 Durchfuhrung eines Pilotprojektes zum Einsatz alternativer
Antriebstechnologien im sonstigen OPNV

Hier wurden Gebiete dargestellt, die sich aus Sicht des Landkreises fiir eine
Pilotanwendung mit alternativ angetriebenen Fahrzeugen in besonderer Weise
eignen. Grundsatzlich ist das Biospharenreservat Stidost-Riigen als
Modellregion fiir die Durchfiihrung eines Pilotprojektes zum Einsatz
alternativer Antriebstechnologien im sonstigen OPNV sehr gut geeignet (siehe
auch Ausfiihrungen zu 2.1.1).

Der Hinweis wird beriicksichtigt.

Unter den vorgeschlagenen Streckenbereichen befindet sich auch die
Verbindungsrelation Linie 28 Binz — Jagdschloss Granitz (- Sellin).

Aus den bereits dargestellten Griinden (siehe Ausfithrungen zu 4.7 OPNV-
Beschleunigung) kann dieser Verbindungsrelation aus naturschutzfachlicher
Sicht nicht zugestimmt werden. Diese Verbindungsrelation ist daher aus der
Vorschlagsliste zu streichen.

Der Hinweis wird nicht beriicksichtigt. Wie oben dargestellt, handelt sich bei der
Relation Binz — Jagdschloss Granitz (- Sellin), Granitzer StraBe zundchst um eine zu
prufende Option, da aus Sicht des Landkreises im Rahmen einer Lésungsfindung alle
Moglichkeiten zu diskutieren sind. Inwieweit Lésungen gefunden werden, kann nach
Beschluss des NVP in einem gemeinsamen Prozess aller Beteiligten bzw. Betroffenen,
der Baulasttrager und der Verkehrsunternehmen mit gebotener Sorgfalt ermittelt
werden. Dieser Prozess sollte dann auch die gebotenen Abwégungen und Priifungen
aus naturschutzfachlicher Sicht beinhalten.

Erstellung des NVP des Landkreises Vorpommern-Rugen fiir den Zeitraum ab 2021; IGES Institut GmbH — Seite 98




I nteressen-

vertretungen

Inhalt

IGES

Abwagung

Blinden- und
Sehbehinderten-
Verein
Mecklenburg-
Vorpommern
eV, 07.09.2021

. Grundsatzliche Anmerkungen:

a) Bei Berlicksichtigung des von uns nachfolgend Benannten kdnnen wir
dem zugesandten Dokument zustimmen;

b) Eine Vielzahl der im Gliederungspunkt 5.3.3 aufgefiihrten und als
vertretbar benannten Ausnahmen von der Verpflichtung zu einem
barrierefreien Ausbau von Haltestellen eroffnet eine zu groBen Spielraum
fiir Abweichungen von den Zielstellungen des Entwurfes;

c) Vermisst haben wir im Dokument noch Aussagen zur Gestaltung der
Beziehung ,Gehwege/Radwege/Nutzung durch E-Kleinstfahrzeuge”, so auch
bezlglich Regelungen zum geordneten abstellen derselben nach deren
Gebrauch.

a) Kenntnisnahme.

b) Der Hinweis wird nicht beriicksichtigt. Aus fachlicher Sicht wird die Beibehaltung
der aufgefiihrten Ausnahmen, die im Ergebnis der Arbeit der kommunalen Spitzen-
verbande als sachgerecht anzusehen sind. Damit wird dem Fakt Rechnung getragen,
dass der Landkreis eine Entwicklungsrichtung vorgibt, die jedoch (Gberwiegend durch
die kreisangehdrigen Kommunen als Baulasttrager) durch andere zu finanzieren und zu
realisieren ist.

c) Der Hinweis ist nicht Regelungsinhalt des NVP.

. Des Weiteren noch Mitzubeachtendes:

2.1. Bei ,Fahrzeugausstattung“:
a) Moglichkeit von Kneeling;

b) AWAS (Akustisches Fahrzeugwarnsystem) — Ausstrahlung speziellen
Gerausches/speziellen Tones zur Gewahrleistung der Wahrnehmbarkeit der
Fahrzeuge fur Sehbehinderte, da deren Mobilitdtstraining auf die akustische
Wahrnehmung — der Fahrgerdusche der Fahrzeuge ausgerichtet ist;

c) Andockmaoglichkeiten fir Software zur Kommunikation zwischen
Handy/Smartphone mit den Bussen, wie z.B. BusCare Modul;

d) AuRenansage Linien-Nummer und Fahrtziel an der vorderen Tur der
Busse;
e) Stationsansagen (Innen) fir alle Haltestellen im Landkreis;

f) Aufrechthaltung Grundversorgung in analoger Form fir Fahrgdste welche
die modernen Kommunikationsméglichkeiten wie z.B. Handy/Smartphone
usw. nicht nutzen kénnen;

Die Hinweise sind bereits sinnentsprechend enthalten.

a) In Kapitel 5.2.6 Fahrzeugqualitat wird im Bereich ,Zugang zum Fahrzeug” definiert,
dass die eingesetzten Fahrzeuge einen barrierefreien Zugang erméglichen sollen. Die
soll vorzugsweise durch Niederflurbusse bzw. Low-Entry-Technologie mit Kneeling-
funktion erfolgen.

b) Die Einhaltung bestehender gesetzlicher Regelungen und Verordnungen ist bereits
aus den Rechtsverordnungen heraus bindend und sind zu berticksichtigen.

¢) Anforderungen an Echtzeitinformationen ergeben sich aus den Kapiteln 5.2.4 und
5.2.5. In letzterem (,,Qualitat der Fahrgastinformation”) wird definiert, dass Echtzeit-
informationen auch akustisch Gibermittelt werden sollen um adaquate Losungen fir
sehbehinderte Menschen zu bieten.

d) + e) Fur Akustische Informationen gilt die Anwendung des Zwei-Sinne-Prinzips. Vor-
gaben richten sich an die Information in den Fahrzeugen (vgl. Mindestanforderungen
an die Barrierefreiheit Kapitel 5.3.2 sowie Fahrzeugqualitdt in Kapitel 5.2.6). AuRen-
ansagen sind aus Griinden der Vermeidung von Larmemissionen nicht vorgesehen
(ebenso wir sprechende Haltestellen).

f) Angaben zur Bereitstellung von Fahrgastinformationen sind in Kapitel 5.2.5 Qualitat
der Fahrgastinformation definiert. Hier werden auch Vorgaben zur Fahrplankommuni-
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g) Wenn Ausstattung mit Dynamischen Schriftanzeigern, wie z.B. DFI, vorge-
sehen, so Mitausstattung mit Vorlesemaglichkeit auf Einzelanforderungen.

kation definiert (z.B. Bereitstellung analoger Fahrplanmedien).
g) siehe Abwagung zu c).

2.2. Bei ,,Gestaltung Bushaltestellen:

a) Korrektur Verlegerichtung der Rippen bei Auffindestreifen zum Hinweis auf
Lage Haltestelle in Hauptgehrichtung Gehweg;

b) Korrektur Lange Einstiegsfeld von 0,90 m im 1,20 m;

c) Ergdnzung bei Ausstattung:

- Gut visuell und gut taktil mit Blindenlangstock und Fiissen wahrnehmbare
Blindenleitsysteme;

- Bei Sitzgelegenheiten: Hohe Sitzflache 45-48 cm, anteilig mit Armlehnen;
- Barrierefreie Bewegungs-/Durchfahrts-bereiche fir Rollstiihle, Rollatoren,
Kinderwagen;

- Keine Aushdnge Uber Sitzgelegenheiten

Kenntnisnahme. Der NVP baut auf das Haltestellenkonzept auf, das separat durch
den Landkreis in Auftrag gegeben wurde.

2.3. Bei , Tarif-/Beforderungsregelungen: Aufrechthaltung der Sonder-
regelungen, dass Inhaber von SB-Ausweisen mit Wertmarke, welche im
Streckenbereich Rostock/Stralsund wohnen, zwischen Rostock und Stralsund
verkehrende IC auch ohne Aufpreis nutzen kénnen.

Kenntnisnahme. Der Hinweis ist nicht Regelungsinhalt des NVP.

2.4. Bei ,Einschlagige planerische Grundlagen”: Erganzungen um:

- AWAS (Beschlisse und Verordnungen in Umsetzung der Verordnung Nr. 540
(2014 des Europdischen Parlamentes und Rates vom 16. April 2014);

- DIN 32975 Barrierefreie Gestaltung — In-formationsgehalt, Gestaltung und
Darstellungsformen von Karten; freie Gestaltung;

- DIN 32986 Taktile Schriften — Anbringung von Brailleschrift und erhabener
Profilschrift;

- EDIN 23989 Barrierefreie Gestaltung Informationsgehalt, Gestaltung und
Darstellungsmethoden von taktilen Karten.

Die Hinweise sind bereits sinnentsprechend enthalten. Die Einhaltung bestehender
gesetzlicher Regelungen und Verordnungen ist bereits aus den Rechtsverordnungen
heraus bindend und sind zu berlcksichtigen. Dies gilt unabhangig von einer Nennung
der Grundlagen im Bereich ,Empfehlung der Anwendung einschlagiger planerischer
Grundlagen” in Kapitel 5.3.2.

2.5. Bei ,,Ldrmemission: Beachtung, dass die Fahrzeugwarngerdusche (AWAS)
stets noch erhalten bleiben.

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. Die Einhaltung bestehender
gesetzlicher Regelungen und Verordnungen ist bereits aus den Rechtsverordnungen
heraus bindend und sind zu beriicksichtigen.
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2.6. Bei ,,Zugangsstellen”: Die Hinweise sind bereits sinnentsprechend enthalten. Diese Anforderung ergibt
a) Bei DB-Bahnhof Binz: Noch erforderliche Ergdnzungen um: sich aus den Mindestanforderungen an die Barrierefreiheit (vgl. Kapitel 5.3). Eine
- Lickenschluss im Blindenleitsystem zwischen dem des Bahnsteigbereiches haltestellenfeine Planung ist jedoch nicht Regelungsinhalt des NVP.

und dem Eingang ins Bahnhofsgebaude;

- Blindenleitstreifen innerhalb Gebaude bis zum Ausgang Bahnhofsvorplatz, mit
Anbindung VIDEO-Reisezentrum (und bei diesem bis Anforderungstaster);

- Sprachfiihrung am Ticketautomaten/Einzelautomaten des VIDEO-
Reisezentrums;

- Blindenleistreifen vom Bahnhofsgebdude zum Behinderten-WC

b) Realisierung des von der DB AG geplanten Ausbaues der Bahnsteige, der
Reisendenunterfiihrung und der Blindensysteme des Bahnhofes Ribnitz-
Damgarten.

2.7. Bei ,Verkniipfungspunkte”: Barrierefreie Umgestaltung des Verknilipfungs- | Die Hinweise sind bereits sinnentsprechend enthalten. Diese Anforderung ergibt
punktes OPNV/SPNV Ribnitz-Damgarten West, bezogen auf den Teil Bahnhofs- | sich aus den Mindestanforderungen an die Barrierefreiheit (vgl. Kapitel 5.3). Eine
vorplatz, anbindend an die Ausgédnge des Bahnhofes, durch haltestellenfeine Planung ist jedoch nicht Regelungsinhalt des NVP.

a) Blindenleitsysteme zum Taxistellplatz, zu den Bushaltestellen und FGU und
WGC;

b) Barrierefreie Gestaltung der Bushaltestellen;

c) Behinderten-WC mit Zugangs-moglichkeit mit Euro-Schlussel;

d) Ausbau der erforderlichen StraBenquerungen als gesicherte Querungsstellen
mit differenzierter Bordhdhe”, gemal den Empfehlungen der DIN 3298

Industrie- und Die IHK zu Rostock sieht die vorgelegte umfassende Analyse als gute Basis fur Kenntnisnahme.
Handelskammer | die Weiterentwicklung des OPNV in der Region Vorpommern-Riigen an. Von

zu Rostock; besonderer Bedeutung sind nach Ansicht der IHK neben der Fokussierung auf

10.09.2021 die Hauptverbindungen im OPNV die zielgruppenspezifische

Weiterentwicklung von Angeboten im Stadt-Umland- und Pendlerverkehr
sowie die Tourismusverkehre. Als eine wichtige Grundlage fir die Erarbeitung
des Nahverkehrsplans ware u.E. ein integriertes Verkehrskonzept erforderlich.
Der Ansatz, das OPNV-Netz mit konkreten Bedienstandards
weiterzuentwickeln, wird grundsatzlich begriRt. Der Schiilerverkehr ist
gegenwirtig in vielen ldndlich geprigten Regionen in M-V das einzige OPNV-
Angebot. Verbesserungen durch neue Konzepte, wie die Etablierung eines
landesweit bedeutsamen Busnetzes und Hauptlinien mit Zubringerfunktionen
mit Orientierung am Plus-Bus-System, das bereits in anderen Regionen
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Deutschlands umgesetzt wurde, sehen wir als einen guten Ansatz zur
Verbesserung der Angebotsqualitat.

Der OPNV und insbesondere auch der Busverkehr stehen vor groRen
Herausforderungen. Einerseits wachst der politische und gesellschaftliche
Anspruch zur Ausweitung des OPNV-Angebotes und Anbindung in der Flache,
andererseits ist nicht absehbar, dass die dadurch entstehenden Mehrkosten
durch Bereitstellung zusatzlicher Finanzmittel durch Bund bzw. Land in
ausreichendem Male ausgeglichen werden. Dariiber hinaus werden in den
nachsten Jahren massive Investitionen in neue Antriebstechniken erforderlich
sein. Die Landkreise (auch der LK VR) werden jedoch unserer Einschatzung
nach nur sehr eingeschréankt in der Lage sein, diese Mehrkosten aufzubringen.
Ein wirtschaftlicher und bedarfsgerechter Betrieb wird daher trotz der
beschriebenen erhéhten Anforderungen weiterhin im Fokus stehen missen.

Kenntnisnahme.

Um bei begrenzten finanziellen Mitteln ein breites Angebot Vorhalten zu
kénnen, miissen die Rahmenbedingungen im Nahverkehrsplan so ausgerichtet
werden, dass privatwirtschaftliche Angebote gesichert und entwickelt werden
und eine kooperative Zusammenarbeit gefordert wird. Die Ausweitung des
Busliniennetzes auf bestehende hochwertige Angebote im Gelegenheits-
verkehr bewerten wir als duRRerst kritisch, da bestehende Unternehmen in ihrer
Existenz akut gefahrdet werden. Das Engagement kommunaler Unternehmen
sollte sich, soweit moglich, auf die Daseinsvorsorge beschranken.

Auf einigen touristischen Destinationen haben sich Wegebahnen erfolgreich
etabliert. Sie bieten ein attraktives auf die Zielgruppen zugeschnittenes
Verkehrsangebot und kdnnen z.T. besser als herkommliche Linienbusse in
sensiblen Gebieten agieren. Dariiber hinaus runden Wegebahnen das
touristische Angebot ab und bereichern die Attraktivitat der betreffenden
Regionen in ganz entscheidendem MaRe.

Diese o.g. privatwirtschaftlichen Verkehrsangebote missen zwingend in den
Nahverkehrsplan einbezogen und ein integriertes Zusammenwirken zwischen
Nahverkehr und touristischem Gelegenheitsverkehr entwickelt werden. Hier
sieht die IHK zu Rostock dringenden Uberarbeitungsbedarf.

Der Hinweis wird nicht beriicksichtigt. /Der Hinweis ist bereit sinnentsprechend
enthalten. Entsprechend § 2 Abs. 4 OPNVG M-V ist der OPNV unter Einbeziehung aller
Verkehrsmittel als ganzheitliches System zu einem integrierten Bedienungsangebot mit
aufeinander abgestimmten Fahrpldnen und Tarifen zu entwickeln. Damit ist nicht
gemeint, sich nur auf eine minimale Daseinsvorsorge zu beschrdanken, um eine
privatwirtschaftliche Nutzenmaximierung in Marktsegmenten auBerhalb des OPNV zu
ermoglichen.

Der NVP fihrt nicht zu einer Existenzgefahrdung privatwirtschaftlicher Unternehmen
im Gelegenheitsverkehr in Form des Ausflugsverkehrs, da es sich hierbei funktional um
unterschiedliche Produkte mit unterschiedlichen Markten handelt. Das erwartete
Wachstum im Wirtschaftsbereich Tourismus und die angestrebte Mobilitdtswende
erfordern, dass sowohl der OPNV ausgebaut wird als auch das z.B. erlebnisorientierte
Angebote im Gelegenheitsverkehr in Form des Ausflugsverkehrs nutzbar sind. Der NVP
definiert daher bereits, dass der Landkreis ausdricklich koordinierte Angebote
zwischen OPNV und anderen Verkehrsformen unterstiitzt.

Uberarbeitungsbedarf besteht im Weiteren nicht, da der eigentliche Regelungsinhalt
des NVP der sonstige OPNV ist und eine Regulierung von Gelegenheitsverkehre in
Form des Ausflugsverkehrs, der gerade nicht Bestandteil des OPNV ist, nicht zuléssig
ist.
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Nationalparkamt | Im rdumlichen Geltungsbereich der Verordnungen lber die Festsetzung der Kenntnisnahme.
Vorpommern; Nationalparke Vorpommersche Boddenlandschaft (vom 12. September 1990,

08.09.2021 GBI. DDR, Sonderdruck 1466, VorpBoddenNatPV MV) und Jasmund (vom 12.

September 1990, GBI. DDR, Sonderdruck 1467, JasmundNatPV MV) ist gemaR
§ 4 Gesetz des Landes Mecklenburg-Vorpommern zur Ausfiihrung des
Bundesnaturschutzgesetzes (Naturschutzausfiihrungs-gesetz - NatSchAG M-V)
das Nationalparkamt Vorpommern die zustandige Naturschutzbehérde.

In den Nationalparks Vorpommersche Boddenlandschaft und Jasmund sind Kenntnisnahme.
laut der Nationalparkverordnungen geeignete MaRRnahmen bei der Verkehrs-
und Besucherlenkung zu ergreifen, welche den Ruhecharakter des Gebietes
starker auspragen (§ 5 Abs. 1 Nr. 2 e VorpBoddenNatPV MV, S5 Abs. 1 Nr. 8
JasmundNatPV MV). Fiir den Nationalpark Jasmund gilt auch explizit den
Kraftfahrzeugverkehr wesentlich zu beschranken (§ 5 Abs. 1 Nr. 8
JasmundNatPVMV). Dadurch stehe ich einer Weiterentwicklung und
Verstarkung des OPNV im Landkreis allgemein positiv gegeniiber, vor allem
wenn sich dadurch der touristisch gepragte Individualverkehr in den beiden
Nationalparken spirbar reduziert.

Allgemeine Hinweise fiir beide Schutzgebietsregionen Kenntnisnahme.

Einflihrung bzw. Ausweitung umlagefinanzierter Gdstekarten-Modelle (Seite
118)

Durch die Gastekarten, ,FischlandCard", ,RiigenCard" oder ,,MVCard", wird ein
Anreiz geschaffen das Kraftfahrzeug an der Unterkunft stehenzulassen und das
Gebiet mit dem OPNV ,kostenfrei" zu erkunden. Dadurch kann das notwendige
Zwischenziel erreicht werden, dass der Individualverkehr der Touristen nur auf
das An- und Abreisen begrenzt wird und sich vor Ort nur mit dem OPNV
fortbewegt wird. Dieses Projekt wird von mir unterstitzt.

Priifung der Mdglichkeit eines kostenfreien OPNVs Vorpommern-Riigen (Seite Kenntnisnahme.
145)

Die Méglichkeit eines kostenfreien OPNVs im Landkreis Vorpommern-Riigen,
der nicht nur fir Touristen, sondern auch fur Einheimische nutzbar ist, wird
unterstltzt. Bei attraktiven An- und Verbindungen, sowie guter Taktung des
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OPNVs, wiirde diese MaRnahme den Verkehr auf den StraRen in den
Schutzgebieten stark reduzieren.

Alternative Mobilitétsangebote (Seite 56)

Um den Individualverkehr zu reduzieren, werden auch die Projekte wie
,Carsharing", Mitfahrbank oder Rufbus unterstiitzt. Vor allem im landlichen
Raum der Nationalparkregionen bieten sich solche Projekte an, bzw. werden
dort schon durchgefiihrt.

Kenntnisnahme.

Optionen der Automatisierung und Autonomisierung des OPNV (Seite 164)

Die Optionen und Mdoglichkeiten der Automatisierung und Autonomisierung
des OPNVs auf den Teilstrecken Parkplatz Hagen - Konigsstuhl, Dranske - Bug
und Zingst — Sundische Wiese wird nicht unterstitzt. Die Strecken sind
kurvenreich und ohne Wildschutzzaune. AuBerdem besteht momentan keine
Verbindung zwischen den Strecken Dranske - Bug und Zingst - Sundische
Wiese. Diese missten erst neu erschlossen werden. Ein Bedarf ware hier erst
abzufragen und zu prifen, ob eine Einrichtung wirklich notwendig ist. Wenn
ein Bedarf notwendig ist, vor allem um den Individualverkehr zu beschranken,
sollten hier nur alternative Antriebstechnologien zum Einsatz kommen.

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. Da es sich um einen Prifauftrag
handelt, werden die genannten Hinweise wahrend der Priifung ebenfalls
berlcksichtigt werden.

Hinweise zur Region Nationalpark Jasmund

Durchfiihrung eines Pilotprojektes zum Einsatz alternativer
Antriebstechnologien im sonstigen OPNV (Seite 162)

Zwingend zum Einsatz sollten alternative Antriebstechnologien kommen, um
CO2-neutral zu sein. Die Technologie sollte sowohl im Betrieb als auch in der
Wartung emissionsfrei sein. Deswegen unterstitze ich auch das Pilotprojekt
auf der Strecke vom Parkplatz Hagen zum Konigsstuhl, welche sich sehr gut
eignet. Ein Bus der mit Wasserstoff betrieben wird, istim Betrieb komplett
emissionsfrei, was fur den Nationalpark Jasmund nur zu begriRen ist.

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. Die Durchfiihrung eines
Pilotprojektes zum Einsatz alternativer Antriebstechnologien im sonstigen OPNV soll
eine alternative Antriebstechnologie beinhalten, die CO2-neutral ist.

Hinweise zur Region Nationalpark Vorpommersche Boddenlandschaft

Ortsverkehre Prerow und Zingst (Seite 98)

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten.
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Eine hdufigere Taktung und das Projekt Ortslinien Prerow und Zingst werden
unterstiltzt. Durch die Ortslinien haben die Touristen auch die Moglichkeit mit
den OPNV in die Ndhe der Nationalparkgrenze bzw. in den Nationalpark zu
gelangen. Uber dieses Projekt sollte auch unabhingig von der DarBbahn
nachgedacht werden. Die Nutzung der Ortslinien wére fiir die Region und
Ortschaften eine grofRe Entlastung. Dabei ist jedoch darauf zu achten, dass
auch die An- und Verbindungen des OPNVs gut getaktet und attraktiv sind.
Lange Wartezeiten und haufiges Umsteigen ist nicht attraktiv fiir Touristen.
Wenn der OPNV verstirkt werden soll, muss auch darauf geachtet werden,
dass Kapazitaten vorratig sind, falls sich z.B. die Witterungsbedingungen
andern. Damit ist gemeint, dass Bahn oder Bus fir die Strandtouristen zur
Verfligung stehen, wenn es zu plétzlichen widrigen Witterungsanderungen
kommt.

Entsprechend Kapitel 4.4.3 OPNV und Gelegenheitsverkehr unterstiitzt der Landkreis
im Sinne eines sinnvollen Gesamtansatzes ein koordiniertes Angebot aus OPNV
(gemaR § 42 PBefG), entsprechend Netzdefinition und Mindeststandards, und
Gelegenheitsverkehr (gemaR § 43 PBefG).

Alternative Antriebstechnologien sollten hierbei verstarkt zum Einsatz
kommen, um CO2-neutral zu sein. Dabei ist darauf zu achten, dass die
Technologien sowohl im Betrieb als auch in der Wartung emissionsfrei sind.

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten, wird jedoch beriicksichtigt. Die
Stadt- bzw. Ortsverkehre Prerow und Zingst waren bisher im Bereich der Ausweitung
nach Durchfiihrung der Pilotanwendung enthalten (vgl. Kapitel 5.4.1). Sie werden
jedoch als weitere moégliche Pilotanwendungen der ersten Stufe aufgenommen.

Reaktivierung der Darfsbahn (Seite 130)

Die Reaktivierung der DarRbahn auf der Strecke Barth - Zingst - Prerow betrifft
im Nationalpark nur den Bereich der Meinigenbriicke. Es sollte jedoch eine
Schlechtwetterkapazitat an Bus und Bahn einkalkuliert werden, wenn die
Strandparkplatze zwischen Zingst und Prerow durch den Ausbau der
Bahntrasse wegfallen.

Kenntnisnahme.

Fur die Anschlussverbindung Prerow — Ahrenshoop — Dierhagen — Graal-Miiritz
kann lediglich eine straBengebundene Angebotsform (elektrisch betriebene
Bus Rapit Transit oder Spurbahn) unterstiitzt werden. Jedoch sollte hier
grindlich geprift werden, ob eine weitere Nutzung auf der L21 mdglich ist.
Hier herrscht eine hohe Belastung durch Touristen, Einheimische und durch die
Landwirtschaft (zwischen Born und Zingst im Mai-Oktober durch Vieh- und
Futtertransport, landwirtschaftliche GroRmaschinen). Eine
Anschlussverbindung ist nur méglich, wenn der Individualverkehr beschrankt

Kenntnisnahme.
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wird und nur der OPNV genutzt wird. Bei guter Taktung und Anbindung wire
die Anschlussverbindung auch fur den Berufsverkehr zu begriiRen.

Bei der L21 sollte nicht nur das hohe Verkehrsaufkommen betrachtet werden,
sondern auch die zuklnftige Verkehrs- und Regionalplanung im stidlichen
DarRRbereich im Zusammenanhang mit HochwasserschutzmafRnahmen.

Eine Anschlussverbindung, die nicht straBengebunden ist, wo demnach der
Bau und die Erschliefung einer neuen Trasse notwendig ist, wird nicht
unterstltzt und abgelehnt. Dies ware ein unvertretbar hoher Eingriff in den
Nationalpark Vorpommersche Boddenlandschaft, in das europdische
Vogelschutzgebiet ,,Vorpommersche Boddenlandschaft und nordlicher
Strelasund" und in das Gebiet von gemeinschaftlicher Bedeutung ,DarR".

Mafinahmen im Bereich Fischland-Darf3-Zingst und Boddengemeinde - Kenntnisnahme.
Inselhafen Prerow (Seite 126)

Mit dem Bau des Inselhafens Prerow soll eine Schifffahrtslinie nach Danemark
betrieben werden. In der Genehmigungsplanung des Inselhafens Prerow ist ein
Anleger flr Fahrgastschiffe vorgesehen, mit der Option des
Seebriickenverkehrs als auch einer Fahrverbindung nach Danemark. Als Teil der
Genehmigungsplanung ist dies im Planfeststellungsbeschluss vom 24.03.2021
festgesetzt.

Ich begriiRe die vielen Projekte, die den OPNV stirken und, gleichzeitig dazu Kenntnisnahme.
beitragen den touristischen Individualverkehr auf den inner- und auferértlichen
StraBen zu reduzieren.

Polizeiinspektion | Eine grundlegende Priifung der eingestellten Unterlagen war seitens der Kenntnisnahme.
Stralsund; Polizeiinspektion Stralsund zeit- und personalbedingt nicht moglich.
08.07.2021 und | Grundsatzlich bestehen keine Bedenken zu dem vorgesehenen
Ergdnzung vom Nahverkehrsplan. Es sollten aus hiesiger Sicht keine Haltestellen an stark
08.09.2021 frequentierten sowie anderen Stellen eingerichtet werden, die zu einer
zusatzlichen Beeintrachtigung des StralRenverkehrs fiihren wiirden.

Nach Priifung der per libersandtem Link bereitgestellten Unterlagen werden
seitens der Polizeiinspektion Stralsund folgende Hinweise gegeben:
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1. Grundsatzlich bestehen zu dem vorgestellten Nahverkehrsplan keine
Bedenken.

2. Bei der Einflihrung von ,Stadtlinien” sollten alle Stadtteile miteinbezogen
werden.

3. Nach Beendigung der Priifung zur Neuerrichtung von Haltestellen und
anschlieBender bestehender Planung sollte die Polizei erneut angehort werden.

4. Grundsatzlich sollten keine Haltestellen an stark frequentierten oder anderen
Stellen eingerichtet werden, an denen es zu zusatzlichen
Verkehrsbeeintrachtigungen kommen wiirde.

Kenntnisnahme.

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. Grundsatzlich werden bei der
Einflhrung von Linien des Stadt- bzw. Ortsverkehrs bzw. der Priifung der Einflihrung
von Linien des Stadt- bzw. Ortsverkehrs alle relevanten Verkehrsstrome bericksichtigt.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.

PRO BAHN
Landesverband
Mecklenburg-
Vorpommern
e.V,; 09.09.2021

aus unserer Sicht handelt es sich um einen sehr guten Entwurf eines
Nahverkehrsplanes.

Das Grundkonzept des IGES Institut GmbH, Berlin, ist tadellos und wurde
detailliert erganzt, um regional erstellte Unterlagen, Plane und Ziel-
vereinbarungen. Die Summe an vorhandenen mobilitdtsentscheidenden
Erkenntnissen und Informationen ist groR.

Kenntnisnahme.

Und dennoch ist der Nahverkehrsplan Vorpommern-Riigen nur eine
Momentaufnahme, wenn auch eine sehr professionelle und dies von einem
AuBenstehenden. Der Landkreis hat mit der Beauftragung zur Erstellung eines
Nahverkehrsplanes seine Schuldigkeit nach dem OPNV-Gesetz des Landes
getan. Dem Gedanken dem dieser Aufgabe zu Grunde liegt ist damit nur
bedingt geholfen. Ziel eines jeden Nahverkehrsplan ist es das IST zu evaluieren
und ein SOLL zu definieren. Das gelingt diesem Nahverkehrsplan sehr gut. Nur
die Praxis des OPNV zeigt, dass der Weg zwischen IST und SOLL schwierig,
steinig und gefihlt unendlich lang ist. Es bedarf einer regionalen Kompetenz-
stelle, unabhdngig von den beauftragten Nahverkehrsunternehmen die stetige
Entwicklung des regionalen OPNVs unter Einbeziehung der lokalen
Entscheidungstrager und Kunden voranzutreiben. Die Jahreszeiten und die
Veranderungen des Mobilitatsbedarfes vor-Ort zu erkennen und zu erleben.
Das heifSt auch mal den SEV zwischen Grimmen und Stralsund zu erleben oder
den Stau vor dem Fischland oder den Fahrradweg zwischen Greifswald und

Kenntnisnahme. Die Kritik an einer mangelnden Ortskenntnis der IGES Institut GmbH ist
aus Sicht des Landkreises nichtzutreffend. Ein Riickschluss vom Birostandort auf
mangelnde regionale Ortskenntnis ist hier leider unsachlich und wird zur Kenntnis
genommen.
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Stralsund gefahren zu sein oder die Bushaltestelle in Marlow am Vogelpark
gesehen zu haben.

So gut der IGES-Nahverkehrsplan ist, er ist nur alle 5 Jahre einmal aktuell und
es fehlt ihm die direkte Erfahrung. Diese Kritik ist schon unsere groBte und uns
ist klar, dass sie unfair ist, weil hier ein guter Nahverkehrsbericht erstellt
wurde, aber Berlin ist weit weg von den taglichen Fahrgasterfahrungen in
Vorpommern-Rugen.

Der zweite Punkt bei Durchsicht der Unterlage war die die fehlende
Quellenlage. So wurde bspw. auf Seite 27 in den FuBnoten 16 und 24
verwiesen, diese Quellen stehen aber nicht 6ffentlich zur Verflugung. Grade
was die Weiterentwicklung von Fischland-DarR-Zingst angeht, sehen wir
andere Weiterentwicklungswege als eine Eisenbahn nach EBO. Gerne hatten
wir dazu unsere Vorstellungen fokussierter eingebracht. Fiir diesen Sachverhalt
schlagen wir eine Diskussionsrunde mit agierenden vor Ort vor.

Kenntnisnahme. Das Mobilitatskonzept Fischland-DarR-Zingst und Boddengemeinden
ist 6ffentlich zugédnglich und kann unter https://www.fischland-darss-
zingst.de/fileadmin/2021/Abschlussbericht_Mobilita__tskonzept_FDzZB_20210112_ 1
_.pdf und das Richtungsknoten-Konzept unter
https://www.stralsund.de/export/sites/hst/buerger/leben_in_stralsund/verkehr/Verke
hrskonzepte/initiative_kombiniert_mobil/Broschuere-Stralsund-im-Takt.pdf
eingesehen werden. Es wird angeregt, ggf. nicht 6ffentlich zugéangliche Quellen bei den
jeweiligen Auftraggebern durch den Hinweisgeber anzufragen.

Der dritte und letzte Punkt sind die fehlenden Fahrgastzahlen. Wir bedauern
die Entscheidung diese Zahlen nicht offen zu legen. Wiirde sich doch an diesen
das Mobilitdtsbediirfnis am deutlichsten abzeichnen.

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. In Kapitel 3.3.1 wird das
derzeitige Fahrgastaufkommen im sonstigen OPNV fiir das Jahr 2019 dargestellt.

Fachlich gibt es nichts was wirklich zu beanstanden ware nur fir folgende
Themen hatten wir uns ein paar Gedanken gewiinscht.

a. Reisezeiten, Reisezeiten fiir Hauptpendlerbeziehungen im Vergleich mit
Untersuchungen zu Reisezeitreduzierungen Fahren mit dem SPNV/OPNV
dauert deutlich langer als im MIV. Die Akzeptanz einer langeren Fahrzeit im
Nahverkehr liegt bei ca. +50% gegenliber dem eigenen Auto. Im LK
Vorpommern-Rigen ist die Reisedauer meist +100%. Eine Hirde in der
Akzeptanz und im Nutzungsverhalten. Die Reisegeschwindigkeiten miissen
durch geeignete MaRnahmen signifikant erhéht werden. Welche sind
notwendig, in welcher Zustandigkeit liegen diese und wann sind diese
umsetzbar?

Kenntnisnahme.

b. Erreichbarkeit/ Zugangsméglichkeit zum OPNV

Kenntnisnahme. In Kapitel 2.3.4 erfolgt die Analyse der ErschlieBungsqualitat durch
Haltestellen im Landkreis Vorpommern-Rigen. Es handelt sich dabei um die
Betrachtung der raumlichen ErschlieBung bzw. raumlichen Erreichbarkeit der
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Das Forschungsprogramm ,Modelvorhaben der Raumordnung (MORO)“ wurde
vom Bundesinstitut fiir Bau-, Stadt- und Raumforschung (BBSR) im Auftrag des
Bundesministeriums des Innern, Bau und Heimat (BMI) durchgefihrt.
Untersucht wurde dabei auch die Erreichbarkeit von Bus und Bahn. Unter den
Flachenlandkreisen schnitt Vorpommern-Riigen in MV noch am besten ab, aber
weit unter dem Landesdurchschnitt und Bundesdurchschnitt. Die Barrieren zum
OPNV sind groR und miissen weiter deutlich reduziert werden damit die
verkehrswende im ldndlichen Raum gelingt. Was haben gelesen das flexible
Bedienformen keine Beachtung in der Studie gefunden haben und dadurch sich
Lage vor Ort anders darstellen kann als beschrieben. Jedoch verdeutlich die
Studie was gefiihlt schon lange vorhanden war. Die pauschalen Aussagen in
2.3.4 zu dem Sachverhalt sollten nochmals kritisch hinterfragt werden. Quelle:
https://www.allianz-pro-schiene.de/themen/dossiers/erreichbarkeitsranking/

[GRAFIKEN]

Haltestellen des sonstigen OPNV und SPNV und nicht um die Anzahl der Abfahrten an
den Haltestellen.

c. Aufenthaltsqualitat an Haltestellen unter besonderer Beachtung von
Sauberkeit, Ausstattung (Sitzgelegenheit und Wetterschutz)

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. Der NVP erhalt in Kapitel 5.2.7
Infrastrukturqualitat Haltestellen konkrete Mindestausstattungsmerkmale je Halte-
stellenkategorie (vgl. Tabelle 38).

d. Ausstattung von Haltestellen und Fahrgastinformationen
Kundeninformation an HP ist Teil der Fahrgastinformation im Kapitel 2.4.3.
Jedoch sind an vielen HP keine Aushdange mehr zu sehen oder unlesbar,
verwaschen vom Regen und gebleicht von der Sonne. Besser Dauerschilder
mit einem QR-Code als Link zum Fahrplan und nédchsten Abfahrten sollte es
gebe und eine moglichst kostenfreie Telefonnummer. Ein toller
Fahrplanaushang ist eine mietfreie Werbeflache fir sich und die Region.

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. Der NVP erhilt in Kapitel 5.2.5
Vorgaben zur Qualitat der Fahrgastinformation. Hierzu gehort u.a. auch die Vorgabe,
dass die Verkehrsunternehmen verpflichtet sind fiir den Kunden eine rechtzeitige, voll-
standige und qualitdtsgerechte Informationsbereitstellung sicherzustellen.

e. Flexible Bedienformen nach PBefG

Die Novellierung des PBefG sollte genutzt werden um noch mehr freiere
Bedienformen auszuprobieren, ohne Fahrplan, ohne Haltestellenzwang und
mit offener Linienfiihrung aber stets als Sammelsystem mit kurzfristiger
Fahrtanmeldung. Eine Kooperation mit Sonderfahrdiensten ohne
Linienfunktion, Schilerfahrdienst, Krankenfahrten etc. sollte dringend
angestrebt werden.

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. Der NVP erhilt die MaRnahme
Einfiihrung von On Demand-Verkehren im sonstigen OPNV (vgl. Kapitel 4.6.6). Zur
Verbesserung der Erreichbarkeit soll dabei im Bereich der Netzebene Ergdnzungsnetz
die Einrichtung von Rufbusldsungen in starkerem Umfang wie bisher und durch
Bedienformen mit hoherer Flexibilitat (On Demand) erfolgen.
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f. Schilerbeférderung Kenntnisnahme. MafRgeblich sind die jeweilig geltenden Satzungsvorgaben. Es wird
Keine Aussage zu der Reisedauer der Schiiler in den Bussen und Reisequalitat, | auch auf die weiteren Erlduterungen im Kapitel 4.5 verwiesen.

wie Sitzplatz oder Stehen. Zahlreich waren die Beschwerden der Eltern tiber
den Schilerverkehr. Volle Busse, lange Fahrzeiten — Schiilern wird das Fahren
mit dem Bus schon vergrault bevor diese zu zahlende Kunden werden kdnnen.
Die Erkenntnis das die Schiiler die Fahrgaste von Morgen sind ist noch nicht
da. Bitte umdenken!

Die Betrachtung von Berufsschiiler als Fahrgaste fehlt, dabei haben diese nun
ein glinstiges landesweites Ticket kdnnen es aber nicht nutzen weil die Anreise
zur Schule grade Morgens mit dem ersten Zug schon nicht moglich ist.

g. Situation am HP beim Schiilerzustieg Kenntnisnahme. Bezug zum NVP hier nicht klar.

h. Carsharing ist kein Basisangebot der Mobilitat, da hier ein Fihrerschein Kenntnisnahme. Bezug zum NVP hier nicht klar.
erforderlich ist und dieser an ein Mindestalter, gesundheitliche Eignung und
einen Fihrerschein gebunden ist. Von der Politik gepuscht und umworben ist
es kein universelles Angebot flr Jedermann und entsprechend zu betrachten.
Gleiches gilt fur entsprechende Fahrradangebote.

i. Tarif

i. Fahrpreise: Die Fahrpreise sind gemessen im deutschlandweiten Vergleich Kenntnisnahme.
teuer. Gemessen am regionalen Durchschnittseinkommen sehr teuer. Uns ist
bekannt das OPNV letztendlich ein Zuschussgeschift fiir den Aufgabentriger
ist aber die hohen Kosten sind eine Akzeptanzhirde.

ii. Semesterticket FH Stralsund: Kénnte da ein Bedarf/ Potenzial bestehen? Der Hinweis wird beriicksichtigt. Es wird ein entsprechender Prifauftrag in Kapitel
5.2.4 Tarif-, Vertriebs- und Marketingqualitat erganzt.

iii. Kostenlose Schilerbeférderung auch in der Freizeit Kenntnisnahme.

iv. Landesnahverkehrstarif: Wie ist die Position des LL Vorpommern-Riigen zu Kenntnisnahme.
einem landesweiten SPNV/OPNV-einheitlichen Tarif mit Durchtarifierung?

j. FH Standort Stralsund: Keine Aussagen zu Studenten als Einpendler nach Kenntnisnahme. Daten nicht vorhanden.
Stralsund?: Wie stellt sich der studentischer Mobilitdtsbedarf dar (Sommer/
Winter)?
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k. Etablierung von Expresslinien/ Landesbedeutsame Linien mit
entsprechenden Merkmalen (analog Plusbus VBB)

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. Der NVP erhilt die MaRnahme
Empfehlung der Einfiihrung eines Netzes an landesbedeutsamen Buslinien (vgl. Kapitel
4.6.3).

|. Weiterentwicklung der Mobilitit zwischen Zingst und Graal-Mdritz/ Ribnitz-
Damgarten durch eine UberlandstraRenbahn die im Wesentlichen durch die
Kurtaxe getragen wird und kostenfrei ist fir Gaste und Einheimische. Sie soll
zur tatsachlichen Verkehrsverlagerung auf den Inselteilen fihren in dem die
Nutzung des eigenen Kfz nur noch am An- und Abreisetag notwendig
erscheint. Mit einer Tram sind schnelle Reisezeiten moglich als mit dem Bus
bei nahezu gleichen Haltestellenabstanden (gute FeinerschlieBung) und viel
Transportraum fir die Mitnahme von Strand-sachen, Fahradern und
sonstigem Sportgerat. Ein Ausbau der Buslinie kann nur ein erster Schritt sein.

Kenntnisnahme. Es wird auf Kapitel 4.8 verwiesen.

Seniorenbeirat
der Hansestadt
Stralsund,
Arbeitsgemein-
schaft ,Alters-
gerechtes,
barrierefreies
Bauen und
Umwelt";
10.09.2021

Zu der dortigen Seite 87

- Absatz 3: ,,Der Bereich Ozeaneum/Hafen" braucht ,als weitere starke Achse'
eine Kleinbus-Verbindung vom Hbf. durch die Altstadt (Neuer Markt -
Ozeaneum/Hafen - Alter Markt). Ihr Takt kénnte sich in den Spatstunden am
0-Knoten der Ziige orientieren.

Der Hinweis wird nicht beriicksichtigt. Aus Sicht des Landkreises und auch im
Ergebnis der bisherigen Planungen der Hansestadt Stralsund (Untersuchung zu
einem Richtungsknotenkonzept) wird eine zusatzliche Achse nicht als
Mindestbedienvorgabe zur Sicherung der ausreichenden Verkehrsbedienung
angesehen. Es ist jedoch moglich, zusatzliche Leistungen umzusetzen, wenn eine
Finanzierungsbasis fur Leistungen oberhalb der Mindestbedienvorgaben und der
ausreichenden Verkehrsbedienung erreicht werden.

- Absatz 4: ,Eine schnelle Verbindung zwischen Viermorgen - Griinhufe
Barther Str. - Hauptbahnhof" mit der Fahrzeit von nur 9 Minuten (siehe
derzeitige L.1 gegeniiber 26 Min. der L.4) ist tatsachlich dringend erforderlich,
kann sich aber nur im Halbstunden-Takt bewahren.

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten.

- Absatz 7: ,,Ein direktes Angebot zwischen Ostsee-Center und Hauptbahnhof
Uber die Rostocker Chaussee" ist auch wegen der vielen und groBen am
Laufweg liegenden Geschéafte notwendig.

Kenntnisnahme.

- letzter Absatz: Die WasserstraRe sollte nur fiir den OPNV und Anwohner/
Geschafte (als 30 km-Zone) gedffnet bleiben (siehe die von der Stadt
eingeholten Gutachten!).

Kenntnisnahme.

- Zu den Tabellen S.88/89: Die Fahrplane der Linien 3,4,6 am Strelapark
Richtung Hauptbahnhof miissen wegen des regen Einkaufsverkehrs am

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. Die Tabellen 21 und 22 stellen
die definierten Verbindungsrelationen sowie die Mindestbedienvorgaben fiir den
Stadtverkehr der Hansestadt Stralsund dar. Nach Moglichkeit sollten dabei die
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Samstag so entzerrt werden, dass sie in etwa einen Viertelstunden-Takt
bilden.

Fahrplane so gestaltet werden, dass eine attraktive Taktung entsteht. Dies muss jedoch
im Rahmen der Fahr-, Dienst- und Umlaufplanung umgesetzt werden, welche der NVP
als strategischer Rahmenplan nicht leisten kann.

- Der Seniorenbeirat ist entschieden gegen Plane, den werktaglichen
Viertelstunden-Takt auf Stralsunds Haupt-Buslinien auszudiinnen!

Kenntnisnahme. Eine Ausdiinnung der Taktverkehre in Stadtverkehr der Hansestadt
Stralsund ist nicht vorgesehen. Die im NVP definierten Mindestbedienvorgaben sehen
fir die Verbindungsrelationen der Kategorie Hauptkorridor | in der HVZ (ca. 05-18 Uhr)
einen Mindesttakt von 15 Minuten vor (vgl. Kapitel 4.2.6).

Zur dortigen Seite 122

- vorletzter Absatz: Die Neunutzung des Lokschuppens als Landratssitz wird
inzwischen nicht mehr geplant.

Kenntnisnahme.

Tourismus-
verband
Fischland-DarR-
ZingstelV,;
13.09.2021

S. 116, 4.6.3 Empfehlung der Einflihrung eines Netzes an landesbedeutsamen
Buslinien

Wir wiirden es begriiRen die Linie 214 (Ribnitz-Damgarten — Saal — Barth) mit
in die Liste aufzunehmen. Die Linien 210 und 214 erschliefen die Ostseebader
und Erholungsorte der Halbinsel, das Mittelzentrum Ribnitz-Damgarten und
das Unterzentrum Barth sowie die touristischen Entwicklungsrdume im
Kustenvorland. Geografisch gesehen ergeben diese beiden Linien eine
Rundfahrt um den Bodden, die im Sinne des stetig steigenden Anteils an
Aktivurlaubern und der ErschlieBung der Halbinsel Piitnitz mehr und mehr an
Bedeutung gewinnen wird. Auch wenn die heutige Nutzung der Linie 214 noch
nicht dem einer ,Premiumlinie” entspricht, bietet sie viel Potenzial fir die
touristische Nutzung in der Zukunft.

Der Hinweis wird nicht beriicksichtigt. Es handelt sich bei den genannten Beispielen
nicht um eine abschlieBende Liste, sondern um erste Vorschldge, um eine breitere
Finanzierungsbasis im Land und damit im Landkreis zu erreichen. Daher wurden
zunachst Relationen benannt, die unter Bericksichtigung von Erfahrungen aus
anderen Bundeslandern hilfreich sind. Eine spatere Ausweitung der Diskussion auf die
Relation Ribnitz-Damgarten — Saal — Barth ist aus Sicht des Landkreises dann aber
moglich und wird unterstiitzt.

S. 118, 4.6.4 Weiterentwicklung touristischer Verkehre zur Anbindung
touristischer Schwerpunkte

Die Einfiihrung der Netzkategorie , Tourismusnetz“ begriiRen wir sehr, weil
dadurch die Potenziale der touristischen Personenbeférderung fiir alle
transparent aufgezeigt werden und eine gemeinsame ErschlieBung ermoglicht
wird. Eine Finanzierung durch die Tourismuswirtschaft tber z. B. eine
umlagefinanzierte Gastekarte sehen wir als reelle Moglichkeit.

Kenntnisnahme.
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Gern wurden wir detaillierter erfahren, wie die Zusammenarbeit zwischen
Landkreis und Tourismuswirtschaft bei der Umsetzung des Tourismusnetzes
aussehen soll.

Kenntnisnahme. Der NVP als strategischer Rahmenplan legt die Entwicklungsziele des
Landkreises fest, zu denen auch die Einflihrung der Netzebene Tourismusnetz zur
Starkung der OPNV-Nutzung durch Giste gehért. Die Zusammenarbeit zwischen
Landkreis und Tourismuswirtschaft sollte sich am Organisationsmodell erfolgreicher
Gastekarten mit OPNV-Funktion orientieren.

S. 118 und S. 144, Gastekarte

Wir begriiRen die Erwdhnung und die Unterstiitzung des Gastekarten-
Ansatzes. Der Tourismusverband Fischland-DarR-Zingst e. V. verbindet mit der
fahrpreislosen Nutzung des OPNV (iber eine umlagefinanzierte Gastekarte
eine groRe Chance flr unsere Region und ein sehr gutes Angebot fiir unsere
Gaste.

Wir mochten aber bitten unsere regionale Gastekarte als ,,FDZ Card“ zu
bezeichnen.

Kenntnisnahme.

Der Hinweis wird beriicksichtigt. Es erfolgt einen entsprechende Anpassung der
Bezeichnung der regionalen Gastekarte im gesamten NVP-Dokument.

S. 119, Starkung des bestehenden Angebotes RADzfatz

Der Ausbau von RADzfatz (auf den Linien 210, 214, 202 und 204) sollte im
Sinne des Fahrradtourismus umgesetzt werden. Interessant ist in diesem
Zusammenhang die auf Seite 137 angesprochene Querfinanzierung durch die
Tourismuswirtschaft. Hier wirden wir uns mehr Details wiinschen, wie eine
solche Finanzierung aussehen kdnnte.

Kenntnisnahme. Der NVP als strategischer Rahmenplan legt die Entwicklungsziele des
Landkreises fest. Hierbei werden u.a. strategischen Ziele zur Starkung der OPNV-
Nachfrage wie z.B. die Weiterentwicklung des Angebotes RADzfatz und eine damit
verbundene mégliche finanzielle Beteiligung durch die Tourismuswirtschaft
beschrieben. Die Konkretisierung einer solchen Finanzierung kann jedoch nicht im NVP
erfolgen, sondern erfolgt im Umsetzungsprozess nach Beschluss des NVP.

S. 119, Weitere MaRRnahmenansatze im Bereich der touristischen Verkehre

Vorschlage fiir die Umbenennung von Haltestellen im Verbandsgebiet zur
besseren Orientierung fiir Gaste:

Wieck Prerower Str. --> Wieck Mitte (oder Wieck DarRer Arche)

Der Hinweis wird beriicksichtigt. Es erfolgt eine entsprechende Erganzung in Kapitel
4.6.4.

S. 125, 4.6.9 MalBnahmen im Bereich Fischland-DarR-Zingst und
Boddengemeinden

Anmerkung beziiglich: OPNV-Anbindung im Zusammenhang mit der
vorgesehenen touristischen Entwicklung der Halbinsel Piitnitz

Bei der Priifung der Méglichkeiten zur OPNV-Anbindung des touristischen
Gebietes auf der Halbinsel Piitnitz bitten wir darum, neben der OPNV-

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten und wird teilweise umgesetzt.
Sowohl in Kapitel 4.2.7 als auch in Kapitel 4.6.9 wird auf die im Zusammenhang mit der
vorgesehenen touristischen Entwicklung im Bereich des ehemaligen Flugplatzes
Piitnitz notwendige OPNV-Anbin-dung der Halbinsel Piitnitz hingewiesen. Dabei sieht
der NVP vor, die OPNV-Anbindung im Rahmen des Stadt- bzw. Ortsverkehrs Ribnitz-
Damgarten abzusichern. Dieser wird am Verknipfungspunkt Ribnitz-Damgarten West,
Bahnhof (vgl. Kapitel 5.1.3) mit dem sonstigen OPNV (z.B. Hauptnetz | und Hauptnetz
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Anbindung an die Ortsteile der Stadt Ribnitz-Damgarten auch eine Priifung
einer moglichen OPNV-Anbindung der Halbinsel Piitnitz an touristische
Schwerpunkte im Kistenvorland (z.B. in Richtung des Vogelparks Marlow) und
im Bereich der Wasserverkehre vorzunehmen.

I1) und dem SPNV verkniipft. Hierbei soll auch eine Verkniipfung mit Linien in
touristische Schwerpunkte erfolgen (z.B. Linie 204 in Richtung Vogelpark Marlow).

Es wird ein Prifauftrag zur Schaffung von Schiffsverbindungen inkl. Verknipfung mit
dem OPNV im Kapitel 5.1.4 ergénzt. Ziel ist dabei die Schaffung intermodaler
Wegeketten, die innovative Elemente von kombinierten Angeboten enthalten kénnen.
Aus Sicht des Landkreises sollte dabei ergebnisoffen untersucht werden, ob
Schiffsverbindungen eigenwirtschaftliche Angebote darstellen bzw. inwieweit eine
Anwendung von integrierten OPNV-Tarifen umgesetzt werden kann. Im NVP werden
aufbauend auf die Hinweise im TOB-Verfahren beispielhafte Untersuchungsbereiche
vorgeschlagen, die jedoch keinen Anspruch auf Vollstandigkeit erheben.

S. 126, 4.6.9 MaRnahmen im Bereich Fischland-DarR-Zingst und
Boddengemeinden

Anmerkung bezliglich: Prifung der Moglichkeiten der Einflihrung zusatzlicher
Frih- und Spatfahrten (...) auf den Verkehrskorridoren Ribnitz — Damgarten —
Woustrow (— Prerow — Zingst) und Barth — Zingst — Prerow zur Verbesserung
der Erreichbarkeit von Arbeitsplatzstandorten des Tourismusgewerbes.

Der Tourismusverband Fischland-DarR-Zingst e. V. pladiert dafiir diese
MaRnahme von Anfang an im Nahverkehrsplan einzuplanen. Wie auf S. 37,
Abbildung 6 des NVP ersichtlich, gibt es insbesondere von Barth nach Zingst,
aber auch von Ribnitz-Damgarten auf die Halbinsel gemessen an der
Einwohnerzahl starke Pendlerstrome. Um die Halbinsel vom MIV zu entlasten,
ist es wichtig, dass méglichst viele Menschen auf den OPNV umsteigen. Durch
den Wohnraummangel in den Ostseebadern, verlagern viele Arbeitnehmer
ihren Wohnort in die Stadte Barth sowie Ribnitz-Damgarten und pendeln mit
dem MIV zur Arbeit. Wenn Arbeitnehmende in Gastronomie und Hotellerie
den OPNV nutzen sollen, miissen Friih- und Spatfahrten angeboten werden,
um punktlich zur Schicht da zu sein bzw. nach der Schicht zurlickzufahren.
Bevor kein Angebot seitens des OPNV besteht, kann es auch zu keinem
Umdenken bei Arbeitnehmern und Arbeitgebern im Hotel- und Gastgewerbe
kommen. Zusatzlich dazu ist eine Erweiterung der Fahrten in den
Abendstunden auch fiir die An- und Abreise mit dem OPNV bei der
Wahrnehmung von Veranstaltungsangeboten wiinschenswert.

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. Der NVP definiert als strategische
Rahmenplan u.a. die zukiinftige Netzhierarchie fiir das Kreisgebiet. Dabei werden als
wesentliche Planungspramissen zur Festlegung von Netzhierarchie und
Bedienungsstandards die Raumordnung, die Wohnbau- und
Gewerbeflachenentwicklung, das mogliche Fahrgastpotenzial sowie die
Beriicksichtigung besonderer verkehrlicher Schwerpunkte herangezogen. Da der
Landkreis Mindestbedienstandards fiir das gesamte Kreisgebiet definiert, bleiben die
in Kapitel 4.2 definierten Mindestbedienstandards fir die Netz-ebene Hauptnetz |
sowie der in Kapitel 4.6.9 formulierte Priifauftrag zu Moglichkeiten der Einfiihrung
zusatzlicher Friih- und Spatfahrten [...] auf den Verkehrskorridoren Ribnitz —
Damgarten — Wustrow (— Prerow — Zingst) und Barth — Zingst — Prerow zur
Verbesserung der Erreichbarkeit von Arbeitsplatzstandorten des Tourismusgewerbes
bestehen. Durch die Einflihrung des Tourismusnetzes mit der Empfehlung eines
Bedienzeitraum von ca. 09:00 - 22:00 Uhr mit einem 30-60-Min-Takt auf der
Verbindungsrelation Ribnitz-Damgarten — Dierhagen — Wustrow — (Prerow — Zingst —
Barth) wird der formulierte Prifauftrag unterstiitzt.
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S. 164, 5.4.3 Spurgefiihrte oder dhnliche stralBengebundene, innovative
Angebotsformen

Der Tourismusverband Fischland-DarB-Zingst e. V. ist grundsatzlich offen fiir
innovative Angebotsformen, mit der die Mobilitdt nachhaltiger und
umweltschonender auf der Halbinsel Fischland-DarR-Zingst gestaltet werden
kann. Wir mochten an dieser Stelle nur darum bitten den Priifungsprozess von
vornherein transparent und fir alle Anspruchsgruppen offen zu gestalten,
damit eine etwaige Umsetzung erfolgreich durchgefiihrt werden kann.

Kenntnisnahme.

S. 167, Nachweis der Betriebsqualitat bzw. Berichtspflichten

Im Bewusstsein, dass diese Zahlen fiir den VVR (oder fir einen anderen
Auftragsnehmer) von betriebswirtschaftlicher Relevanz sind, ist dieses
Monitoring auch fiir den Tourismus interessant, um daraus MaRnahmen
abzuleiten. Eine (Teil-)Verdéffentlichung ware fir den Tourismusverband
Fischland-DarR-Zingst e. V. wiinschenswert.

Kenntnisnahme. Da es sich dabei um betriebsinterne Daten handelt, ist eine
Veroffentlichung dieser nicht moglich.

S. 118, S. 144 Da unsere Gastekarte noch keinen finalen Namen hat, mochten
wir Sie bitten ,,FDZ Card“ als Platzhalter zu verwenden.

Der Hinweis wird beriicksichtigt. Es erfolgt eine entsprechende Anpassung der
Bezeichnung der regionalen Gastekarte im gesamten NVP-Dokument.

S. 98, Ortsverkehre Prerow und Zingst

Wir begriRen es sehr, dass Ortsverkehre fiir Prerow und Zingst angedacht sind.
Beide Orte arbeiten theoretisch und auch praktisch daran den Autoverkehr im
Ortsbereich zu verringern. Eine Verbesserung des OPNV-Angebots wiirde nicht
nur die Moglichkeit bieten sich besser innerhalb der Orte zu bewegen, sondern
auch gleichzeitig eine schnellere Linie 210 zu etablieren, die mit einer
geeigneten Verzahnung nur noch an den AuRRenhaltestellen halten musste.

Kenntnisnahme.

Weiterhin mochten wir auf den vorhandenen privaten Anbieter ,Darssbahn
Erlebnistouren” hinweisen, der sowohl in Prerow wie auch in Zingst einen
Ortsverkehr anbietet. Eine Verzahnung der Fahrplane wéare im Sinne unserer
Gaste wiinschenswert.

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. Der NVP definiert bereits, dass
der Landkreis ausdriicklich koordinierte Angebote zwischen OPNV und anderen
Verkehrsformen unterstiitzt, so dass dieser Aspekt bereits sinnentsprechend enthalten
ist.

Der Tourismusverband Riigen bedankt sich fur die Moglichkeit, am Verfahren
teilzunehmen. In unserer Stellungnahme konzentrieren wir uns auf
Kernthemen, die wir fir die Insel Rigen als Ubergreifend und von zentraler

Kenntnisnahme.
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Tourismus-
verband Riigen
e.V,; 08.09.2021

Bedeutung erachten. Wir erheben nicht den Anspruch, die Stellungnahmen der
einzelnen Orte und Gemeindeverbiinde zu ersetzen.

Grundsatzlich hatten wir vom Nahverkehrsplan erwartet, dass darin messbare
Ziele mit konkreten MaRBnahmen und deren zeitlichen Umsetzung sowie
Finanzierungsaufwand definiert sind. Darlber hinaus fordern wir, dass grund-
satzlich bei der ErschlieBungsqualitdt neben der Einwohnerzahl unbedingt auch
touristische Daten (z.B. Anzahl der Schlafgelegenheiten vor Ort) einbezogen
werden.

Kenntnisnahme. Der NVP definiert in den Kapiteln 4 und 5 aus Sicht des Landkreises
die Weitentwicklung des sonstigen OPNV und orientiert sich in Art und Umfang der
Darstellung an den gesetzlichen Vorgaben zur Nahverkehrsplanung. Die
MaRnahmenumsetzung ist — soweit nicht anders angegeben —immer auf die Laufzeit
des NVP bezogen. Angaben zum Finanzierungsrahmen sind ebenso enthalten.

Touristische Kennzahlen werden im NVP beriicksichtigt. Zudem wurde zur besseren
Beriicksichtigung touristischer OPNV-Nachfrage eine neue Netzkategorie eingefiihrt.

Klimaschutz S. 29, S. 152, S. 162

Wir begriiRen die Zielstellung bis 2035 die CO2-Neutralitdt der Fahrzeugflotte
voranzubringen (S. 29, verkehrspolitische Zielsetzungen). Wir regen jedoch an,
dass im NVP definierte Ziel von 50% auf 75%-C02-Neutralitat zu erhéhen.
Zusatzlich ist das Ziel mit Aussagen zu hinterlegen, mit welchen MaRnahmen
die Umsetzung erfolgen soll.

Die Beschaffung von ,sauberen Fahrzeugen” wird lediglich angestrebt (S. 152,
Umweltstandards). Die Durchfiihrung eines Pilotprojektes zum Einsatz
alternativer Antriebstechnologien (S. 162) begriiBen wir ausdriicklich.
Allerdings kdnnen Pilotprojekte immer nur ein erster Schritt sein. Erfahrungen
wurden zudem schon in vielen anderen Regionen gesammelt, eine konkrete
Beriicksichtigung dieser in einen MalBnahmenplan muss schnellstmoglich
erfolgen. Prioritar sollte die Anwendung in den GroRschutzgebieten sein
(Nationalpark, Biospharenreservat).

Insgesamt wird dem Klimaschutz vor dem Hintergrund seiner
gesamtgesellschaftlichen Bedeutung und der Schlisselrolle, die dabei dem
OPNV zukommt, zu wenig Bedeutung beigemessen. Die Ziele erscheinen zu
unambitioniert und wenig konkret.

Kenntnisnahme. Es wird auf die Umsetzung der Zielwerte aus der Clean Vehicles
Directive und des daraus resultierenden SaubFahrzeugBeschG hingewiesen, so dass
durch die bestehenden Rechtsnormen und den NVP-Entwurf die erforderlichen
konkreten Vorgaben definiert werden.

Speziell die Wasserstofftechnologie in Kombination mit den vorhandenen
Offshore-Energiegewinnungsanlagen bietet deutliches Potenzial, das in der
Region in moglichst kurzer Zeit unbedingt konkret genutzt werden sollte.

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. In Kapitel 5.4.1 wird u.a. auf das
Bundesforderprogramm HyStarter hingewiesen, am dem der Landkreis teilnimmt.
Hierbei wird auch die Méglichkeit einer Nutzung von Wasserstoff im sonstigen OPNV
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Sassnitz/Mukran bietet sich als Schnittstelle fir eine Produktion von
Wasserstoff und entsprechende Betriebsanlagen fiir den Fuhrpark an.

durch die Umstellung im Fahrzeugbereich auf Wasserstofftechnologie als
Potenzialbereich untersucht.

Umwelttrassen S. 128/129: Die Einflihrung von ,,Umwelttrassen” in den
genannten Gebieten lehnen wir ab.

Gerade die aufgefiihrten Verbindungen Binz-Jagdschloss-Granitz-Sellin sowie
Baabe-Gohren (Gohrener Weg) waren nur mit massiven AusbaumaBnahmen in
Wald-Naturrdaumen realisierbar. Bei der Granitz handelt es sich zusatzlich um
ein Naturschutzgebiet. Hier ist seit vielen Jahren ein Gelegenheitsverkehr
etabliert, der aus Gesichtspunkten des Klimaschutzes, der erlebnisorientierten
Anfahrt und der Kompatibilitdt mit dem FuRgdnger- und Radverkehr
harmonisiert.

Der Hinweis wird nicht beriicksichtigt. Zunachst wird die ldee von Umwelttrassen
entfernt, da der NVP ohnehin Vorschldge zur OPNV-Bevorrechtigung, OPNV -
Beschleunigung bzw. zur Schaffung einzelner stauunabhangiger Fahrtmoglichkeiten
enthalt. Bei den u.a. in Kapitel 4.2.7 und 4.7 genannten Bereichen mit Notwendigkeit
von OPNV-Bevorrechtigungs- bzw. BeschleunigungsmaRnahmen wird die Verbindung
Binz-Jagdschloss-Granitz-Sellin sowie im Bereich Baabe — Gohren jedoch weiterhin der
Gohrener Weg als eine zu priifende Option beibehalten. Inwieweit Losungen
gefunden werden, kann dann in einem gemeinsamen Prozess aller Beteiligten bzw.
Betroffenen, der Baulasttrager und der Verkehrsunternehmen mit gebotener Sorgfalt
ermittelt werden. Dieser Prozess sollte dann auch die gebotenen Abwégungen und
Prufungen aus naturschutzfachlicher Sicht beinhalten

OPNV und Gelegenheitsverkehr S.110, S. 119: Etablierte touristische Verkehre
als erlebnisorientierte Gastebeférderung missen auch zukiinftig Bestand
haben. Daher begriRen wir, dass der Landkreis auch in Zukunft ein
koordiniertes Angebot unterstitzt (S. 110). Auf S.119 (Kooperation mit
weiteren (touristischen) Verkehrstragern) fehlt der Gelegenheitsverkehr in der
Auflistung.

Der seit vielen Jahren etablierte und gut angenommene Gelegenheitsverkehr
bietet eine erlebnisorientierte Mobilitat, die in vielen Fallen bereits
emissionsfrei und kompatibel zum Rad- und FuRverkehr eingesetzt wird. Statt
diesen durch den Einsatz von Bussen zu ergdnzen oder zu ersetzen, sollte aus
unserer Sicht das Hauptaugenmerk der touristischen Linien in der Zubringung
zu touristischen Hotspots aus den Quellgebieten in enger Taktung (halbstiindig
in der Hochsaison) und als Direktverbindung (,,Schnelllauferlinien:
,Konigsstuhl-Express”, ,Kap Arkona-Express”, ,Stralsund-Express“) erfolgen.
Beispielhaft seien hier Putgarten/Kap Arkona, Hagen/Kénigsstuhl und Stralsund
genannt. Ebenso wichtig ist die starker informations- und erlebnisorientierte
Kommunikation der Linien und der Fahrten an sich. Multimedia-Angebote
sollten auf allen touristischen Linien Standard werden, um den Informations-
und Erlebnisbediirfnis der Fahrgaste zu entsprechen.

Der Hinweis wird nicht beriicksichtigt. /Der Hinweis ist bereit sinnentsprechend
enthalten. Entsprechend § 2 Abs. 4 OPNVG M-V ist der OPNV unter Einbeziehung aller
Verkehrsmittel als ganzheitliches System zu einem integrierten Bedienungsangebot mit
aufeinander abgestimmten Fahrpldnen und Tarifen zu entwickeln. Damit ist nicht
gemeint, sich nur auf eine minimale Daseinsvorsorge zu beschrdanken, um eine
privatwirtschaftliche Nutzenmaximierung in Marktsegmenten auBerhalb des OPNV zu
ermoglichen.

Der NVP fiihrt nicht zu einer Verdrangung privatwirtschaftlicher Unternehmen im
Gelegenheitsverkehr in Form des Ausflugsverkehrs, da es sich hierbei funktional um
unterschiedliche Produkte mit unterschiedlichen Markten handelt. Das erwartete
Wachstum im Wirtschaftsbereich Tourismus und die angestrebte Mobilitatswende
erfordern, dass sowohl der OPNV ausgebaut wird als auch das z.B. erlebnisorientierte
Angebote im Gelegenheitsverkehr in Form des Ausflugsverkehrs nutzbar sind. Der NVP
definiert daher bereits, dass der Landkreis ausdriicklich koordinierte Angebote
zwischen OPNV und anderen Verkehrsformen unterstiitzt.

Eine Kommunalisierung oder Enteignung von Gelegenheitsverkehren in Form des
Ausflugsverkehrs wird im NVP entgegen der Formulierung der Stellungnahme nicht
angestrebt und ist auch nicht moglich.
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Es darf nicht sein, dass im Rahmen des Nahverkehrsplans wichtige Mobilitats-
ketten in Frage gestellt werden und vormals reine Gelegenheitsverkehre
(touristisch orientiert) zukinftig als Linienverkehre ausgewiesen werden, um
eine Verzerrung der gesetzlichen Grundlagen zu Lasten von Wirtschafts-
unternehmen zu manifestieren.

Im Klartext: Das Andern von Gelegenheits- zu Linienverkehr kommt damit einer
Kommunalisierung von Wirtschaftsunternehmen gleich, was als zukiinftige
staatliche Enteignung betrachtet werden muss. Dies ist nicht mit den
Regularien des europdischen Wettbewerbsrechtes vereinbar und tragt nicht
zur Qualitatssteigerung des touristischen Mobilitatssektors bei.
Wiinschenswert ware begleitend oder vorrangig die Erarbeitung eines
Verkehrskonzeptes der touristischen Region Rigen gewesen, um Bedarfs- und
Nachfrageentwicklung angebotsseitig zu definieren.

Die Verdrangung des bestehenden, funktionierenden Gelegenheitsverkehrs in
der Granitz und am Kap Arkona durch Parallelverkehre ist zuriickzunehmen.

Verkniipfung von OPNV und Fahrrad S. 135 ff

Wir begriiRen, dass die Notwendigkeit dieser Verknlipfung erkannt wird. Fir
die Insel Riigen kdnnen wir jedoch keine konkreten neuartigen MaRnahmen
erkennen. Es fehlt z.B. auch die Prazisierung/Konkretisierung zur Weiter-
entwicklung von RADzfatz und die Aufnahme in den MaRnahmenkatalog (z.B.
Anzahl der Nachristungen der Busse, Anzahl der Neuanschaffungen der
Anhédnger usw.)

Die Erganzung der Haltestellen mit Fahrradabstellanlagen und
Lademoglichkeiten fiir E-Rader an touristischen Hotspots sollte im NVP
erfolgen.

Kenntnisnahme. Der NVP als strategischer Rahmenplan legt die Entwicklungsziele des
Landkreises fest. Hierbei werden u.a. strategischen Ziele zur Starkung der OPNV-
Nachfrage wie z.B. die Weiterentwicklung des Angebotes RADzfatz beschrieben. Die
Konkretisierung der Vorgaben zu Anzahl an Fahrradanhadngern, Anzahl der
Nachriistungen der Busse etc. erfolgt dann im Instrument der Vorabbekanntmachung
oder bei den Festlegungen des 6ffentlichen Dienstleistungsauftrags mit den
Verkehrsunternehmen.

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. Auch wenn der Landkreis
groltenteils nicht der zustandige StraBenbaulasttrager ist und somit die Einrichtung
von Fahrradabstellanlagen an Haltestellen nur anregen kann, wird in Kapitel 5.1.5 der
Ausbau bzw. die Bereitstellung von Fahrradabstellanlagen an Zugangsstellen zum
OPNV als wichtiges Entwicklungsziel in der Verkniipfung von sonstiger OPNV und Rad-
verkehr definiert. Der Landkreis kann dabei jedoch im NVP als strategischen Rahmen-
plan keine Auflistung aller mit Fahrradabstellanlagen auszuriistenden Haltestellen
aufstellen.

Erstellung des NVP des Landkreises Vorpommern-Ruigen fiir den Zeitraum ab 2021; IGES Institut GmbH — Seite 118




I nteressen-

vertretungen

Inhalt

IGES

Abwagung

Unterstitzung alternativer Mobilitdtsangebote S. 109

Wir begriiRen, dass dieser Punkt mit aufgenommen wurde. Die konkrete
Untersetzung mit MaBnahmen sowie die Einbeziehung der Baderbahnen
fehlen.

Kenntnisnahme. Regelungsgegenstand des NVP ist der sonstige OPNV, so dass eine
weitere Konkretisierung hier nicht vorgesehen ist. Vorgaben fiir Angebote im
Gelegenheitsverkehr in Form des Ausflugsverkehrs sind im NVP zudem nicht zul&ssig.

Kostenfreier OPNV/Gastekarten S.118, S. 172 ff

Dem OPNV kommt im Klimaschutz eine zentrale Rolle zu. Zudem wird in
diesem eine Schlisselrolle als Alternative zum Individualverkehr gesehen, der
die Infrastruktur in den touristisch gepragten Regionen schon langer an die
Belastungsgrenze und dariber hinaus bringt.

Oberstes Ziel muss es deshalb sein, den fahrpreislosen Busverkehr (auch Schiff
und Bahn) nach dem Vorbild des Ortsverkehrs in Binz/Prora, auf Mdnchgut
oder Juliusruh/Breege flaichendeckend fir die Insel Riigen/Stralsund kurz- bis
mittelfristig umzusetzen.

Kenntnisnahme.

Barrierefreiheit S. 29: Im NVP fehlen bilanzierbare Ziele und
MaRnahmenpakete und Zeithorizonte zur Umsetzung der Barrierefreiheit in
Bezug auf die Fahrzeugflotte und den Ausbau der Haltestellen.

Kenntnisnahme. Es wird auf die Ausfiihrungen in Kapitel 5 verwiesen, die alle
erforderlichen Angaben im Rahmen eines NVP enthalten.

VCD Nordost
e.V,; 08.09.2021

Seite 28 ff 1.3.: Die hier genannten verkehrspolitischen Ziele fur die Aufstel-
lung des neuen NVP in Vorpommern-Riigen kdnnen angesichts der aktuellen
klimapolitischen Herausforderungen, des weiteren Flachenverbrauches durch
den StraRenverkehr, neuer Parkflachen sowie hoher Unfallzahlen durch den
motorisierten Individualverkehr (MIV) Gberhaupt nicht tiberzeugen. Es fehlt
im Gegensatz zu den zuletzt in anderen Bundeslandern aufgestellten Nah-
verkehrsplanen (z.B. Schleswig-Holstein, Saarland) und den in der Mecklen-
burgischen Seenplatte und Vorpommern-Greifswald zuletzt beschlossenen
Planen komplett ein ambitionierter Ansatz fiir eine nachhaltige Mobilitat und
eine Veranderung des Modal Splits zugunsten des OPNV in Vorpommern-
Rigen. Deutlich wird dieser wenig ambitionierte Status-Quo-Ansatz nicht
zuletzt durch die Festlegung, dass der Modal Split fiir den Umweltverbund von
derzeit 43 % auf 50 % bis 2035! erhoht werden soll, ohne dass beschrieben
wird, welchen quantitativen Beitrag der sonstige OPNV (VVR-Busverkehr) an
dieser Steigerung haben soll.

Kenntnisnahme. Die entwickelte Netzhierarchie flihrt zu erheblichen Mehrleistungen
und sorgt somit flr einen deutlichen Angebotsausbau. Der Landkreis versucht somit
trotz der im Land Mecklenburg-Vorpommern bisher nicht als Pflichtaufgabe
definierten OPNV-Aufgabentrigerschaft im sonstigen OPNV eine deutliche
Veranderung der Mobilitdtspolitik in Richtung Ausweitung zu erreichen.

Erstellung des NVP des Landkreises Vorpommern-Rugen fiir den Zeitraum ab 2021; IGES Institut GmbH — Seite 119




I nteressen-

vertretungen

Inhalt

IGES

Abwagung

Auf Bundesebene und durch die Verkehrsministerkonferenz der Lander wurde
eine Verdoppelung der Fahrgastzahlen in Bussen und Bahnen als Zielwert bis
2030 empfohlen bzw. beschlossen. Somit halt der VCD Nordost e.V. die
Festschreibung der Verdoppelung der Fahrgastzahlen des VVR von derzeit
11,7 Mio. UBf. auf 18,0 Mio. UBf. im Jahre 2025 (Zielwert 2030: 23,5 Mio.
UBf.) fir dringend erforderlich. Dabei sollte ein jahrliches Controlling bzw. eine
Berichterstattung tiber die Zielerreichung (Steigerung der VVR-Fahrgastzahlen
p.a.) wahrend der Laufzeit des NVP gegeniiber dem Kreistag und der
interessierten Offentlichkeit erfolgen, um bei Bedarf mit weiteren
MaRnahmen von Seiten des Aufgabentragers gegenzusteuern.

Seite 72 ff 3.3.2: Die unter diesem Gliederungspunkt dargestellte Status-quo-
Betrachtung auf Grundlage der in der integrierten Landesverkehrsplanung
(z.B. der Bevolkerungsprognose, der Entwicklung von Schilerzahlen) sollten
aufgrund der seit 2018 zu beobachtenden positiven Entwicklung durch
erhohten Zuzug korrigiert werden. Ferner sollte auch die angestiegene Zahl
von Nebenwohnungsbesitzern Berlicksichtigung finden. Bei einer Prognose
der Fahrgastnachfrage der VVR sollte auch die touristische Nachfrage Eingang
finden, so dass durch ein weiteres Wachstum der Ubernachtungszahlen und
des Tagestourismus sowie den im Kapitel 4 dieser Planung vorgesehenen
Massnahmen fiir ein attraktives OPNV-Netz héhere Fahrgastzahlen (Zielwert:
2025: 18,0 Mio. UBf.) prognostiziert werden sollten.

Der Hinweis wird nicht beriicksichtigt. Die beschriebene Methodik wurde aufbauend
auf die dargestellten Ausgangsdaten angewendet. Eine separate Prognose von
Ausgangsdaten ist im Rahmen des Leistungsumfangs des NVP leider nicht moglich.

Seite 79 ff 4.2.: Als Erganzung zur entwickelten Netzhierarchie fiir den
sonstigen OPNV sollte nach dem Vorbild anderer Bundeslidndern eine
Mobilitdtsgarantie fuir den gesamten Landkreis Vorpommern-Rigen etabliert
werden. Diese Mobilitdtsgarantie sollte nach dem Vorbild des Landkreises
Ludwigslust-Parchim und dem seit dem Jahre 2019 dort bestehenden
Rufbussystem (On-Demand-Verkehr) umgesetzt werden.

Der Hinweis wird nicht beriicksichtigt. Die entwickelte Netzhierarchie fihrt zu
erheblichen Mehrleistungen und sorgt somit flr einen deutlichen Angebotsausbau.
Mobilitdtsgarantien werden aktuell in einigen Bundeslandern diskutiert, wurden
jedoch bisher in Deutschland nicht umgesetzt. Der Landkreis unterstiitzt sieht jedoch
eine moglichst landesweite Initiative als zielflihrend an, fokussiert sich zunachst aber
im Rahmen der eigenen Aufgabenverantwortung auf die rasche Angebotsentwicklung
wie im NVP beschrieben.

Kurzfristig sollte fir den Landkreis Vorpommern-Riigen ein 120 Minuten-Takt
fr Ortschaften mit mehr als 100 Einwohner eingefiihrt werden; in groBeren
Ortschaften wird ein 60 Minuten-Takt und in Ortschaften mit SPNV-Anschluss
eine Busanbindung (ggf. als On-Demand-Verkehr) als Zu- und Abbringer auch in
Tagesrandlagen und am Wochenende angeboten.

Der Hinweis wird nicht beriicksichtigt. Der Landkreis definiert im NVP einen
deutlichen Angebotsausbau. Uber die vertakteten Netzkategorien hinaus soll zudem
ein Ausbau von On-Demand-Angeboten erfolgen (vgl. Kap. 4.6.6), um insbesondere
auch kleine disperse Siedlungsstrukturen addaquat zu bedienen. Damit wird aus Sicht
des Landkreises eine geeignetere Angebotsstruktur im Vergleich zu einem
vorgegebenen Taktraster angestrebt.

Erstellung des NVP des Landkreises Vorpommern-Ruigen fiir den Zeitraum ab 2021; IGES Institut GmbH — Seite 120




I nteressen-
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Inhalt

IGES

Abwagung

Seite 87 f

- Absatz 3: ,,Der Bereich Ozeaneum/Hafen” braucht ,als weitere starke Achse”
eine Kleinbus-Verbindung vom Hbf. durch die Altstadt (Neuer Markt -

Ozeaneum/Hafen - Alter Markt). Ihr Takt kénnte sich in den Spatstunden am O-

Knoten der Ziige orientieren.

Der Hinweis wird nicht beriicksichtigt. Aus Sicht des Landkreises und auch im Ergebnis
der bisherigen Planungen der Hansestadt Stralsund (Untersuchung zu einem
Richtungsknotenkonzept) wird eine zusatzliche Achse nicht Mindestbedienvorgabe zur
Sicherung der ausreichenden Verkehrsbedienung angesehen. Es ist jedoch maoglich,
zusatzliche Leistungen umzusetzen, wenn eine Finanzierungsbasis flr Leistungen
oberhalb der Mindestbedienvorgaben und der ausreichenden Verkehrsbedienung
gefunden wird.

q

- Absatz 4: ,,Eine schnelle Verbindung zwischen Viermorgen - Griinhufe -
Barther Str. - Hauptbahnhof” mit der Fahrzeit von nur 9 Minuten (siehe

derzeitige L.1 gegeniiber 26 Min. der L.4) ist tatsachlich dringend erforderlich,

kann sich aber nur im (Halbstunden-) Takt bewdhren.

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten.

- Absatz 7: ,Ein direktes Angebot zwischen OstseeCenter und Hauptbahnhof
Uber die Rostocker Chaussee” ist auch wegen der vielen und groRen am
Laufweg liegenden Geschiafte notwendig.

Kenntnisnahme.

- letzter Absatz: Die WasserstralRe sollte nur fiir den OPNV und
Anwohner/Geschéfte (als 30 km-Zone) gedffnet bleiben (siehe die von der
Stadt eingeholten Gutachten!).

Kenntnisnahme.

Zu den Tabellen S.88/89: Die Fahrpldne der Linien 3,4,6 am Strelapark Richtung

Hauptbahnhof missen wegen des regen Einkaufsverkehrs am Samstag so
entzerrt werden, dass sie in etwa einen Viertelstunden-Takt bilden.

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. Die Tabellen 21 und 22 stellen
die definierten Verbindungsrelationen sowie die Mindestbedienvorgaben fir den
Stadtverkehr der Hansestadt Stralsund dar. Nach Moglichkeit sollten dabei die
Fahrpldne so gestaltet werden, dass eine attraktive Taktung entsteht. Dies muss jedoch
im Rahmen der Fahr-, Dienst- und Umlaufplanung umgesetzt werden, welche der NVP
als strategischer Rahmenplan nicht leisten kann.

Seite 120 ff 4.6.6: Unter diesem Gliederungspunkt sollte die Einflihrung eines
kreisweiten On-Demand-Verkehrs (Rufbussystems) als Ergdnzung des
bestehenden Linienverkehrs festgeschrieben werden. Mit dieser ergdnzenden
alternativen Bedienung wird auch eine Mobilitatsgarantie im gesamten
Landkreis Vorpommern-Riigen an 365 Tagen im Jahr nach dem Vorbild des
Landkreises Ludwigslust-Parchim etabliert.

Der Hinweis ist teilweise bereits sinnentsprechend enthalten. Die Einfiihrung von On
Demand-Verkehren im sonstigen OPNV als Bedienformen mit héherer Flexibilitat ist
vorgesehen und soll schrittweise erfolgen (vgl. Kapitel 4.6.6). Langfristig kann diese
dabei auch auf alle Bereiche des Landkreises ausgeweitet werden kann.

Seite 118 ff. 4.6.4: Die unter diesem Gliederungspunkt vorgeschlagenen
MaRnahmen zur Weiterentwicklung der touristischen Verkehre sind
ausdriicklich zu unterstiitzen und dementsprechend zeitnah umzusetzen.

Kenntnisnahme.

Bei dem geplanten Ausbau des Radzfatz-Angebotes (Fahrradmitnahme) sollte
insbesondere das Angebotskonzept auf der Insel Riigen gedndert werden, um

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten, wird jedoch beriicksichtigt. Es
erfolgt in Kapitel 4.6.4 eine Ergdnzung des zweiten Satzes zu: ,Ziel ist es dabei, das
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Inhalt

IGES

Abwagung

eine dichtere Taktfolge (mindestens 2 Stunden-Takt) und eine Konzentration
auf den Linienachsen zwischen Sassnitz und Putgarten lGber Lohme, Bergen
und Ralswiek, Binz und Klein Zicker zu erreichen.

Angebot noch attraktiver zu gestalten, z.B. durch eine engere Taktung, und somit die
Nutzung zu starken”.

Durch eine gemeinsame Fahrradkarte VVR/ SPNV Riigen sollte nach dem
Vorbild des Bernsteintickets ein Umsteigen zwischen dem Bus und Bahn auch
bei der Fahrradmitnahme mit nur einem Ticket ermoglicht werden.

Zur besseren Bekanntheit und héheren Nutzung des Radzfatz-Angebotes auf
Rigen sollte eine Kommunikationskampagne mit Unterstlitzung des
Tourismusverbandes und der Gemeinden im Jahre 2022 ff. umgesetzt werden.

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. In Kapitel 4.6.4 wird bereits die
Erstellung eines Vermarktungskonzeptes des Angebotes RADzfatz als MaRnahme
aufgefuhrt.

Der VDC Nordost e.V. unterstitzt ausdriicklich die vorgeschlagene Einfiihrung
bzw. Ausweitung des umlagefinanzierten Gastekarten-Modells in den
Tourismusregionen Vorpommern-Rigens.

Kenntnisnahme.

Da landesgesetzliche Regelungen fehlen, die die Gemeinden und Stadte in
Tourismusregionen verpflichten kdnnten, ein solches Kombiticketangebot
(Kurkarte plus VVR-Ticket) obligatorisch anzubieten, sollte die Planung und
Weiterwicklung eines attraktiven Tourismusnetzes, z.B. auf Riigen und auf dem
Darf3, unabhangig von der Kooperationsbereitschaft der zustandigen
Kommunen erfolgen. Somit ist ein 60 Minuten-Takt auf den Linien 20, 22 und
23 im Zeitraum von Mitte Marz bis Ende Oktober aufgrund der weiter
wachsenden Urlauberzahlen auf Riigen vollkommen unzureichend. Zur
Erinnerung: In den Jahren 2018 und 2019 wurde von Mitte Mai bis Mitte
Oktober ein 20 Minuten-Takt auf den Linien 20, 22 und 23 angeboten.

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. In Kapitel 4.2.8 Verbindungs-
relationen und Mindestbedienvorgaben im Tourismusnetz wird firr die Verbindungs-
relation Bergen — Serams — Sellin — Gohren — Klein Zicker (Linie 20) ein 60-Min-Takt
und fir die Verbindungsrelation Serams — Binz — Sassnitz — Konigsstuhl (Linien 22, 23)
ein 30-Min-Takt als Bedienqualitat empfohlen. Das Tourismusnetz ist dabei als
Ergdnzung zu den Netzebenen Hauptnetz | (Mindestbedienung Mo-Fr 60-Min-Takt)
und Il zu verstehen (Mindestbedienung Mo-Fr 120-180-Min-Takt), so dass sich fiir die
genannten Verbindungsrelationen durch die Uberlagerung faktisch eine engere
Taktung von mindestens ca. 30 Minuten ergibt.

Seite 120 ff. 4.6.5: Neben den genannten Gewerbegebieten ist insbesondere
die OPNV-Bedienung des Gewerbegebiets und des Hafens Mukran/ Sassnitz
ab 2022 deutlich zu verbessern, indem in der Zeit von 6 bis 21 Uhr die Linie 22
stiindlich und ganzjahrig eine direkte Anbindung lber die Haltestelle Mukran
Fahrhafen wiederherstellt. Gleichzeitig ist die Haltestelle Mukran Fahrhafen
wieder unmittelbar vor dem Terminal des Fahrhafens zu verlegen. Mit dieser
LinienmaRnahme erhélt ein Gewerbegebiet mit aktuell fast 1.000
Beschéftigten und ein Fahrhafen mit bis zu vier taglichen An- und Abfahrten in
Richtung Bornholm und Siidschweden ein attraktives Busangebot.

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten wird jedoch beriicksichtigt.
Sowohl in Kapitel 4.2.4 als auch in Kapitel 4.2.7 wird ein Prifauftrag zur verbesserten
Anbindung des Hafens Mukran formuliert. Es erfolgt jedoch noch die Erganzung des
Prifauftrags in Kapitel 4.6.5.
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Landesplanung

Landesplanung

Amt fir Raum-
ordnung und
Landesplanung
Vorpommern;
13.07.2021

Inhalt

Der vorgelegte Entwurf des Nahverkehrsplans ist nachvollziehbar und in sich
schlissig.

IGES

Abwagung

Kenntnisnahme.

Seite 15, 20, 28 Absatz-Uberschrift

Die Erfordernisse der Raumordnung und Landesplanung insb. hinsichtlich des
Zentrale-Orte-Systems, des Verkehrs, des Stadt-Umland-Raums Stralsund, der
Landlichen Raume und der Landlichen GestaltungsRaume wurden
berticksichtigt. Vereinzelt sind jedoch sprachliche und kartographische
Ungenauigkeiten zu korrigieren.

Kenntnisnahme.

Seite 31 Zentralortliche und raumstrukturelle Gliederung

Das fiir den Landkreis Vorpommern-Rigen zugrunde zu legende Regionale
Raumentwicklungsprogramm ist das der Planungsregion Vorpommern (RREP
VP), nicht das der Planungsregion Mecklenburgische Seenplatte (RREP MS).
Bitte die Abklrzung korrigieren.

Der Hinweis wird beriicksichtigt. Es erfolgt eine entsprechende Korrektur der
Abkiirzung zu RREP VP.

Seite 31 Tabelle 1; weiterhin Seiten 91, 92

Bad Siilze, Barth ... Zingst sind Grundzentren. Mit dem Ubergang vom 4- zum 3-
stufigen Zentrale-Orte-System gibt es in Mecklenburg-Vorpommern keine
Unterzentren mehr. Bitte die Bezeichnung korrigieren.

Der Hinweis wird beriicksichtigt. Es erfolgt eine entsprechende Korrektur der
Bezeichnung als Grundzentren.

Seiten 40/41 Tourismusrdume

Aus raumordnerischer Sicht wird die Bezeichnung Tourismusraum nicht
durchgangig korrekt verwendet.

Die Verschneidung von Tourismusschwerpunkt- und -entwicklungsraumen mit
der Darstellung von Tourismusregionen oder Tourismusgemeinden ist zwar
interessant, in der Folge die Darstellung der Tourismusrdume nach
Landesraumentwicklungsprogramm Mecklenburg-Vorpommern (LEP M-V,
2016) bzw. RREP VP, 2010, nicht korrekt. z.B. ist nicht die gesamte Insel Rigen
als Tourismusentwicklungsraum (TER) ausgewiesen, entweder, weil die
zugrunde gelegten Kriterien bei der Festsetzung des TER nicht erfillt worden
sind, oder weil eine andere Raumnutzung (z.B. Naturschutz) Vorrang hat.

Der Hinweis wird beriicksichtigt. Es erfolgt eine entsprechende Korrektur der
eingefarbten Bereiche fir Tourismusschwerpunkt- und -entwicklungsraume in
Abbildung 8.
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Inhalt Abwagun
Landespla nung SIS

Seite 83 4.2.4 Hauptnetz Il

Die héherwertige raumordnische Festlegung ist die der Zentralen Orte,
Siedlungsschwerpunkte sind nachrangig. Deshalb bitte ich zunéchst die
Zentralen Orte zu nennen und dann die Siedlungsschwerpunkte.

Der Hinweis wird beriicksichtigt. Es erfolgt eine entsprechende Anpassung des Satzes.

Seiten 30, 42, 64,121,126

Die Bezeichnung ,Nordvorpommern“ wird fur den (vollstdndigen) Bereich des
Altkreises verwendet, manchmal jedoch auch abziiglich der Halbinsel
Fischland-DarR-Zingst sowie der Boddengemeinden. Bitte prazisieren Sie die
Verwendung der Bezeichnung.

Der Hinweis wird teilweise beriicksichtigt. Es erfolgt eine Korrektur der
entsprechenden Textstelle auf der Seite 121 (Anderung der Bezeichnung von ,Bereich
Nordvorpommern” zu ,,Region Nordvorpommern“) sowie eine Anpassung der
Textstelle auf Seite 42 zu ,,Des Weiteren bestehen u.a. mit der Hansestadt Stralsund
[...] weitere wesentliche Reiseziele im Landkreis”.

Die weiteren, aufgefiihrten Seiten stellen jeweils Eigenbezeichnungen der VVR (Seite
64) bzw. des Altkreises Nordvorpommern (Seite 30) dar und werden daher
beibehalten.

Aufgrund der Anpassung der Bezeichnung ,Bereich Nordvorpommern“ zu ,Region
Nordvorpommern” auf Seite 121 wird auf Seite 126 die Bezeichnung ,Bereich Nord-
vorpommern“ beibehalten. Somit wird ,,Bereich Nordvorpommern“ nur noch fiir die
Region Nordvorpommern abziiglich des Bereiches Fischland-Dar-Zingst und
Boddengemeinden verwendet.

Seite 146 5.2.4 Tarif-, Vertriebs- und Marketingqualitat

Im Nahverkehrsplan werden die Empfehlungen der im Auftrag des Regionalen
Planungsverbandes Vorpommern fiir die Planungsregion Vorpommern
erstellten Machbarkeitsstudie zur Schaffung eines OPNV-Verkehrsverbundes
aufgegriffen. Diese Tatsache und der Prifauftrag zur Ausweitung tiber die
Kreisgrenzen hinweg bis auf die Landesebene hin werden ausdriicklich
begriiRt.

Kenntnisnahme.

Amt fiir Raum-
ordnung und
Landesplanung
Region Rostock;
10.09.2021

fur die Gelegenheit zur Stellungnahme mdchte ich mich bedanken. Die in
lhrem Planentwurf enthaltenen allgemeinen Zielvorstellungen zur Entwicklung
der offentlichen Verkehrsangebote stimmen grundsatzlich tiberein mit den
entsprechenden Festlegungen des Raumentwicklungs-programmes der
Region Rostock vom August 2011. Dies gilt sowohl fir die Entwicklung der
Busangebote zwischen den Zentralorten und in den Tourismusschwer-
punktraumen als auch fiir die von lhnen formulierten Anforderungen an den
SPNV in der Verantwortung des Landes.

Kenntnisnahme.

Erstellung des NVP des Landkreises Vorpommern-Ruigen fiir den Zeitraum ab 2021; IGES Institut GmbH — Seite 124




Fir den Planungsverband Region Rostock bereiten wir gegenwartig die
Neuaufstellung des Regionalen Raumentwicklungsprogrammes vor. In diesem
Zusammenhang sollen insbesondere die Entwicklungsperspektiven des
regionalen SPNV fiir einen langfristigen Planungshorizont bis etwa 2050 unter-
sucht werden, sodass Flachen fur eventuell erforderliche AusbaumaRnahmen
im Schienennetz gesichert werden kénnen. Dabei wird auch die regionsiiber-
greifende Verbindung Rostock—Stralsund betrachtet und im Hinblick auf die
mogliche Einbeziehung in das regionale S-Bahnnetz bewertet werden missen.
Auch gehe ich davon aus, dass der Planungsverband im Ergebnis dieser
Untersuchungen entscheiden wird, ob frithere Uberlegungen zur
Verlangerung der Graal-Mdritzer Bahnstrecke in Richtung Prerow seitens der
Region Rostock nochmals aufgegriffen und im Raumentwicklungs-programm
festgeschrieben werden sollten oder nicht.

IGES

Inhalt Abwagun
Landespla nung SIS

Kenntnisnahme.

Beziiglich des Mittelzentrums Ribnitz-Damgarten und seiner ausgepragten
Verflechtung mit der Region Rostock mochte ich folgende Anregungen geben:

1. Fiir die Verbindung von Ribnitz nach Graal-Miiritz und Hohe Diine rege ich
die Priifung an, ob eine Einbeziehung in das von lhnen vorgesehene Hauptnetz
| gerechtfertigt werden kann.

Der Hinweis wird nicht beriicksichtigt bzw. ist teilweise bereits sinnentsprechend
enthalten. Nach Abstimmungen der Aufgabentrdger Landkreise Rostock und
Vorpommern-Rigen soll die Verbindungrelation Ribnitz — Graal-Miiritz ganzjahrig im
Hauptnetz Il (120-Min-Takt) liegen und nach Mdglichkeit saisonal verdichtet werden
womit sich fur die Verbindungsrelation zumindest fir die Saison ein 60-Min-Takt
entsprechend dem Mindeststandard fur Hauptnetz | ergibt.

2. AuRerdem sollte gepriift werden, ob die Schaffung eines Ubergangstarifs fiir
Fahrten aus dem Mittelbereich Ribnitz-Damgarten in das Tarifgebiet des VVW
und umgekehrt als kurz- bis mittelfristige MaRnahme in lhren Nahverkehrsplan
aufgenommen werden kdnnte. Aus meiner Sicht sollten entsprechende Uberle-
gungen und Untersuchungen nicht ausschlieflich an die langfristig mogliche
Einfihrung eines landesweiten Verbundtarifes gekoppelt, sondern unabhangig
davon vorangetrieben werden.

Der Hinweis wird beriicksichtigt. Es wird ein entsprechender, eigenstandiger
Priifauftrag ,Kurz- bis mittelfristig: Priifung der Méglichkeiten eines Ubergangstarifs fiir
Fahrten aus dem Mittelbereich Ribnitz-Damgarten in das Tarifgebiet des VVW und
umgekehrt” ergénzt.
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Politik
Poiitik

Fraktion Birger
fiir Vorpom-
mern-Rugen /
Freie Wahler;
30.07.2021

Inhalt

den Entwurf eines Nahverkehrsplanes fir den Landkreis Vorpommern Riigen
haben wir mit grolem Interesse zur Kenntnis genommen.

Hierzu mochten wir als Kreistagsfraktion BVR/FW folgende Hinweise und
Anregungen geben:

IGES

Abwagung

Kenntnisnahme.

1. Wir sprechen uns nachdrticklich dafiir aus den Stadtverkehr in der Stadt
Ribnitz-Damgarten zu erweitern bzw. zu verbessern. Hierzu erachten wir es als
notwendig die Ortsteile Hirschburg, Klockenhagen, Altheide, Borg und Korkwitz
in den Stadtverkehr zu integrieren.

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. Die Ortsteile der Stadt Ribnitz-
Damgarten sollen neben der Bedienung durch die Netzebenen Hauptnetz | und Il auch
{iber zu priifende Méglichkeiten der Einfiihrung eines OPNV-Angebotes mit flexibler
Bedienung zur Verbesserung der Anbindung der Ortsteile der Stadt Ribnitz-Damgarten.

2. Die Fraktion BVR/FW spricht sich nachdrucklich daftir aus die Wegebahnen
auf der Insel Riigen, welche fir die verkehrstechnische ErschlieBung der
touristischen Sehenswirdigkeiten auf der Insel Riigen seit vielen Jahren einen
wichtigen Beitrag leisten, als wesentlichen Bestandteil des Nahverkehrs zu
erhalten.

Der Hinweis ist bereit sinnentsprechend enthalten. Entsprechend § 2 Abs. 4 OPNVG
M-V ist der OPNV unter Einbeziehung aller Verkehrsmittel als ganzheitliches System zu
einem integrierten Bedienungsangebot mit aufeinander abgestimmten Fahrplanen
und Tarifen zu entwickeln. Der NVP definiert daher bereits, dass der Landkreis
ausdriicklich koordinierte Angebote zwischen OPNV und anderen Verkehrsformen
unterstiitzt. Regelungsgegenstand des NVP ist jedoch der sonstige OPNV, so dass eine
weitere Konkretisierung hier nicht vorgesehen ist. Vorgaben fiir Angebote im
Gelegenheitsverkehr in Form des Ausflugsverkehrs sind im NVP zudem nicht zul&ssig

3. Die Verkiirzung der Taktzeiten und die Erweiterung der Abfahrtzeiten in den
Morgen- und Abendstunden auf der Linie 210 wird durch die Fraktion
grundsatzlich begrufit.

Allerdings sollten die Festlegungen zu den Umsteigepunkten in Prerow und
Zingst nochmals iberdacht werden. Wir halten die Haltestelle Mitte in der
Gemeinde Born a. Dar8 als Umsteigepunkt besser geeignet.

Weiterhin sollte auf der Linie 210 auch die Pause in der Mittagszeit Gberdacht
werden. Diese halten wir insbesondere im Interesse eines ausgewogenen
Schilerverkehrs fir zu lang.

Kenntnisnahme.

Der Hinweis wird nicht beriicksichtigt. Hintergrund ist die geplante Inbetriebnahme
der DarBbahn und die damit eingehende Einkiirzung der Linie 210 auf die
Verbindungsrelation Ribnitz-Damgarten — Dierhagen — Born — Prerow mit
Anschlusssicherung an die DarBbahn in Prerow.

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. Die Mindestbedienstandards
entsprechend den Festlegungen in Kapitel 4.2.3 sehen einen ganzjahrigen 60-Min-Takt
auf der Verbindungsrelation der Linie 210 vor, welcher saisonal durch das
Tourismusnetz verdichtet werden soll.

4. Die Fraktion BVR/FW spricht sich nachdriicklich fiir eine weitere Erhhung
der Attraktivitit sowohl des OPNV sowohl auf der Schiene als auch auf der
Stralle aus.

Kenntnisnahme.
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Hierzu sollte eine Verkiirzung der Taktzeiten auf allen Linien und ein
kostenfreier Nahverkehr im gesamten Kreisgebiet gepriift werden.

IGES

Inhalt Abwagun
Poiitik SHIS

Die Hinweise sind bereits sinnentsprechend enthalten. Auf einigen Linien der
Netzebenen Hauptnetz | und Il werden durch die festgelegten
Mindestbedienstandards bereits Verkirzungen der Taktzeiten erreicht. Mit den
definierten Prifauftragen (vgl. Kapitel 4.6 MaRnahmen zur Weiterentwicklung des
sonstigen OPNV) soll dariiber hinaus die Taktverbesserung bzw. Einfiihrung von
Taktverkehren auf weiteren Linien geprift werden.

In Kapitel 5.2.4 Tarif-, Vertriebs- und Marketingqualitat ist dartiber hinaus bereits ein
Priifauftrag zur Priifung der Méglichkeiten eines kostenfreien OPNV Vorpommern-
Riigen enthalten. Dieser besagt, dass die Méglichkeiten einer kostenfreien OPNV-
Nutzung (SPNV und sonstiger OPNV) im Landkreis Vorpommern-Riigen untersucht
werden sollen. Hierzu soll ein Gutachten zur Priifung der Machbarkeit erstellt werden.

Dartiber hinaus missen unserer Auffassung nach unbedingt die Anbindungen
an die Hansestadte Stralsund, Greifswald und Rostock wesentlich verbessert
werden.

Zwischen der Hansestadt Stralsund und Rostock regen wir eine S-Bahn
Verbindung mit maximal 30 minitigen Taktzeiten an.

Die DarB Bahn muf8 unbedingt realisiert werden.

Dabei miissen aber auch die weiteren Anschliisse tiber die Halbinsel bis nach
Ribnitz-Damgarten, Graal-Miritz und Rostock betrachtet werden. Auch hier
sollten kurze Taktzeiten von maximal 30 Minuten garantiert werden.

Die Hinweise sind bereits sinnentsprechend enthalten.

Durch die festgelegte Netzhierarchie (vgl. Kapitel 4.2) sowie die in Kapitel 4.8
formulierten Anforderungen an die Weiterentwicklung des Schienenverkehrs soll auch
eine verbesserte Anbindung der Hansestadte Stralsund, Greifswald und Rostock
erreicht und sichergestellt werden.

Dariiber hinaus wird auch die Priifung der Einflhrung einer S-Bahn-Verbindung
Rostock — Stralsund sowie die Reaktivierung der DarBbahn durch den Landkreis
beflirwortet und im NVP-Entwurf entsprechend aufgegriffen (vgl. beides Kapitel 4.8).

Die Thematik der Anschlusssicherung zwischen sonstigem OPNV und SPNV wird
ebenfalls thematisiert (vgl. Kapitel 5.1 sowie auch definierte wichtige
Verkniipfungspunkte mit dem sonstigen OPNV in Tabelle 37).

5. Kurzfristig missen durch den OPNV attraktive Anschliisse an den
Schienengebundenen Fernverkehr ermdoglicht werden.

Der Hinweis wird beriicksichtigt. Die Anschlusssicherung fokussiert sich insbesondere
auf Anschliisse zu Linien des sonstigen OPNV sowie des SPNV an SPNV-Zugangsstellen,
wobei Anschlusssicherungen nach MaRgabe der jeweiligen starksten
Verkehrsbedirfnisse vorrangig an den Verkniipfungspunkten entsprechend Kapitel
5.1.2 vorgesehen werden. Sofern moglich und bezogen auf die Fahr-, Dienst- und
Umlaufplanung machbar, werden auch Anschliisse an Fahrten des SPFV
berlcksichtigt. Es erfolgt eine entsprechende Erganzung in Kapitel 5.1.8.

Erstellung des NVP des Landkreises Vorpommern-Rugen fiir den Zeitraum ab 2021; IGES Institut GmbH — Seite 127




Verkehrsunternehmen

Verkehrs-
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Jagdschloss-
express und
Ausflugsfahrten

wie lhnen bekannt ist, bin ich Betreiber diverser Wegebahnen unter anderem
im Bereich Riigen. Der Betrieb der Wegebahnen erfolgt auf der Grundlage
entsprechender Genehmigungen des Landkreises seit 1992.

Der Hinweis ist bereit sinnentsprechend enthalten. Entsprechend § 2 Abs. 4 OPNVG
M-V ist der OPNV unter Einbeziehung aller Verkehrsmittel als ganzheitliches System zu
einem integrierten Bedienungsangebot mit aufeinander abgestimmten Fahrplénen

GmbH; ) . . . . und Tarifen zu entwickeln. Regelungsgegenstand des NVP ist jedoch der sonstige
08.09.2021 Nunmehr ist mir hr Entwurf eines Nahverke.hrsplanfes far den Landkreis . OPNV, so dass eine Konkretisierung von Gelegenheitsverkehren in Form des
Vorpommern-Riigen bekannt geworden. Bei Durchsicht der Planung musste ich Ausflugsverkehrs hier nicht vorgesehen ist. Vorgaben fiir Angebote im
feststellen, dass in Ihrem Entwurf die Gelegenheitsverkehre der im Gelegenheitsverkehr in Form des Ausflugsverkehrs sind im NVP zudem nicht zuldssig
Planungsgebiet vielféltig operierenden Kleinwegebahnen nicht erwédhnt
werden. Ihre Existenz wird ignoriert. Damit wird der Eindruck erweckt, als Der NVP definiert daher, dass der Landkreis ausdricklich koordinierte Angebote
wiren diese Verkehre nicht vorhanden. Nach den Vorschriften des OPNV- zwischen OPNV und anderen Verkehrsformen unterstiitzt, so dass alle Anforderungen
Gesetzes Mecklenburg-Vorpommern sind in der Planung samtliche Verkehre zu | an NVP-Inhalte auch hinsichtlich bestehender oder zukinftiger Gelegenheitsverkehre,
berticksichtigen. auch in Form des Ausflugsverkehrs, erfullt ist.
Ich darf Sie daher bitten, vor Beschlussfassung den Plan den gesetzlichen Uberarbeitungsbedarf besteht daher im Sinne der eingereichten Stellungnahme nicht.
Erfordernissen anzupassen.
Verkehrs- gesamtes Dokument: Die Haltestellennamen der VVR werden ohne Komma Der Hinweis wird nicht beriicksichtigt. Die Schreibweise ,Ort, Haltestellename” ist
gesellschaft geschrieben. Richtig: ,Binz GroRbahnhof“ Falsch: ,,Binz, Grobahnhof* fachlich gelaufig und wird daher unabhéangig von der Eigen-Schreibweise der VVR im
Vorpommern- vorliegenden Dokument verwendet.
Riigen mbH;
26.08.2021 gesamtes Dokument: Wir bitten darum die Abklrzung ,NVP“ durchgangig Der Hinweis wird nicht beriicksichtigt. ,,NVP“ ist die fachlich geldufige Abkirzung fur

durch ,,NVPL“ zu ersetzen. ,,NVP“ ist in unserem Landkreis durch
,Nordvorpommern“ besetzt.

,Nahverkehrsplan“ und wird daher auch im Landkreis Vorpommern-Riigen genutzt.
Dariiber hinaus wird im Abkiirzungsverzeichnis der Gebrauch der Abkiirzung erlautert.
»Nordvorpommern” wird im vorliegenden Dokument nicht abgekiirzt, so dass hier kein
Konflikt vorliegt.

Seite 29, Kapitel 1.3: Bitte um Ergdnzung zu Punkt Erreichung von 50 % CO2-
Neutralitit der Fahrzeugflotte im sonstigen OPNV bis zum Jahr 2030: ,,...von
Fahrzeugen mit umweltfreundlichen Antrieben und Kraftstoffen....

Der Hinweis ist bereits sinnentsprechend enthalten. Die Ergdnzung ist bereits
Bestandteil des Punktes.

Seite 53, Kapitel 2.2.3: Zu Satz: ,Im Bereich Fischland-DarRB-Zingst verkehrt die
Linie 210...“ Schreibweise des Ortes ,Wieck”

Der Hinweis wird beriicksichtigt. Es erfolgt eine entsprechende Korrektur der
Schreibweise.
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Seite 64, Kapitel 2.4: Anderungsvorschlag: Der Tarif der VVR ist von seiner
Grundarchitektur her dazu geeignet, um als Verbundtarif die tarifliche
Integration von Bahn-, Bus- und Schiffsverkehren herbeizufiihren.

Der Hinweis wird nicht beriicksichtigt. Kapitel 2.4 ist Teil der IST-Analyse und definiert
keine zukinftigen Malnahmen.

Seite 70, Kapitel 2.4.4: Absatz: Fahrradmitnahme und sonstiger OPNV

Wir schlagen vor, dass folgender Satz einen eigenen Absatz bekommt, sodass
noch deutlicher herausgestellt wird, dass die Fahrradmitnahme (egal ob im Bus
oder auf dem Anhanger) im Ermessen des Fahrers liegt.

Der Hinweis wird beriicksichtigt. Es wird ein entsprechender Absatz eingefligt.

Seite 81, Kapitel 4.2.2: Absatz: Mindestbedienvorgaben in den Netzebenen:
,Zusétzlich gelten Vorgaben im Rahmen der Schilerbeférderung (vgl. Kapitel
4.5). Wir bitten um die Ersetzung durch: ,Gegebenenfalls abweichende
Anforderungen, die sich aus der Satzung lber die Schilerbeférderung ergeben,
sind zu bericksichtigen.”

Der Hinweis wird nicht beriicksichtigt. Durch die bereits vorhandene Formulierung in
Kapitel 4.5 ist die gewtlinschte textliche Ergdnzung nicht erforderlich.

Seite 86, Kapitel 4.2.5: Anmerkung unter Tabelle 20: Abkirzungserlduterung zu
,EW* steht bereits im Abkirzungsverzeichnis.

Kenntnisnahme.

Seite 89, Tab. 22: Die Erwahnung der morgendlichen Bedienung am Sonntag im
,Spatverkehr” ist ungiinstig.

Der Hinweis wird beriicksichtigt. Die Uberschrift wird entsprechend ergénzt
»Spatverkehr und Frihverkehr So & Feiertag”.

Seite 91, Tab. 23
1) Bindestrich bei ,Klein Kedingshagen” entfernen
2) folgende Verbindungsrelation anpassen:
Stralsund — GroR Kedingshagen — Klein Kedingshagen und
Stralsund — GroR Kedingshagen — Schmedshagen

Der Hinweis wird beriicksichtigt. Es erfolgt eine entsprechende Korrektur.

Seite 94, Tabelle 24: Aufnahme einer Definition fur eine Ringfahrt (1 Ringfahrt
=2 Fahrtenpaare)?

Der Hinweis wird teilweise beriicksichtigt. Es wird im Text ergdnzt, dass die
ErschlieBung ,,in Form von einer Ringlinie” vorgesehen ist. Damit ist die definierte
Fahrtenfolge in Tabelle 24 so zu verstehen, dass beide Fahrtrichtungen einer
Ringverbindung befahren werden.

Seite 95, Tabelle 25: Anmerkung unter Tabelle: Ggf. Erwdhnung der Abbringer-
bzw. Zubringerfahrten an die Deutsche Bahn? (jetzt beispielsweise Fahrt um
07:48 Uhr ab Binz GroRbahnhof; Abbringerfahrt vom ICE)

Der Hinweis wird teilweise beriicksichtigt. In Tabelle 25 werden die Mindestbedien-
vorgaben (ausreichende Verkehrsbedienung) sowie der Orientierungswert fir eine
optimale Bedienung (empfehlender Charakter als Teil des Tourismusnetzes, vgl. Kapitel
4.2.8) dargestellt. Hierbei ist zur Festlegung des Mindestbedienstandards zunachst
unerheblich, ob einzelne Fahrten eine Zubringer- bzw. Abbringerfunktion zum
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Fernverkehr Gibernehmen. Sofern moglich und bezogen auf die Fahr-, Dienst- und
Umlaufplanung machbar, sollen jedoch auch Anschliisse an Fahrten des SPFV
bericksichtigt werden. Es erfolgt daher eine entsprechende Erganzung in Kapitel 5.1.8.

q

Seite 108, Kapitel 4.2.8: Dass das Tourismusnetz an eine ,saisonale Bedienung”
geknlipft ist, wird nur in Abb. 22 erwahnt. Kann in diesem Kapitel nochmals
konkret darauf hingewiesen werden?

Der Hinweis wird teilweise beriicksichtigt. In Kapitel 4.2.8 wird im Text vor der
Abbildung 22 bereits auf den saisonalen Charakter des Tourismusnetzes hingewiesen
(,,Die Netzkategorie Tourismusnetz zielt als Qualitdtsempfehlung auf saisonal
verdichtete bzw. saisonal zu verdichtenden Verbindungen fir stark touristisch genutzte
Relationen, die u.a. ebenfalls zumindest saisonal zu verbesserten innerortlichen
ErschlieRungen fuhren sollen.”). Es wird jedoch zusatzlich im Abschnitt , Linienverkehre
in stark touristisch gepragten Regionen“ auf die saisonale Bedienung hingewiesen.

Seite 108, Kapitel 4.3: Auflistung der Standards fiir flex. Bedienformen:
Anderungsvorschlag gemaR unserer aktuellen Handhabung: ,,Mo — Fr bis
spatestens 90 Minuten vor Fahrtantritt”

Der Hinweis wird nicht beriicksichtigt. Um die Kundenfreundlichkeit zu erhdhen, wird
an der Vorgabe einer Anmeldung bis spatestens 60 Minuten vor Fahrtbeginn
festgehalten.

Seite 119, Kapitel 4.6.4: Absatz: Weitere MaBnahmenansatze im Bereich der
touristischen Verkehre: Zum Punkt Haltestellen Schaabe. Hinweis: Wurde
bereits im Mai 2021 realisiert.

Der Hinweis wird teilweise beriicksichtigt. Die Mallinahme wird beibehalten, die
Formulierung wird jedoch entsprechend erganzt (,,Einrichtung von bzw. Sicherung der
zusatzlich eingerichteten Haltestellen [...]“).

Seite 125, Kapitel 4.6.9: Zu Punkt: Priifung der Einrichtung einer zusatzlichen
OPNV-Haltestelle zwischen Ribnitz, Sportpalast und....

Hinweis: Das Wohngebiet Damgartener Chaussee soll genau zwischen den
beiden Haltepunkten der Haltestelle Ribnitz Sportpalast entstehen, d.h. die
Anbindung ist gegeben.

Der Hinweis wird nicht beriicksichtigt. Entsprechend den Hinweisen der Stadt Ribnitz-
Damgarten aus der Frihbeteiligung der Stadte und Gemeinden zur Erstellung des
Nahverkehrsplans wird das neue Wohngebiet Damgartener Chaussee Ostlich der
Haltestelle Ribnitz, Sportpalast entstehen im Bereich des Supermarktes Norma in der
Nahe B 105 bzw. L 181. Daraus ergibt sich der in Kapitel 4.6.9 beschriebene Prifbedarf
zur Sicherung der ErschlieBung, so dass der Prifpunkt beibehalten wird.

Seite 132, Kapitel 5.1.2: Zu Punkt: ,Die Echtzeitdaten des ITCS sollen so
gestaltet sein, dass...”

Vorschlag: ,,...dass sie mit einer zentralen Datendrehscheibe, zum Beispiel die
der VMV, kompatibel sind.”

Der Hinweis wird teilweise beriicksichtigt. Vor dem Hintergrund der langfristig
angestrebten Einfiihrung eines Verkehrsverbundes wird an der Formulierung der
Kompatibilitat mit der Datendrehscheibe der VMV festgehalten. Es erfolgt jedoch eine
entsprechende Ergadnzung zu ,,Die Echtzeitdaten des ITCS sollen so gestaltet sein, dass
sie mit einer zentralen Datendrehscheibe und somit auch mit der zentralen
Datendrehscheibe der VMV kompatibel sind.”

Seite 143, Kapitel 5.2.4: Aufnahme des Hinweises zum Satz ,Die Tarif- und
Vertriebslandschaft im Landkreis Vorpommern-Rigen erfordert eine
zeitgemalle Weiterentwicklung, die sowohl Kundenanforderungen aber auch

Der Hinweis wird nicht beriicksichtigt. Die Regelung der Tarifiberpriifung erfolgt im
Rahmen der vertraglichen Vorgaben z.B. im 6DA. Daher wird diese Vorgabe hier nicht
libernommen.
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den wirtschaftlichen Anforderungen der Verkehrsunternehmen und der
Aufgabentrager entspricht.”:

,,-..Dies entspricht in der Regel einer jahrlichen oder zweijahrlichen
Uberpriifung des Tarifs auf seine Ergiebigkeit.”

Seite 146, Kapitel 5.2.4: Absatz: Mittel- bis langfristig: Einfiihrung eines
Verbundtarifs (eTarif)

Bitte Anpassung: ,Der Tarif der VVR ist von seiner Grundarchitektur her dazu
geeignet, um als Verbundtarif die tarifliche Integration von Bahn-, Bus- und
Schiffsverkehren herbeizufiihren.”

Der Hinweis wird beriicksichtigt. Es erfolgt eine entsprechende Anpassung in Kapitel
5.2.4.

WeilRe Flotte
GmbH;
10.09.2021

1. Die OPNV-Fihrverkehre wurden richtig und vollstandig eingearbeitet.
Dennoch wurde die OPNV-Bedeutung der Linien Wittower Fihre und Stralsund
- Altefdhr nicht ausreichend intensiv gewirdigt.

Kenntnisnahme. Die Verkehre sind bereits im NVP enthalten.

2. Gerade im Hinblick auf eine starke touristische Ausrichtung des OPNV
kommen den Gelegenheitsverkehren der Personenfdahren im Bereich
Ménchgut eine starke Entlastungsfunktion zu, die mittlerweile OPNV-Charakter
aufweist und nicht eingearbeitet wurde.

3. Unerlasslich ist aus unserer Sicht die Einrichtung einer seeseitigen OPNV-
Verbindung zwischen den Seebriicken Binz, Sellin und Géhren. Diese
Einrichtung ware ein zentrales Element zur Verkehrsentlastung im Bereich
Monchgut-Granitz. Insofern bitten wir um Ergdnzung, da die eindimensionale
Ausrichtung des Nahverkehrsplans auf den Busbereich keine Innovationskraft
und somit auch keine Entlastungswirkung in touristischen HotSpot-Regionen
hat.

Der Hinweis wird teilweise beriicksichtigt. Es wird ein Prifauftrag zur Schaffung von
Schiffsverbindungen inkl. Verkniipfung mit dem OPNV im Kapitel 5.1.4 ergénzt. Ziel ist
dabei die Schaffung intermodaler Wegeketten, die innovative Elemente von
kombinierten Angeboten enthalten kdnnen. Aus Sicht des Landkreises sollte dabei
ergebnisoffen untersucht werden, ob Schiffsverbindungen eigenwirtschaftliche
Angebote darstellen bzw. inwieweit eine Anwendung von integrierten OPNV-Tarifen
umgesetzt werden kann. Im NVP werden aufbauend auf die Hinweise im TOB-
Verfahren beispielhafte Untersuchungsbereiche vorgeschlagen, die jedoch keinen
Anspruch auf Vollstandigkeit erheben.

Grundsatzlich fehlt fir den Landkreis ein integriertes Verkehrsentwicklungs-
konzept, was aus unserer Sicht Basis fiir die Erarbeitung eines Nahverkehrs-
planes sein sollte. Firr die Erarbeitung eines solchen Konzeptes stehen wir
jederzeit zur Verfugung.

Kenntnisnahme.
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