Landkreis Vorpommern-Riigen

Mobilitatsausschuss

Niederschrift iliber
die 30. Sitzung des Mobilitatsausschusses am 13. Juni 2023

Sitzungsraum: Raum 126/127 der Kreisverwaltung, Carl-Heydemann-Ring 67

in 18437 Stralsund

Sitzungsdauer: 17:00 - 18:17 Uhr

Anwesenheit:

Vorsitzender
Herr Marco Jahns

Ausschussmitglieder

Herr Steffen Bartsch-Briidgam
Herr Mario Bauch

Heiko Korner

Frau Andrea Kiihl

Herr Mathias Lottge

Herr Rolf Martens

Herr André MeiBner

Herr Thomas Schulz

Frau Friederike von Buddenbrock
Frau Anita Zimmermann

Stellvertreter/-in
Herr Lutz Gelzenleuchter

Herr Stefan Giese

Von der Verwaltung
Herr Robin Kagels
Herr Wolfram Roehl
Herr Georg Riiting
Herr Dietmar Schubotz
Herr Ulrich Sehl

Herr Marcus Hanusch
Frau Manuela Redlich

Es fehlen:

Ausschussmitglieder

Herr Alexander Benkert

Frau Julia Prakel

Herr Prof. Dr. Ludwig Wetenkamp

Vertretung fiir Herrn Prof. Dr.
Wetenkamp
Vertretung fur Herrn Meister

FDL 15

stellv. FDL 02

FDL 13

FGL 12.40

Geschaftsfihrer VVR

FGL 01.20

SB Kreistagsangelegenheiten

unentschuldigt
entschuldigt
entschuldigt
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Tagesordnung
- Offentlicher Teil -

1.

A

9.
10.

Eroffnung, Feststellung der ordnungsgemaBen Ladung und der
Beschlussfahigkeit

Einwohnerfragestunde
Bestatigung der Tagesordnung
Bestatigung der Niederschrift vom 28. Marz 2023

Ergebnisse des Priifauftrags zum Kreistagsbeschluss KT 502-22/2023
"Ausbauziel von 120 Kilometern fir die Radwegeinfrastruktur an
KreisstraBen”

Thema Fahrplankonferenz 2024
Deutschlandticket und Beforderung der Schilerinnen BV/3/0486

Antrag der Kreistagsfraktion B90/GRUNE/FR: "Moglichkeiten des 49- A/3/0211
Euro-Tickets als Jobticket nutzen"

Anfragen

Mitteilungen

- Nichtoffentlicher Teil -

11. Bestatigung der Niederschrift nichtoffentlicher Sitzungsteil vom 28.
Marz 2023

12.  Anfragen

13. Mitteilungen

Sitzungsergebnis

- Im offentlichen Teil -

1.

Eroffnung, Feststellung der ordnungsgemaBen Ladung und der Beschlussfahigkeit

Herr Jahns eroffnet die 30. Sitzung des Mobilitatsausschusses und begriiBt die
Anwesenden. Er stellt fest, dass zur Sitzung ordnungsgemal geladen wurde und
Mobilitatsausschuss mit 12 von 15 Ausschussmitgliedern beschlussfahig ist.

Einwohnerfragestunde

Herr Grabe vom ADFC Stralsund erfragt, ob der Landkreis bereits Mitglied im AGFK
sei.

Herr Stallbaum antwortet, dass der Landkreis seit ca. einem Monat Mitglied im
AGFK sei.

Weitere Anfragen werden nicht gestellt.

Bestatigung der Tagesordnung
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Der Mobilitatsausschuss bestatigt einstimmig die Tagesordnung.

Bestatigung der Niederschrift vom 28. Marz 2023

Der Mobilitatsausschuss bestatigt einstimmig bei zwei Enthaltungen die Niederschrift
vom 28. Marz 2023.

Ergebnisse des Priifauftrags zum Kreistagsbeschluss KT 502-22/2023 "Ausbauziel
von 120 Kilometern fiir die Radwegeinfrastruktur an KreisstraBen"

Herr Stallbaum stellt die Ergebnisse des Prufauftrags zum Kreistagsbeschluss
"Ausbauziel von 120 Kilometern fir die Radwegeinfrastruktur an Kreisstrafen“
anhand einer Prasentation vor.

Die Prdsentation ist der Niederschrift als Anlage beigefiigt.

Herr Bauch merkt an, dass immer gesagt werde, dass unser Gebiet ein bisschen
abfalle, was die Radwege bzw. den Radtourismus betreffe, sodass sich die Touristen
immer mehr beschweren, weil es auf anderen Gebieten besser laufe. lhn wiirde
interessieren, wie das andere (Vergleichs-)gebiete/ Tourismusgebiete, die auf den
Radtourismus setzen, organisieren. Er fragt, ob die mehr Geld oder andere
Moglichkeiten haben.

AuBerdem erfragt er, ob es die Moglichkeit der Mitfinanzierung gebe, wenn sich eine
Gemeinde entschlieBe, Radwege auBerhalb ihrer Gemeindegrenzen weiterzufiihren.

Herr Stallbaum antwortet zu Frage 1, dass er sich nur auf die eigenen KreisstraBen
beziehen konne und keinen Vergleich zu umliegenden Landkreisen habe. Wenn das
die Intention der Frage sei, wirde Herr Stallbaum die Antwort nachliefern.

Beantwortung der Frage:

Strukturell sieht es in allen Bundesldndern gleich aus, dass der jeweilige
Straflenbaulasttrdger fiir seine Strafe zustdndig ist. Hierflir gibt es Fordergelder
des Bundes, die nach bestimmten Schliisseln an die Ldnder verteilt werden.

Bei der Umsetzung vor Ort gibt es in Schleswig-Holstein wie in Mecklenburg-
Vorpommern unterschiedliche Herangehensweisen.

In Mecklenburg-Vorpommern beispielsweise ist der Radverkehr in den
Fldchenlandkreisen Yorpommern-Riigen, Landkreis Rostock, Ludwigslust-Parchim
und Nordwest Mecklenburg gleich geregelt.

Ausnahmen sind Vorpommern-Greifswald und Mecklenburgische Seenplatte:

- Vorpommern-Greifswald: Hier gibt es einen Kreistagsbeschluss, dass sich die
Kreisstraflenmeisterei um die Fernradwege kiimmert.

- Mecklenburgische Seenplatte: Die touristischen Radwege, die vom Land
Mecklenburg-Vorpommern beworben werden, werden durch die
Wirtschaftsforderung des Landkreises unterhalten und ausgebaut. Hierflir gibt es
ein festes Budget (ca. 250.000 €), mit dem die Entwicklung vorangetrieben werden
kann.

In Schleswig-Holstein ist die Situation vergleichbar mit Mecklenburg-Vorpommern.
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Die Landkreise sind jeweils fiir die Kreisstrafien verantwortlich. Yon 11 Landkreisen
haben drei Landkreise ein festes Budget fiir Radwege entlang von Kreisstrafien, das
zwischen 300.000 € bis 2 Mio. € liegt. Zwei weitere Landkreise haben
Forderprogramme fiir ihre Kommunen aufgelegt, in Hohe von jdhrlich 1 Mio. € und
2 Mio. €. Sechs Kreise haben kein festes Budget.

Des Weiteren fuhrt Herr Stallbaum zu Frage 2 aus, dass es beispielsweise eine
Kooperation mit der Stadt Garz gebe. Die Stadt habe sich Uber das Land fur
Fordermittel beworben und einen offentlich-rechtlichen Vertrag abgeschlossen. An
dem Radweg werde bereits gearbeitet.

Herr Giese erfragt, ob es Uiberhaupt moglich sei mit dem vorhandenen Material und
Arbeitskraften die geplanten Radwege zu schaffen, selbst wenn ein Budget von 20
Mio € vorhanden ware.

Herr Stallbaum antwortet, dass Probleme bei den Personellen Ressourcen entstehen
konnten. Mit dem angegebenen Budget und zwei Jahren Zeit ware es aber zu
schaffen.

Herr Jahns erfragt, wie viel derzeit uberhaupt machbar sei, da
Eigentumsverhaltnisse auch eine groBe Rolle spielen.

Herr Stallbaum antwortet, dass der MaBstab die momentanen Prioritatenliste i.H.v.
1,25 Mio € sei. Dementsprechend wurden flir den Doppelhaushalt 2024/25 drei
Projekte in der Haushaltsplanung angemeldet. Zum einen betreffe das den
Radwegeausbau in Bergen - Tilzow, auBerdem Poseritz - Samtens, sowie den Radweg
in Kaschow. Sollte es zu einer Erhohung des Eigenanteils kommen, werde sich
danach gerichtet.

Weiterer Redebedarf besteht nicht.

Thema Fahrplankonferenz 2024

Herr Garbsch teilt mit, dass auf der Fahrplankonferenz des Landes der Nahverkehr
fur 2024 geplant wurde. Es sollen durchgangige Reiseketten geschaffen werden, was
beim Umstieg von Bahn zu Bus erforderlich werde. Es misse bessere
Anschlussmoglichkeiten geben, vor allem an den Knotenpunkten im Land. Im
Hinblick auf die Einfiilhrung des 49€-Tickets, hoffe man bei besseren Anbindungen
auf viele Leute die kinftig mit den offentlichen Verkehrsmitteln fahren.

Herr Jahns fiihrt aus, dass der Jahresfahrplan fiir 2024 im Herbst 2023 vorgestellt
werde. Ziel sei es mehr Menschen zum Umstieg auf offentliche Verkehrsmittel zu
gewinnen, dafur mussten insbesondere an den Knotenpunkten die Zeiten zwischen
Bus und Bahn abgestimmt werden. Auf der Fahrplankonferenz habe das Land
mitgeteilt, dass in Vorpommern die Strecken zwischen Rostock und Stralsund, sowie
Zussow und Greifswald betroffen seien.

Herr Baase erklart, dass auf der Fahrplankonferenz vorgestellt wurde, wie die
Regionalziige und Fernverkehrsziige im Land fahren werden. Der Landkreis und die
VVR haben sich mit dem neuen Nahverkehrsplan einige Pramissen gesetzt.

Zum einen habe der Schulerverkehr Vorrang vor anderen Fahrten. Des Weiteren sah
der urspriingliche Plan vor, vornehmlich Fernverkehrsziige anzubinden. Mit
Einfuhrung des 49€-Tickets, welches nur fur Nahverkehrsziige gelte, Misste diese
Pramisse ggf. angepasst werden. Die Situation werde regelmafig an den Bahnhofen
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verfolgt.

Im neuen Nahverkehrsplan wurde sich auf 17 Bahnhofe geeinigt, die eine bessere
Anbindung erhalten sollen. Bei Bahnhofen die sich in Nordvorpommern befinden, sei
die Anbindung davon abhangig, wie die neue Netzumplanung aussehe, welche im
nachsten Jahr abgeschlossen sein soll.

Zudem sei mit Vertretern des gemeinniitzigen Vereins ProBahn gesprochen worden,
welche mitgeteilt haben, welche die derzeitige Anbindung einiger Fernverkehrsziige
aus Richtung Hamburg erschwere, da die Strecke Berlin-Binz beschleunigt wurde, die
Strecke ab Hamburg jedoch nicht und damit kein sauberer Takt entstehe. Diese
Situation soll mit der Fertigstellung von Stuttgart “21 behoben werden.

Herr Sehl erganzt, dass es relativ lange dauere, ein Netz von Bahnanbindungen
umzuplanen. Die Netzplanung fiir Nordvorpommern werde komplett neu gemacht.
Die Netzplanung werde wohl noch 1-2 Jahre dauern.

Herr Korner erfragt, ob es fir die betroffenen Kommunen die Moglichkeit gebe, bei
der Netzgestaltung mitzuwirken.

Herr Sehl antwortet, dass im Nahverkehrsplan die Anforderungen der einzelnen
Netze mit eingeflossen seien. Der Planer erstelle zuerst einen Integralen-
Taktfahrplan, dies sei ein neues Netz der Landkreise, indem die Busse alle
Fahrbeziehungen herstellen, die der Nahverkehrsplan aufgebe. AnschlieBend werde
versucht, Anschlussverbindungen abzubilden. Hierbei konne sich beteiligt werden.
Danach werde das Schulbusnetz damit abgeglichen, welches oberste Prioritat habe.
Die Schultrager werden hierbei aktiv mit eingebunden.

Herr Giese erfragt, wie viele offene Stellen die VVR an Kraftfahrern zur Zeit habe.

Herr Sehl antwortet, dass ein jahrlicher Bedarf von 14 Neueinstellungen bestehe
und derzeit ca. 10 offene Stellen vorhanden seien.

Herr Garbsch erfragt, ob die Ausschreibung zum neuen Verkehrsplan schon
veroffentlich wurde.

Herr Sehl verneint dies. Durch die Einfuhrung des 49€ Tickets seien sie stark in
Verzug geraten.

Herr Garbsch erfragt, ob es eine regionale Fahrplankonferenz fiir 2024 geben
werde.

Herr Sehl antwortet, dass dies momentan nicht geplant sei.
Weiterer Redebedarf besteht nicht.

Deutschlandticket und Beforderung der Schiilerinnen
Vorlage: BV/3/0486

Herr Riiting begrindet die eingebrachte Beschlussvorlage.
Redebedarf besteht nicht.

Herr Jahns bittet um Abstimmung.

Beschlussvorschlag:

Der Mobilitatsausschuss empfiehlt dem Kreistag wie folgt zu beschlieBen:

Der Kreistag Vorpommern-Ruigen beschlieBt:

Seite 5 von 8



1. Der Landrat wird gebeten, sich beim Land Mecklenburg-Vorpommern dafiir
einzusetzen, dass das Deutschland-Ticket (aktuell 49,- € im Monat) als
rabattiertes Ticket i.S.d. AusgleichsVO M-V anzusehen ist, damit dieses in der
Schilerbeforderung zur Anwendung kommen kann und weiterhin Anspruch
auf Ausgleichsmittel nach AusgleichsVO M-V fir die VVR besteht. Damit
wirde das Deutschland-Ticket die Schulernetz- und die Schilermonatskarte
ersetzen konnen.

2. Unter der Voraussetzung, dass das Land positiv entscheidet, sind
entsprechende Anderungen der Schiilerbeférderungssatzung und die
wirtschaftlichste Variante zur Integration des Deutschland-Tickets in die
Schulerbeforderung zu prufen.

3. Der Landrat soll sich zudem daflir einsetzen, dass die Ausgleichsmittel nach
AusgleichsVO M-V dauerhaft bereitgestellt, aufgestockt und dynamisiert
werden.

Abstimmungsergebnis: einstimmig zugestimmt
Antrag der Kreistagsfraktion B90O/GRUNE/FR: "Moglichkeiten des 49-Euro-Tickets

als Jobticket nutzen"
Vorlage: A/3/0211

Herr Martens begriindet den eingebrachten Antrag der Kreistagsfraktion
B90/GRUNE/FR.

Herr Kagels fuhrt aus, dass das Deutschlandticket fur kommunale Arbeitgeber im
Rahmen des §18a des Tarifvertrags zulassig sei. Die Leistungsorientiere Bezahlung
konne jedoch komplett in alternative MaBnahmen umgewandelt werden. Der
Personalrat habe keine Intention die bestehende Dienstvereinbarung anzupassen.
Auch auf der Arbeitgeberseite bestehe kein Interesse daran. Es werde zudem schon
das regulare Jobticket angeboten. Auch sei die Einfiihrung den Kollegen/innen
gegeniuber unfair, die auf ein Auto angewiesen seien. Bislang nutzen lediglich 7
Mitarbeiter/innen das normale Jobticket. Im Rahmen der Reisekostenabrechnung
konnen Mitarbeiter/innen, wenn ein Ticket bspw. 16 € kosten wiirde und sie bereits
ein 49€-Ticket haben, den Anteil beim Landkreis geltend machen.

Herr Jahns erwahnt, dass nicht alle Mitarbeiter/innen von Zuhause aus an den
offentlichen Nahverkehr angebunden seien. AuBerdem bekommen die Mitarbeiter
der Verwaltung jeden Monat Uber ein Gutscheinsystem 50€, die sie beispielsweise
zum Tanken oder Einkaufen nutzen konnen.

Herr Lottge bemerkt, dass der Ausschuss diese Entscheidung so zu Kenntnis hehmen
und den Kreistag Uber das Ergebnis informieren sollte.

Herr Martens bittet um eine schriftliche Antwort, die er dann in seiner Fraktion
besprechen werde.

Weiterer Redebedarf besteht nicht.

Der Mobilitdtsausschuss lehnt den Antrag der Kreistagsfraktion B90/GRUNE/FR
einstimmig bei drei Enthaltungen ab.
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9. Anfragen
Herr Martens flhrt aus, dass es am 23. Mai in der Ostsee-Zeitung einen Bericht Uber
die empfehlende Genehmigung der Bimmelbahn in Prerow, Zingst u.s.w. gegeben
hatte. Er bittet diesbeziiglich um einen aktuellen Stand. Wie die Diskussion
weitergelaufen sei und ob eine ahnliche Thematik wie ,,Kap Arkona“ auf sie
zukomme oder ob es mittlerweile anders besprochen wurde.
Herr Roehl sagt, dass die Frage schriftlich beantwortet werde.
Die Beantwortung der Frage ist der Niederschrift als Anlage beigefligt.
Frau Zimmermann erfragt, ob das 49€-Ticket nur als Abo erhaltlich sei. Personen
mit Schufa-Eintragen wirden so das Ticket nicht kaufen konnen.
Herr Sehl fihrt aus, dass der Gesetzgeber das Ticket ausdriicklich als Jahresabo
eingefiihrt habe. Das Abo sei aber monatlich kiindbar. Die Verkehrsunternehmen
wollen sich vor Zahlungsausfallen schiitzen. Eine Zahlung an Ticketautomaten sei
nicht moglich.
Herr Lottge sehe dies Problematisch. Er schlage vor, bei der nachsten Sitzung das
Thema “Deutschlandticket” auf die Tagesordnung zu setzen.
Es werden keine weiteren Anfragen vorgetragen.

10. Mitteilungen

Herr Sehl berichtet, dass es vor knapp zwei Wochen einen Vor-Ort-Termin zur
Problematik Schilerverkehr in Angerode gegeben habe. Im Gesprache habe er
signalisiert, dass Losungsansatze verfolgt werden. Seitens des Fahrplans wurden
auch schon konkrete Vorschlage erarbeitet, die derzeit gepriift werden. Wenn man
natirlich eine Situation verbessere, werde eine andere verandert. Auch die
Gesprache mit den Schulen stehen noch aus. Eine erste Priifung sehe jedoch ganz
gut aus. Dabei wiirde es dann eine veranderte Linienfuhrung dahingehend geben,
dass der Bus vom Gymnasium Grimmen dauerhaft in Gremersdorf abbiege und Uiber
Angerode fahre. Das habe jedoch zur Folge, dass die Schiiler/innen nach Rekentin
oder Siemersdorf zwangsweise mit dem Bus Uber Tribsees fahren mussen.
Erwahnenswert sei aber, dass dieser Bus auch trotz eines Umstieges der kurzeste
Fahrweg fur die Schuler/innen sei.

Flr den Themenkreis Milienhagen ergebe sich auch eine Losung, wobei derzeit aber
noch die Folgen flir andere Haltestellen abgepriift werden miissen.

Herr Jahns bittet um Abstimmung liber das Rederecht von Frau Nurkevitz.
Der Mobilitatsausschuss stimmt dem Rederecht einstimmig zu.

Frau Nurkevitz teilt mit, dass ihr eigentlicher Wunsch ein zusatzlicher Bus mit einer
Direktfahrt nach Milienhagen gewesen sei.

Herr Sehl antwortet, dass ein eigener Bus nach Milienhagen nicht umsetzbar sei, die

Fahrtzeit der Schiler/innen mit diesem Losungsvorschlag aber deutlich verringert
werden konne. Geplant sei die Abfahrt des Busses um 13:39 Uhr vom Gymnasium
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Grimmen Uber Abtshagen Uber Franzburg und einer Ankunft um 14:26 Uhr in
Milienhagen. Dabei sehe man eine deutliche Fahrzeit unter einer Stunde.

Weitere Mitteilungen werden nicht vorgetragen.

Herr Jahns schlieBt den offentlichen Teil der Ausschusssitzung.

15.08.2023, gez. M. Jahns 15.08.2023, gez. M. Redlich
Datum, Unterschrift Datum, Unterschrift

Marco Jahns Manuela Redlich
Ausschussvorsitzender Protokollfiihrerin
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Informationen zum
Beschluss des Anderungsantrages
KT 502-22/2023
von B90/Grune/FR und CDU:

120 kmm Radwege in 6 Jahren




Beschluss KT 502-22/2023

» Ausbauziel von 120 Kilometer strabenbegleitende
Radwege an KreisstraBben in 6 Jahren soll gepruft
werden.

« Bedingungen zur Umsetzung des Ziel sollen
gepruft und definiert werden.

« Fordermoglichkeiten und -bedingungen sowie die
Hohe der finanziellen Beteiligung des Kreises und
die Auswirkungen auf den Kreishaushalt sollen
vorgestellt werden.

| LANDKREIS .
| | VORPOMMERN-RUGEN
wir nordeln.




Was ist bisher bekannt?

* Die finanziellen und personellen Ressourcen, die
notig waren, wurden in den letzten Ausschussen
vorgestellt, die Folien wurden zur Verfugung
gestellt.

« Aktuell ist zur Finanzierung hauptsachlich das
Forderprogramm ,,Stadt und Land“ nutzbar, dessen
Budget fur Mecklenburg-Vorpommern etwa 6 Mio. €
pro Jahr betragt.

 Die politische Ebene will entscheiden, welche
Mittel fur den Ausbau von Radwegen zur Verfugung
gestellt werden, die Verwaltung stellt
Informationen fur die Entscheidung zur Verfugung.

| LANDKREIS .
| | VORPOMMERN-RUGEN
wir nordeln.




Fordertopfe

* |nvestitionen in die Radverkehrsinfrastruktur
(RadForderRL) (auch ,,Stadt und Land“)

 Radnetz Deutschland

« EFRE(Kommunale Radbaurichtlinie) (lauft Ende 2023
aus, vermutlich kein nachfolgendes Programm)

 Klimaschutzinitiative - Klimaschutz im Radverkehr

 Innovative Projekte zur Verbesserung des Radverkehrs
in Deutschland

« Kommunalrichtlinie - Nationale Klimaschutzinitiative
des Bundesministeriums fur Wirtschaft und Klimaschutz

| LANDKREIS .
| | VORPOMMERN-RUGEN
wir nordeln.




Stadt und Land

* Forderung fur Um-, Neu- und Ausbau von
Radwegen, Fahrradstralien, Schutzstreifen,
Radfahrstreifen, Radwegebrucken,
Knotenpunkten, Radvorrangrouten.

* Muss Radinfrastruktur fur den Alltagsverkehr
attraktiver und sicherer gestalten.

 Darf nicht ausschlieBlich touristischen Zwecken
dienen.

| LANDKREIS .
| | VORPOMMERN-RUGEN
wir nordeln.




Stadt und Land

« Rahmenbedingungen:

» Forderquote 75 (90 % bei finanzschwachen
Kommunen, RUBIKON rot).

« MalBnahme tritt in Verkehrskonzept/
Radverkehrsnetz auf.

« Ca. 6 Mio. € pro Jahr fur Mecklenburg-
Vorpommern - Annahme 1 Mio. € pro Jahr fur
den Landkreis.

| LANDKREIS .
| | VORPOMMERN-RUGEN
wir nordeln.




Radnetz Deutschland

« Radwege entlang der D-Routen in Deutschland,
fur den Landkreis bedeutet das Mabhnahmen
entlang des Ostseekustenradweges.

» Verbesserung Oberflachenbeschaffenheit und der
Ausbaubreite, Beseitigung von Gefahrenstellen,
Streckenverlegungen und Bau von Abstellanlagen
und Raststatten.

| LANDKREIS .
| | VORPOMMERN-RUGEN
wir nordeln.




Radnetz Deutschland

Rahmenbedingungen:

« Forderquote 75 % (90 % bei finanzschwachen
Kommunen).

* Volumen kurzfristig umsetzbarer MaBnahmen (bis
Ende 2024 abgerechnet) 55 Mio. €.

* Volumen langerfristiger MaBnahmen (bis 2028
abgerechnet) 45 Mio. €.

» Fur den Landkreis hauptsachlich entlang der
RUG9 von GroB Kubitz bis Ummanz interessant.

| LANDKREIS .
| | VORPOMMERN-RUGEN
wir nordeln.




Kommunale Radbaurichtlinie
EFRE

* Neu- und Ausbau von Radwegen an einer Strafie in
kommunaler Baulast (strafienbegleitender
Radweg).

* Neu- und Ausbau von selbststdndigen Radwegen,
zur Verbindung zwischen Orten.

* Ausbau von vorhandenen Wegen flir den
Radverkehr.

* Neu- und Ausbau von kommunalen Radwegen
innerhalb eines touristischen Konzeptes.

« Erhaltung von Radwegen, wenn Zweckbindungsfrist
abgelaufen ist.

| LANDKREIS .
| | VORPOMMERN-RUGEN
wir nordeln.




Kommunale Radbaurichtlinie
EFRE

 Rahmenbedingungen:

« Forderquote 75 7% (90 % bei finanzschwachen
Kommunen).

* Antragsverfahren zweistufig, Voranmeldungen
formlos bis 31.10. des Jahres flir das Folgejahr
einzureichen.

Forderung lauft zum Ende des Jahres (2023) aus.
Uber ein Nachfolgeprogramm ist zum jetzigen
Zeitpunkt noch nichts bekannt.

| LANDKREIS .
| | VORPOMMERN-RUGEN
wir nordeln.




Klimaschutzinitiative -

Klimaschutz im Radverkehr

* |nvestive regionale MaBnahmen mit
Modellcharakter zur klimafreundlichen und
radverkehrsgerechten Umgestaltung des
StraBenraums.

« Ziel: Erhohung des Radverkehrsanteils

« Es sind nur solche Mahnahmen forderfahig, die
hinsichtlich ihrer Klimaschutzwirkung zum
Zeitpunkt der Antragstellung uber die
bestehenden oder fur den Bewilligungszeitraum
Zu erwartenden gesetzlichen oder
untergesetzlichen Anforderungen hinausgehen.

| LANDKREIS .
| | VORPOMMERN-RUGEN
wir nordeln.




Klimaschutzinitiative -

Klimaschutz im Radverkehr

« Regionale Modellhaftigkeit der innovativen
Leuchtturm-Projekte zeichnet sich aus durch:

* Einen klaren und nachvollziehbaren Beitrag zur
Minderung von Treibhausgasemissionen.

« Die Anwendung und Umsetzung integriert
geplanter Mahnahmen.

 Eine hohe Fordermittel- und Kosteneffizienz

 Bundesweite Ubertragbarkeit und hohes
regionales Ausweitungspotenzial.

| LANDKREIS .
| | VORPOMMERN-RUGEN
wir nordeln.




Klimaschutzinitiative -

Klimaschutz im Radverkehr

« Rahmenbedingungen:

* Forderquote 75 % (90 % fur finanzschwache
Kommunen).

* Mindestzuwendung 200.000 € (max. 20 Mio. €).

* Anmeldezeitraume bis 2024 (jeweils 1. Marz bis 30.
April und 1. September bis 31. Oktober).

* Mit Hilfe von Bewertungskriterien wird die Auswahl der
MalBnahmen getroffen.

- EinzelmaBnahmen werden nicht gefordert. Es
miissen unterschiedliche MaBhnahmen geplant sein, bei
denen maximal viel CO2 eingespart wird. Die
EinzelmaBnahmen sollen eine Mindestzuwendung von
50.000 € haben.
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Innovative Projekte zur Verbesserung

des Radverkehrs in Deutschland

* |Innovative Projekte des Radverkehrs, besonders
investive MaBhahmen, die die weitere
Entwicklung unterstutzen.

« Einen Beitrag zur Verbesserung der Verhaltnisse
fur den Radverkehr (richtungsweisende
infrastrukturelle Mahnahmen).

« Nachhaltige Mobilitat durch Radverkehr sichern
(Mobilitatskonzepte und Malinahmen zur
Verknupfung mit anderen Verkehrsmitteln).
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Innovative Projekte zur Verbesserung

des Radverkehrs in Deutschland

* MaBnahmen, die als eigenstandiges Projekt
Grundlage fur weitere forderfahige Vorhaben
sind.

« /.B. eigenstandige vorbereitende Planung eines
infrastrukturellen Vorhabens.

« Planungen werden nur finanziert, wenn sie im
Anschluss auch umgesetzt werden.

« Vorhaben sollen Ergebnisse bringen und auch fur
andere Akteure relevant und ubertragbar sein.
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Innovative Projekte zur Verbesserung

des Radverkehrs in Deutschland

« Rahmenbedingungen:

« Forderquote 75 % (90 % bei finanzschwachen
Kommunen).
» Stichtage werden von Seiten des BMVi

veroffentlicht - Antragsteller sollen innerhalb
von 3 Monaten uber Ergebnis informiert werden.

» Bis 2026.

- Forderprogramm sinnvoll fiir die Idee der
verkehrsbeeinflussenden MaBnahme.
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Kommunalrichtlinie - Nationale Klimaschutzinitiative des

Bundesministeriums fiir Wirtschaft und Klimaschutz

« Radfahr- und Radschutzstreifen

* Selbst- und unselbststandige Radwege

* Gemeinsame und getrennte Geh- und Radwege
« FahrradstraBen

« Fahrradschnellwege und -zonen

« Umgestaltung von Radwegen, wie
Wegeverbreiterungen oder weitere bauliche
Verbesserungen
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Kommunalrichtlinie - Nationale Klimaschutzinitiative des

Bundesministeriums fiir Wirtschaft und Klimaschutz

Rahmenbedingungen:

« Forderquote 50 % (65 % bei finanzschwachen
Kommunen).

* Mindestzuwendung 5.000 €.
« Bis 2024, kann bis 2027 verlangert werden.

« 2 Jahre nach Bewilligung bis zur Umsetzung. Die
Bearbeitung der Antrage dauert etwa 6 bis 9
Monate.
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Grundlagen zur Kostenschatzung

Kostenschatzungen (Annahmen) fur 1 km Radweg:

« Kosten Radwegebau: 750.000 €/km
« Erhaltungs- und Pflegekosten: 1.200 €/Jahr
« Aktuelle Lange Radwege an Kreisstrafen: ca. 60 km
« Abschreibedauer, bis ein Radweg erneuert werden muss:
35 Jahre
* Personalkosten fur eine Stelle: 100.000 €/Jahr
« Transaktionskosten (Zinsen): 3,75 %
« Jahrliche Inflation: 5%
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Beispielrechnung fiir 20 Kilometer Radweg in 2024

* |Investitionskosten: 20 km * 750.000 €/km = 15.000.000 €
« Pflegekosten (aktuell): 60 km * 1.200 €/km = 72.000 €

« Zus. Personalaufwand (3 VZS): 300.000 €

* Transaktionskosten: 15.000.000 € * 3,75 % = 562.500 €

« Forderung ,,Stadt und Land“: 1.000.000 €
« FEigenanteil ,,Stadt und Land“: 333.333 €

« Rest nach ,,Stadt und Land“ (SL):
15 Mio. € - 1 Mio. Forderung SL -
333.333 € Eigenanteil SL =13.666.666 €

« Forderung ,,NKI*: 13.666.666 € * 50 % = 6.833.333 €
« Eigenanteil ,,NKI*: 13.666.666 € * 50 % = 6.833.333 €

« Kosten Landkreis = Pflegekosten + zus. Personalaufwand +
Transaktionskosten + Eigenanteil ,,SL* + Eigenanteil ,,NKI* =
8.101.166 €
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Anhang neue Berechnung Kosten KreisstraBBen fiir

X Kilometer pro Jahr (Anzahl km nach 6 Jahren)

Jahr

2024

2025

2026

2027

2028

2029

20 km
(120 km)

8.101.167

8.553.132

9.025.238

9.522.338

10.045.753

10.930.203

18 km
(108 km)

7.294.917

7.703.923

8.130.791

8.580.252

9.053.499

9.885.120

16 km
(96 km)

6.488.667

6.854.715

7.236.343

7.638.165

8.061.244

8.840.037

14 km
(84 km)

5.682.417

6.005.506

6.341.896

6.696.078

7.068.990

7.794.953

12 km
(72 km)

4.776.167

5.051.298

5.337.199

5.638.229

5.955.185

6.622.242

10 km
(60 km)

3.969.917

4.202.089

4.442.752

4.696.142

4.962.931

5.577.159

8 km
(48 km)

3.063.667

3.247.881

3.438.054

3.638.293

3.849.126

4.404.448

a~

6 km
(36 km)

2.257.417

2.398.672

2.543.607

2.696.206

2.856.872

3.359.365

4 km
(24 km)

1.351.167

1.444.464

1.538.910

1.638.357

1.743.067

2.186.653
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2 km
(12 km)

544.917

595.255

644.463

696.270

750.813

1.141.570
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Gefahrliche Abschnitte entlang von
Kreisstrafien
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Moglichkeiten fiir ,,Radwege*

... oder Wege die sicher mit dem Fahrrad nutzbar
sind:

« StraBenbegleitender Radweg.
Eigenstandiger Radweg.
Fahrradstrale.

« Radschnellweg.

« Radfahrstreifen.

« Radschutzstreifen.

Aber auch:

« Landlicher Weg.

« Gemeindeverbindungsstralie.
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StraBenbegleitender Radweg
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StraBenbegleitender Radweg

Pro:

 Sicherheit.

* Getrennt vom KfZ-Verkehr.

* Wegeverbindung bereits existent und akzeptiert.

« Bei Dunkelheit hoheres Sicherheitsgefuhl, vor
allem fur Alltagsverkehr interessant.

Contra:

« Fur Tourismus wenig interessant.
« Grunderwerb schwierig.

« Begrundung fur Trennung der Verkehre wichtig,
da eigentlich gegenseitige Rucksichtnahme gilt.
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Eigenstandiger Radweg

Pro:

* Sicherheit.

* Getrennt vom KfZ-Verkehr.

* Touristisch sehr interessant.

Contra:

« Bei Dunkelheit weniger Sicherheitsgefuhl.
* Naturschutz in sensiblen Gebieten.

* Grunderwerb.
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FahrradstrafBe

Y.

| i
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FahrradstrafBe

Pro:

 Sicherheit.

* Schnelle und direkte Wegeverbindung.

* Bei Dunkelheit innerorts hohere Sicherheit.
Contra:

* Meist auf bestehenden StraBBen =
Nutzungskonflikte mit KfZ-Verkehr.

« Haufig im Mischverkehr (Zusatz ,,Auto frei®),
haufig sind die Gesetze noch nicht bekannt.
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Gehweg ,,Radfahrer frei*
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Gehweg ,,Radfahrer frei“

Pro:

* Bei Dunkelheit hohere Sicherheit.

* Getrennt vom KfZ-Verkehr.

Contra:

« Nur Schrittgeschwindigkeit erlaubt.
* Nutzungskonflikte mit Fuhgangern.
« Haufig als Notlosung praktiziert.

« Keine Benutzungspflicht fur Radfahrende -
StraBe wird ebenfalls verwendet, was zu
Verwirrung fuhren kann.
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Radschnellweg
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Radschnellweg

Pro:

Sicherheit.
Getrennt vom KfZ-Verkehr.
Schnelle und direkte Wegeverbindung.

Contra:

Fur Tourismus wenig interessant.
Grunderwerb schwierig.

Vor allem in Ballungsgebieten mit einem hohen
Radverkehrsaufkommen interessant fur den
Alltagsverkehr.

Fur landliche Raume eher uninteressant.
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Radfahrstreifen
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Radfahrstreifen

Pro:

Sicherheit.
KfZ-Verkehr darf Spur fur Radverkehr nicht kreuzen.
Wegeverbindung bereits existent und akzeptiert.

Bei Dunkelheit hoheres Sicherheitsgefuhl, vor allem
fur Alltagsverkehr interessant.

Contra:

Benotigte Breite von 1,85 m nicht bei allen Strallen
gegeben.

Vorsicht vor Dooring innerorts entlang von
Parkflachen.

Fur Tourismus uninteressant.
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Radschutzstreifen
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Radschutzstreifen

Pro:
* Wegeverbindung bereits existent und akzeptiert.

* Bei Dunkelheit hoheres Sicherheitsgefuhl, vor
allem fur Alltagsverkehr interessant.

Contra:

« Fur Tourismus wenig interessant.

* Mehr gefuhlte Sicherheit fur Radfahrende.
« Ausreichend Platz muss vorhanden sein.

« Haufig als Notlosung eingesetzt.
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Landlicher Weg
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Landlicher Weg

Pro:
*  Wenig KfZ-Verkehr.

« Wegeverbindung bereits existent und akzeptiert. (Wenn
Verbindung bereits existiert)

« Landschaftlich attraktiv.
Contra:
» Grunderwerb bei Neubau schwierig.

« Geringe Breite im Begegnungsverkehr mit KfZ und
landwirtschaftlichen Fahrzeugen - Gegenseitige Rucksichtnahme
nicht immer zutreffend.

« Bei Dunkelheit wenig Sicherheitsgefuhl.

« Unterhaltung wird meist vernachlassigt - Mittel- und Randstreifen
meist ausgefahren, Seitenabbruche und eine hoch gewachsene
Grasnarbe.
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emeindeverbindungsstralle
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Gemeindeverbindungsstralle

Pro:
* Wenig KfZ-Verkehr.

« Wegeverbindung bereits existent und akzeptiert. (Wenn
Verbindung bereits existiert)

 Landschaftlich attraktiv.
Contra:
* Grunderwerb bei Neubau schwierig.

« Geringe Breite im Begegnungsverkehr mit KfZ -
Gegenseitige Rucksichtnahme nicht immer zutreffend.

« Bei Dunkelheit wenig Sicherheitsgefuhl.

« Wird teils als inoffizielle Umleitung genutzt - Kann
temporar auch hohe Verkehrsaufkommen haben.
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Oberflachen

Oberflachen, auf denen Rad gefahren werden kann:
« Asphalt

* Beton

« Kopfsteinpflaster

« Wassergebundener Weg

« Naturbelassener Weg

| LANDKREIS .
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Asphalt
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Asphalt

Pro:

« Beste Oberflachenqualitat (Rolleigenschaften).
* Fur alle Radtypen geeignet.

« Fur alle Nutzungsarten geeignet.

« Standardoberflache.

Contra:

 Je nach Nutzungsdauer Wurzelschaden.

« Kostenintensiv.

* Hohe Auflagen Naturschutz (in Schutzgebieten
nicht immer umsetzbar).
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Beton
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Pro:

« Gute Oberflachenqualitat

« Fur alle Radtypen geeignet.

« Fur alle Nutzungsarten geeignet.
* Robust.

Contra:

« Kostenintensiv.

* Hohe Auflagen Naturschutz (in Schutzgebieten nicht
immer umsetzbar).

* Mehr Rollwiederstand als Asphalt.
« Oft Rissbildung, Fugen beeinflussen Komfort.
« Abhangig von Qualitat des Verlegens.
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Kopfsteinpflaster

LANDKREIS .
VORPOMMERN-RUGEN

wir nordeln.

47 ‘H\




Kopfsteinpflaster

Pro:

« Bei guter Verlegung mit guten Steinen geeignet
fur Tourismus und kurze Strecken im Alltag.

* Weniger Auflagen im Naturschutz als Asphalt und
Beton (Versickerung).

Contra:

« Bei schlechtem Zustand sehr schlechter Komfort.
« Wird haufig von Radfahrenden gemieden.

« Erschutterungen im Rad erhohen Verschleil3.

* Meistens nur fur kurze Abschnitte (Innenstadt)
geeignet.
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Wassergebundener Weg
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Wassergebundener Weg

Pro:

* Geringere Auflagen im Naturschutz
(Versickerung).

« Kann touristisch genutzt werden.

Contra:

« Je nach Wartung (Schlag-)Locher zu erwarten.
« Hoherer Unterhaltungsaufwand.

* Nicht fur alle Radtypen geeignet.

* Nicht fur Alltagsverkehr geeignet.

« Gefahrlicher fur Sturze.
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Naturbelassener Weg
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Naturbelassener Weg

Pro:

* Geringere Auflagen im Naturschutz
(Versickerung).

« Kann touristisch genutzt werden.

Contra:

« Nicht fur alle Radtypen geeignet.

« Nicht fur Alltagsverkehr geeignet.

 Viel Rollwiderstand.

* Droht schnell zu verwuchern und zuzuwachsen.
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Alle KreisstraBen im Landkreis
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Kreisstrahen mit straBenbegleitenden
Radwegen
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KreisstraBhen ohne Abschnitte mit
straBenbegleitenden Radwegen
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KreisstraBen mit alternativen Wegen
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KreisstraBhen ohne Abschnitte mit
alternativen Wegen
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KreisstraBen mit Anschluss an
straBenbegleitende Radwege
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KreisstraBen mit Anschluss an
straBenbegleitende Radwege
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Restliche KreisstraBen mit Punkten der
Prioritatenliste
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Lange ubriger Kreisstrafhen

Die restliche Klasse der KreisstraBen
belauft sich auf

140 Kilometer.

Dies sind Kreisstralben, die aktuell keinen
strahenbegleitenden Radweg haben, fur die
es keine alternative Wegeverbindung gibt
und die einen Anschluss an eine
uberortliche Radwegeverbindung haben.
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Vielen Dank fur die Aufmerksamkeit

Fur Ruckfragen stehen wir gerne zur Verfugung!

| LANDKREIS .
| | VORPOMMERN-RUGEN
wir nordeln.



|
AN\

LANDKREIS
VORPOMMERN-RUGEN
wir nordeln.

Landkreis Vorpommern-Riigen, Carl-Heydemann-Ring 67, 18437 Stralsund

Per E-Mail: Ihr Zeichen:

. . Ihre Nachricht vom:
kreistagsfraktion-bvr-fw@web.de Mein Zeichen: Anfrage/2023/041

Meine Nachricht vom:
Bitte beachten Sie unsere Postanschrift unten!

Kreistagsfraktion BVR/FW Fachdienst: Biiro des Landrates und des Kreistages
Fraktionsvorsitzender Fachgebiet / Team: Kreistagsangelegenheiten
Auskunft erteilt:

Herr Mathias Léttge Besucheranschrift: Carl-Heydemann-Ring 67

HafenstraBe 12 18437 Stralsund
Zimmer: 119

18356 Barth Telefon: 03831 357 1214
Fax: 03831 357-444100
E-Mail: Kreistagsbuero@lk-vr.de
Datum: 13. Juni 2023

lhre Anfrage zur Reduzierung des Verkehrsangebotes der DarBbahn Erlebnistouren GmbH

Sehr geehrter Herr Fraktionsvorsitzender Lottge,
sehr geehrte Damen und Herren,

in vorbezeichneter Angelegenheit nehme ich Bezug auf die in der Anfrage gestellten Fragen
und beantworte diese nachfolgend.

Zunachst bitte ich um Beachtung, dass Fragen, die einen Komplex bilden bzw. in einem Sinnzu-
sammenhang stehen, im Zusammenhang beantwortet werden.

1. Entspricht es den Tatsachen, dass die Verkehre der Wegebahnen der Darf3bahn Erleb-
nistouren GmbH im Ostseebad Prerow und im Seeheilbad Zingst massiv eingeschrdnkt
werden sollen?

Von der DarBRbahn Erlebnistouren GmbH & Co. KG wurde am 21. Dezember 2022 beim Landkreis
Vorpommern-Riugen ein Antrag auf Erteilung einer Genehmigung fur den Weiterbetrieb des Ge-
legenheitsverkehrs nach § 48 Personenbeforderungsgesetz (PBefG) gestellt.

Im Rahmen der rechtlichen Priifung des Antrages musste festgestellt werden, dass die geplante
Art des Verkehres vor allem in den Gemeinden Zingst und Graal Miritz nicht den Kriterien des
Gelegenheitsverkehres, sondern tUiberwiegend denen des Linienverkehres entsprachen.

Gemal § 42 PBefG ist die Abgrenzung des Gelegenheitsverkehrs zum Linienverkehr der gemein-
sam verfolgte Ausflugszweck ausschlaggebend. Mit den geplanten Streckenfiihrungen im o.g.
Antrag stand die linienmaRBige Beforderung von Personen innerhalb der Gemeinde im Vorder-
grund und nicht wie im § 48 Abs. 1 PBefG gefordert, der gemeinsam verfolgte Ausflugszweck
aller Teilnehmer.

Dementsprechend waren Anderungen in der Streckenfiihrung unumganglich, um den Antrag auf
Erteilung einer Genehmigung fur den Weiterbetrieb des Gelegenheitsverkehrs nach § 48 PBefG
genehmigen zu konnen.

Dabei wurde in der pflichtgemaRen Ermessensausiibung beriicksichtigt, dass die beantragten
Verkehre den Voraussetzungen des PBefG erfullen.

2. Durch wen wurden diese Einschrankungen veranlasst und welche Begriindung gibt es
dafir?

Diese Einschrankungen erfolgten durch die StraBenverkehrsbehorde des Landkreises Vorpom-
mern-Rugen, welche gemaB § 11 Abs. 1 PBefG i.V.m. § 1 Nr. 2 der Verordnung Uber die Bestim-
mung der zustandigen Behorden nach dem Personenbeforderungsgesetz (PBefG-ZustVO) die
sachlich zustandige Behorde ist. Die ortliche Zustandigkeit ergibt sich aus
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§ 11 Abs. 2 Nr. 2 PBefG. Grundsatzlich werden Genehmigungen dieser Art nur befristet erteilt
und erfolgen auf eine entsprechende Antragsstellung.

Wie bereits obig ausgefiihrt, sind die Veranderungen in den Streckenfiihrungen Resultat der im
Verwaltungsverfahren durchzufuhrenden Rechtspriifung im Hinblick auf das Vorliegen von Gele-
genheitsverkehr.

3. Inwieweit ist auf diesen Strecken in Zingst und Prerow bei Reduzierung des Angebotes
der Darf3bahn Erlebnistouren GmbH ein Alternativangebot des OPNV gegeben bzw.
welcher Aufwand wdre notwendig, um dieses zu garantieren?

Gelegenheitsverkehr (Wegebahn) und Linienverkehr (Bus/Bahn) konnen grundsatzlich gleiche
Streckenabschnitte bedienen. Dies kann im Gelegenheitsverkehr in der Form von saisonalen
Ausflugs- bzw. Rundfahren gemab § 48 PBefG und im Linienverkehr als ganzjahrige Versorgung
bzw. Anbindung an 6ffentliche, soziale und kulturelle Einrichtungen gemaB § 2 Abs. 3 Offentli-
ches Personennahverkehrsgesetz (OPNVG M-V) gewihrleistet werden.

Mit dem neuen Nahverkehrsplan des Landkreises Vorpommern-Ruigen sind fiir die Region Fisch-
land-DarB-Zingst Anpassungen im ganzjahrigen Nahverkehrsangebot vorgesehen. Exemplarisch
ist hier die verbesserte Anbindung an die Bahn sowohl in Ribnitz-Damgarten als auch Barth zu
nennen. AuBerdem wird die mogliche Einrichtung von Ortsverkehren in Zingst und Prerow ge-
pruft, die Uber die jetzige ErschlieBung hinausgehen.

Zuvor bedarf es einer Netzneuplanung fiir die Region Nordvorpommern. Diese soll bis Ende 2023
abgeschlossen sein. Erste Umsetzungsschritte sind zum Fahrplanwechsel 2024/2025 vorgesehen.

Dennoch ist das dadurch verbesserte Linienverkehrsangebot nicht als Ersatz von Gelegenheits-
verkehrsangeboten, beispielsweise wie durch die DarBbahn Erlebnistouren GmbH angedacht.

4. Gibt es gegenwdrtig Gesprdche des Landkreises mit dem Unternehmen Darf3bahn Er-
lebnistouren GmbH zur Kldrung der Problematik?

Im Rahmen der Antragstellung bis zur Bescheidung gab es einen intensiven Austausch mit der
DarBbahn Erlebnistouren GmbH. Dazu fanden u.a. zwei Gesprachstermine in den Raumlichkei-
ten des Landkreises statt, um einvernehmlich den Antrag dahingehend abzuandern, sodass die-
ser genehmigungsfahig wird.

Daruiber hinaus wurde seitens des Landkreises bereits in Aussicht gestellt, erneut die Gesprache
zu suchen, sofern das derzeitige Verwaltungsstreitverfahren in der Sache JAG GmbH (Jagd-
schlossexpress Rigen) abgeschlossen ist. Die bisher bestehenden vorlaufigen Entscheidungen in
diesem Verwaltungsstreitverfahren wurden bereits im o.g. Antragsverfahren der DarBbahn Er-
lebnistouren GmbH durch den Landkreis Vorpommern-Rugen berucksichtigt.

Die in jungerer Vergangenheit erhobenen Klagen privater Wegebahnenbetreiber gegen die fur
die Liniengenehmigungen zustandige Landesbehorde haben gezeigt, dass das Segment der Gele-
genheitsverkehre Gegenstand verwaltungsgerichtlicher Auseinandersetzungen ist. Wegen dieser
Entwicklung ist starker Augenmerk darauf zu legen, dass sich die Verkehre innerhalb ihres
rechtlichen Rahmens bewegen.

Mit freundlichen GriiBen

<

Dr. Stefan Kerth
Landrat
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